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POVZETEK

Vojaska logistika je bila, vsaj v preteklosti, pogosto razumljena le kot transport, skozi ¢as in
izkusnje pa je pridobila na pomenu in je danes bistvenega pomena za uspeSno
udejstvovanje vojaskih enot na mirovnih operacijah in misijah ter pomembna tudi za uspesno
delo vojske v normalnih okolis¢inah. Bistvena vloga logisti¢nih enot je predvsem oskrba
vojaskih enot s sredstvi, ki jih le-te za svoje delo potrebujejo, Se posebej velik pomen pa ima
logisticna oskrba na mirovnih operacijah in misijah, saj lahko le dobro opremljena in
preskrbliena bojna enota uspesno izvaja svoje naloge. lzvajanje logistiCne oskrbe lahko
logisti€ne enote izvajajo s konvoji, ki jih glede na zahtevnost in nacin izvajanja, delimo na
administrativne in takti¢ne.

V okviru naloge sem sku$al raziskati in predstaviti bistvene razlike med izvajanjem
netakticnih in takticnih konvojev. Slednji so pogosto razumljeni le kot administrativni premiki,
Ceprav na bojiS¢u oziroma na terenu, kjer obstaja resniCna nevarnost, tovrstni premiki ne
obstajajo. Takti¢ni konvoji morajo biti tako obravnavani kot bojna operacija, kar tudi so, saj
na mirovnih operacijah in misijah obstaja realna moznost, da postanejo logisti¢ni konvoji
tarCa nasprotnika, kar lahko pomeni za celotno vojasko enoto ohromitev njene oskrbe s
sredstvi, potrebnimi za prezivetje in delo. Zato potrebujejo takti€ni konvoji dodatno
nacrtovanje in koordiniranje ter detajino pripravo izvedbe in tako nikakor ne morejo biti
obravnavani le kot administrativni premik.

KLJUCNE BESEDE: vojaska logistika, mirovna operacija, misija, logistiéna oskrba,
administrativni konvoj, takti¢ni konvoj



SUMMARY

Military logistics has been, at least in the past, often seen only as a transport, through time
and experience gained on the importance and is now essential to the successful
engagement of troops to peacekeeping operations and missions, and also important for the
successful work of the army under normal circumstances. The essential role of logistic units
mainly supply troops with the supplies that they need for their work, especially as the
importance of logistics in peacekeeping operations and missions, as only well-equipped and
provided combat units successfully accomplish its tasks. Implementation of logistics units
can be performed with logistic convoys that can be divided into administrative and tactical
depending on the complexity and method of implementation.

In the context of the assignment | have attempted to explore and present the main
differences between the implementation of administrative and tactical convoys. The latter are
often considered only as an administrative move, even on the battlefield or on the ground,
where there is a real danger, such kind of movements do not exist. Tactical convoys must be
so treated as combat operations, which also are, as in peacekeeping operations and
missions, because there is a real chance to become the target of the enemy, which means
for the entire military unit invalidating its supply of the resources needed to survive and work.
Therefore, tactical convoys require additional planning and coordination and preparation of
detailed designs and thus can not possibly be regarded simply as an administrative move.

KEYWORDS: military logistics, peacekeeping operations, mission, logistic supply,
administrative convoy, combat logistic patrol



KAZALO

POVZETEK ...ttt ettt e e e e e ettt e e e e e e et aae e e e e e e eas e e e s nnbaeeeeeeeeeannnnnnees i
SUMM A RY . e e nnes iii
1 00 I S SPPRR 1
1.1 IZHODISCE ZAKLJUCNE NALOGE ........oooeieeeeeee et 1
1.2 NAMEN IN CILJINALOGE ...t 1
1.3 OPREDELITEV HIPOTEZ.......c ottt e 2
1.4 UPORABLJENE METODE........coiiiiiiiiiiieeiet et e e e e eae s 2
1.5 STRUKTURA NALOGE ..ot e 2
2 OPREDELITEV POJMOV...... ...ttt e e e e 4
2.1 VOUASKA LOGISTIKA. ...ttt n e 4
2.2 LOGISTICNA PODPORA V SLOVENSKI VOUJSKI........cooviereeieeeieeeeeeee e 4
2.3 ORGANIZACIJA LOGISTICNE OSKRBE ......cooveueeeeeeeeeeeeeeeeeee e 4
231 RaAzredi OSKIME.......ccoooi 5
2.3.2 Organizacija 10gistiCne OSKIDe..........ooooiiiiiiiii 5
2.3.3 LogistiCna oskrba na mirovnih operacijah..........ccccccooiiiii 5
3 KONVOJI KOT SREDSTVO ZA I1ZVAJANJE LOGISTICNE OSKRBE ................... 7
3.1 SPLOSNA DEFINICIJA KONVOUEV ......cooeiieeeeeeeeeeee e 7
311 SeStaVa KONVOJEV ... . e s 7
3.1.2  Tipi FOrmacij KOIONE ... s 8
3.1.3  Sporazumevanje — komuniKacija V KONVOJU ..........cccccoiuumumiiiiiiiiessieeeeees 8
3.1.4  POAPOra KONVOJEV ...t e s 9
3.1.5  POVEleVANE KONVOJU ... e 9
4 NACRTOVANJE PREMIKOV S KONVOUL...........coooiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeanns 10
4.1 PREMIKI ...ttt ettt e e e e et e e e e e e e ettt eaeeeeae e e e nnnnneeeeeas 10
4.1.1  Vrste cestnih premikov KONVOJEV ........coooiiiiiiiiiii e 10
4.2 NACTOVANJE IN IZVAJANJE NETAKTICNIH CESTNIH PREMIKOV KONVOJEV
10
4.2.1  Nacrtovanje in formiranje KONVOJa .........ccoooiiiiiiiiiii 10
4.2.2  1zvedba KONVOJa ......ccoooiiiiiieee e 11
4.2.2.1 HItrost PremiKa.......oooo oo 12
4.2.2.2 Omejitve transporta na ozemlju Republike Slovenije............cccoc . 12
4.2.3  0Organizacija KONVOJa........ccooiiiiiiiii e 12
4.2.3.1 Oznacitev kolone ali skupine vojaskih vOzil.............ccccooiiiii 13
4.2.3.2 Osvetlitev kolone ali skupine vojaskih vOzil ..., 14
4.2.3.3 Stevilka 0dobritve PremMiKa ..........c.ceoveveereeeeeee e 14
4.3 NACRTOVANUJE IN IZVAJANJE TAKTICNIH CESTNIH PREMIKOV KONVOJEV 15
4.3.1 Proces bojnega odlo€anja za izvedbo taktiCnega konvoja.............ccceevveviiiiennieienn, 15
4.3.2 Organizacija taktiCnega KONVoja..........ccoooiiiiiiiiiii 20
4.3.2.1 Naloge vseh udelezZenceVv vV KONVOJU ..........ccoooiiiiiiiiiiii 21
4.3.2.2 Primer konvoja na ISAF v Afganistanu 2010 ..., 25
4.3.3 Taktika za izvedbo KONVOJEV .....ccooiiiiiii 26
4.3.3.1 Formacije in tehnike premika ... 28
4.3.3.2 Nevarna ObMOCa......cccoiiiiiiiie e 30
4.3.4  NOCNT KONVOJi ceiiiiiiiiiieieeee e 36
5 ZAKLJUCEK ......oooomieieeoeeeeeeeeeeeeeeee et et n s 37



LITERATURA IN VIR ..ottt e e 38

SEZNAM SLIK IN TABEL ..ottt ettt e e e e e e et e e e e e e e e nnnneeeaaaeeaaeas 39
SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC ...ttt 40
SLOVAR TUUJIH IZRAZQV ...ttt et e e e e e et eaa e e e s 41
PRILOGA: BOjni pOStOPKi KONVOJA .....ceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ittt eees 42
[ZJAVA O AVTORSTVU. ...ttt e e e e et e e e e e e e et ee e e e e e e s eannes 52



1 UVOD

Varnostno okolje se v danasnjih ¢asih nenehno spreminja in tako se posledi¢no spreminjajo
tudi oborozZene sile, ki sku$ajo biti ¢im bolj pripravljene, opremljene in usposobliene za
izvajanje zahtevnih nalog, pri ¢emer Slovenska vojska ni nobena izjema. Pri tem ima
pomembno vilogo logistiCna podpora, ki mora biti ustrezna in delovati brezhibno, saj brez
ustrezne logisticne podpore vojska, tako na domacih tleh kot tudi na mirovnih operacijah in
misijah, kjer vojaske enote sodelujejo, ne more biti uspedna v izvajanju svojih nalog. (glej
Doktrina vojaske logistike, 2008, str. 7)

Kot navaja generalpodpolkovnik Albin Gutman v Doktrini vojasSke logistike je funkcijsko
podrocje logistike v sodobnih oboroZenih silah in tudi Slovenski vojski pridobilo na pomenu in
je tako poleg kadrovskega podrocja dandanes bistvenega pomena za zagotovitev glavnih
virov za samo delovanje vojske. (glej Doktrina vojadke logistike, 2008, str. 7)

1.1 1ZHODISCE ZAKLJUCNE NALOGE

Splosno lahko logistiko opredelimo kot zagotavljanje materialnih sredstev in storitev na ¢im
bolj racionalen nacin in se navadno povezuje oziroma enaci s pojmi kot so oskrba, preskrba,
fizi€na distribucija, oskrbovalna veriga itd.. Logistiko lahko delimo glede na dejavnost, ki jo
zagotavlja (transportna, skladiSéna, Spedicijska, distribucijska, nabavna,... logistika), glede
na podroc¢je uporabe (industrijska, vojaska, gospodinjska logistika) in glede na podrocje
opazovanja (mikro, makro, poslovna, mednarodna,...logistika) (glej Verbic, 2007, str. 9).

V vojski pa moramo vojasko logistiko lociti od termina oskrba, Ceprav se zdita na prvi pogled
sopomenki, vendar pojma 3e zdaleC nista enakovredna. Oskrba vojaskih enot s sredstvi, ki
jih le-te potrebujejo za uspesSno izvajanje svojih nalog, je namre¢ le ena od sicer
pomembnejSih nalog logisti¢nih enot vojske in se nanada predvsem na takti€no raven ter se
tako neposredno navezuje na aktivnosti na bojiS€u oziroma aktivnosti na najnizji ravni
delovanja oborozenih sil. lzvajanje logisticne oskrbe pa lahko predstavlja tudi veliko
nevarnost oziroma tveganje, predvsem kadar gre za logisti¢no oskrbo na mirovnih operacijah
in misijah, kjer so lahko logisti¢ne enote, ki zagotavljajo oskrbo bojnih enot s sredstvi za
prezivetje in uspesno izvajanje njihovih nalog, tar€a nasprotnika, ki lahko napade nevidno in
kadarkoli. Tako se logisticna oskrba in premiki, ki se izvajajo v normalnem okolju in
normalnih operacijah, ne more primerjati z logistiéno oskrbo na terenu, na logisti¢nih
operacijah in misijah, kjer mora biti vsak detajl dovrSen in izpiljen, saj lahko vsaka napaka
pomeni tveganje.

LogistiCne enote lahko izvajajo oskrbo vojaskih enot s konvoji, ki so posebej na mirovnih
operacijah in misijah lahko lahka tar€a napadov, saj se ne izvajajo v zaledju temvec¢ v okolju,
kier je sovraznik pogosto neviden in lahko udari kadarkoli. Zato logisticne konvoje na
mirovnih operacijah in misijah ne moremo enaciti z administrativnimi premiki, o katerih lahko
govorimo, kadar gre za izvajanje konvojev v normalnih situacijah, torej na domacih tleh
oziroma v miru. Konvoji na misijah in mirovnih operacijah so tako imenovani takticni konvoji
in jih je potrebno obravnavati kot bojne operacije, saj na terenu obstaja realna moznost
napada nanje. Zato morajo biti takticni konvoji v detajle nacrtovani in koordinirani, njihova
izvedba pa mora biti natan¢na in brezhibna.

1.2 NAMEN IN CILJI NALOGE

Glavni cilj zaklju€ne naloge je prouciti in predstaviti bistvene razlike v nacrtovanju in izvajanju
logisticne oskrbe s konvoji v mirnodobnem €asu oziroma tam, kjer za napade na konvoje ni



neposredne nevarnosti, in na mirovnih operacijah in misijah, torej na podrogjih, kjer so lahko

logisti¢ni konvoji v neposredni nevarnosti in predstavljajo lahko taréo nevidnim sovraznikom.

V okviru zaklju¢ne naloge bom tako sku3al:

— predstaviti in prouciti podrocje logisti€ne oskrbe, njeno vlogo oziroma vpliv pri izvajanju
nalog vojaskih enot na mirovnih operacijah in misijah ter na splosSno v vojski,

— predstaviti samo izvajanje logisti¢ne oskrbe s konvoji,

— predstaviti izvajanje in na€rtovanje konvojev v normalnih okolid¢inah in na terenu, torej na
mirovnih operacijah in misijah ter

— prouciti in predstaviti razliko med izvajanjem takti¢nih in administrativnih konvojev.

1.3 OPREDELITEV HIPOTEZ

Hipoteze, ki sem jih zastavil in jih bom sku$al v okviru naloge potrditi, so prilagojene namenu
in cilju naloge. Izhajajo iz dejstva, da je logisticna oskrba bistvenega pomena za ucinkovito
izvajanje nalog vojaskih enot v miru in na mirovnih operacijah in misijah. Logisti¢ne enote se
lahko, kot je bilo ze veckrat omenjeno posluzujejo konvojev, ki pa se glede na zahtevnost
izvedbe in nacgin izvedbe razlikujejo, na to pa vplivajo predvsem pogoji v katerih se konvoji
izvajajo, torej v miru ali na terenu, na mirovnih operacijah in misijah, kjer se konvoji
obravnavajo kot bojna operacija.

Hipoteza 1:

Takti¢ni in administrativni premiki konvojev, ki se jih lahko posluzujejo logisti¢ne enote za
izvajanje oskrbe, se razlikujejo, tako v izvedbi kot tudi nacrtovanju, pri ¢emer je izvedba
administrativnih premikov konvojev mnogo manj zahtevna v primerjavi s takti¢nimi.

Hipoteza 2:
LogistiCna oskrba s konvoji na mirovnih operacijah in misijah je bojna operacija in mora biti

zelo dobro nacrtovana in koordinirana ter v detajle izvedena, saj so logisti¢ni konvoji lahka
tar€a nevidnih napadalcev.

1.4 UPORABLJENE METODE

Pri izvedbi zakljuéne naloge sem se posluzeval razlicnih metod raziskovanja, ki sem jih
uporabil za to, da €im bolj prou¢im in raziS¢em podrocje izvajanja takti¢nih in administrativnih
premikov konvojev z namenom izvajanja logisti¢ne oskrbe ter ugotovim bistvene razlike med
nacrtovanjem in izvajanjem le-teh.

Pri tem sem uporabil:

— metodo analize primarnih in sekundarnih pisnih virov, pri Eemer sem se posluzeval pisnih
virov, priro¢nikov, elektronskih virov ter internetnih virov, ki se nanasajo na podrocje
izvajanja konvojev in logisti¢ne oskrbe v vojski,

— opisno ali deskriptivno metodo, s pomocjo katere sem skusal opisati osnovne pojme in
potrditi zastavljene hipoteze,

— ucenje iz izkuSen;.

1.5 STRUKTURA NALOGE

Struktura zakljuéne naloge je oblikovana v skladu s SOP SC &t. 02/004 za oblikovanje
zakljuéne naloge kandidatov in &astnikov za pridobitev dodatne VED na Soli za &astnike.
Zaklju¢no nalogo sem zasnoval tako, da jo sestavljajo Stiri poglavja s podpoglaviji, ki se med
seboj smiselno povezujejo.



V prvem poglavju sem predstavil izhodiS¢e zakljuCne naloge, namen in cilje zakljuéne naloge
ter hipoteze, ki jih bom skus$al potrditi.

Prvemu poglavju sledi poglavje v okviru katerega sem skusal opredeliti glavne pojme, ki se
nanasajo na obravnavano podroCje zaklju¢ne naloge. V tem poglavju sem se dotaknil
podro¢ja vojaske logistike splosno ter sistema logistiCne podpore v Slovenski vojski.
Podrobneje sem predstavil podro¢je oskrbe, razrede oskrbe, nekaj besed pa sem namenil
tudi oskrbi na mirovnih operacijah in misijah, saj naloga obravnava logisti€no oskrbo s
konvoji tako v miru kot tudi v kriznih pogojih.

Sledi poglavje, ki sem ga namenil predstavitvi konvojev, torej glavni temi zaklju¢ne naloge. V
tem poglavju sem nekaj besed namenil splosni predstavitvi konvojev, podrobno pa sem
opisal tudi vrste premikov konvojev. Vrste premikov, poznamo administrativne in takti¢ne,
imajo namre€¢ pomemben vpliv na samo zahtevnost nadrtovanja in izvajanja premikov
konvojev, predstavitev razlik med nacrtovanjem premikov pa je glavna tema moje zaklju¢ne
naloge.

Sledi poglavje, v katerem sem zelo podrobno predstavil naértovanje in izvajanje premikov
konvojev v miru in na mirovnih operacijah, torej v kriznih situacijah. V okviru tega poglavja
sem sku$al tudi prikazati razlike med organizacijo in izvedbo taktiCnih in netakti¢nih
konvojev, ki se jih logisticne enote posluzujejo za oskrbovanje vojaskih enot oziroma vojske
splosno.

Na koncu pa sem v zaklju€ku predstavil pomembna dognanja oziroma zakljuCke, do katerih
sem priSel v zvezi z obravnavano temo, torej v zvezi z logisti¢no oskrbo s konvoji in potrdil
postavljene hipoteze.



2 OPREDELITEV POJMOV

2.1 VOJASKA LOGISTIKA

Vojasko logistiko lahko opredelimo kot skupek razli¢nih dejavnosti, s katerimi je zagotovljena
sistemska, celovita in neprekinjena podpora vseh potreb obrambno-vojaskega sistema (glej
Kobal, 2007, str. 13). Je pomemben del obrambnega sistema vsake drzave, saj oskrbuje
oborozene sile tako z materialnimi in tudi drugimi sredstvi ter tako skrbi za ucinkovito delo
vojske tako v miru, kriznih stanjih in vojnih razmerah. Kot navaja Doktrina vojaske logistike je
za sodobne vojne, pri katerih gre za asimetriCne grozZnje, znacilna udelezba velikega Stevila
ljudi ter uporaba razli¢nih vrst orozja, vojaske tehnike in opreme, streliva, pogonskega goriva
in olja, vecjega Stevila nadomestnih delov za bojno tehniko ter vec vrst storitev, kar seveda
povecCuje tezave z oskrbovanjem, sledenjem gibanja materialnih sredstev, vzdrzevanjem,
premiki in transporti, skladiS¢enjem, evidencami, prehrano, oblagenjem, oskrbo ranjenih in
obolelih ter celotnim upravljanjem cloveskih in materialnih virov. (glej Doktrina vojaske
logistike, str. 13) Zato mora biti osebje, ki je odgovorno za podro€je logistike, dobro izurjeno,
motivirano in dobro opremljeno, saj imajo zelo pomembno viogo v obrambnem sistemu v
smislu vzdrZevanja nacértovane zmogljivosti oboroZenih sil s pravoCasno, popolno in
neprekinjeno logisticno podporo. Vojadka logistika ima torej velik pomen pri uspesnem
delovanju vojske ne glede na razmere, z novimi oblikami groZenj in tehnikami bojevanja pa
se njen pomen e veca.

V vojaski zgodovini je bila vojaska logistika najveckrat izenaCena s transportom, medtem ko
so bile druge vloge logistike kot na primer vioga koordinacijske in vodstvene dejavnosti in
drugih dejavnosti nepriznane oziroma nedoreCene. To je seveda logistikom po eni strani
nalagalo manjSo odgovornost in obseg dela, oborozene enote pa so zato pogosto ostajale na
bojis€u brez potrebne podpore, kar je imelo za sam spopad negativhe posledice (glej
Prebili¢, 2006, str. 229).

2.2 LOGISTICNA PODPORA V SLOVENSKI VOJSKI

Logisticna podpora je sploSno definirana kot dejavnost, ki se izvaja za zagotovitev
sposobnosti za delovanje in ohranjanje vzdrzljivosti sil za vse nacine in vrste delovanj, ki jih
predvideva Vojaska doktrina. Obsega dejavnosti, ki se nanaSajo na pridobivanje,
skladidCenje, razdelitev, vzdrzevanje in evakuacijo materialnih sredstev, premik mostva in
sredstev, pridobivanje, vzdrZzevanje in upravljanje vojaske infrastrukture, zagotavljanje
storitev in zdravstveno oskrbo. Izvaja se v okviru Sestih medsebojno povezljivih in soodvisnih
funkcionalnih podro€ij (ta so sestavljena iz dejavnosti, te pa iz posameznih ukrepov in
postopkov), ki so oskrbovanje, premiki in transport, vzdrZevanje, zdravstvena oskrba,
vojaska infrastruktura in finan&na zagotovitev (glej Vojaska doktrina, 2006, str. 69)

2.3 ORGANIZACIJA LOGISTICNE OSKRBE

LogistiCna oskrba je definirana kot skupek dejavnosti, ukrepov in postopkov, s katerimi z
nacrtnim in sistemati¢nim koriS¢enjem materialnih virov in zalog pravo€asno in neprekinjeno
zagotavljamo oskrbovanje enot s sredstvi in storitvami, potrebnimi za delovanje. (glej
Doktrina vojaske logistike, 2008, str. 43)



2.3.1 Razredi oskrbe

V Slovenski vojski je oskrba razdeljena v pet razredov in sicer:

— razred oskrbe — potroSno blago: zajema material in sredstva, ki jih porabijo osebje in
Zivali za zadovoljevanje svojih potreb, ne glede na pogoje bivanja in delovanja;

— razred oskrbe — orozje, vojaska in ostala oprema: zajema MS, zajeta v formacijah in
kriterijih pripadanja, potrebna za zagotovitev delovanja;

— razred oskrbe — goriva in maziva: zajema goriva in maziva za vse namene, kuriva in
dodatke za goriva;

— razred oskrbe — blago, ki ni v ostalih razredih: zajema material in sredstva, ki niso
zajeta v formacijah, ter blago, ki ni zajeto v L,II.,11l. in V. razredu;

— razred oskrbe — strelivo in minsko-eksplozivha sredstva (v nadaljnjem SIMES) in
rakete: zajema vse vrste streliva, eksploziva, min, raket in keminih agensov. (glej
Doktrina vojaske logistike, 2008, str. 44)

2.3.2 Organizacija logisti€ne oskrbe

Oskrbo organiziramo po treh metodah; to so:

— dostava oz. PUSH: pri tej metodi poteka oskrba uporabnika po nacrtu, na podlagi
pri¢akovane porabe, neodvisno od njegove dejanske porabe in zalog (npr. po 55 | vode in
po tri obroke hrane na dan na osebo) to je predvidljiva in koli¢insko znana poraba in jo
lahko nac&rtujemo,

— prevzem oz. PULL: pri tej metodi oskrba uporabnika poteka po nacrtu, na podlagi
njegovih zahtevkov (npr. v skrajnem primeru pride zaradi eskalacije nemirov do uporabe
oroZja; koli¢ina streliva v DOS se zmanj8a, zato jo je treba dopolniti,

— metoda direktno: pri tej metodi oskrba uporabnika poteka neposredno do konénega
uporabnika in se izvaja zlasti v negotovih situacijah, oziroma v primerih izrednih zahtev
za oskrbo. (glej Kobal, 2007, str. 27)

Razlika med PUSH in PULL nacinom izvajanja oskrbe je tako predvsem v tem, da po prvem
sistemu logisticne enote oskrbujejo svoje podenote z vsakodnevnimi za obstoj potrebnimi
artikli (hrana, voda, itd.) brez posredovanja zahtevkov. Sistem prevzema pa uporabimo za
izvajanje oskrbe z drugimi sredstvi, ki jih enote potrebujejo po potrebi. Taka sredstva so
lahko npr. strelivo, goriva in maziva, razni rezervni deli, skratka vsi artikli, katerih porabe ni
bilo mogoce predvideti. Potrebo po tovrstni oskrbi izrazi podrejena enota z zahtevkom, sama
oskrba pa je lahko opravljena tako, da enota sama prevzame iskane artikle, ali pa tako, da ji
te dostavi nadrejena enota. Vse tri metode oskrbe se lahko v praksi dopolnjujejo in prekrivajo
z namenom ucinkovitega in pravoCasnega dopolnjevanja enot. (glej Kobal, 2007, str. 27)

2.3.3 Logisti€na oskrba na mirovnih operacijah

Mirovne operacije so v najSirSem pomenu besede definirane kot vse oblike vojaskih in
nevojaskih dejavnosti, ki potekajo v kontekstu politicnih in diplomatskih prizadevanj za
vzpostavitev in ohranjanje mednarodnega miru (glej Jelusi¢, 2005, str. 148). Mirovne
operacije pa se v osnovi delijo na operacije za ohranjanje miru (angl. peacekeeping
operations), operacije za ustvarjanje miru (angl. peacemaking operations), operacije za
graditev miru (angl. peace building operations), operacije preventivhe diplomacije (angl.
preventive operations) in operacije za vsiljevanje miru (angl. peaceenforcement operations).
(glej Kobal, 2007, str. 17)

Za uspesno izvajanje teh operacij mora biti sama operacija od priprav, izvedbe do zakljucka
zelo dobro logistiCno podprta. lzvajalci logistiéne podpore so tako odgovorni za podporo
svojih enot ves €as in v vseh stopnjah operacije, to pomeni tako med usposabljanjem pred
samim odhodom na operacijo, razvojem, usposabljanjem na misiji, izvajanjem operacije,



pocitkom po vrnitvi z operacije, obnovitvijo moci in usposobljenosti ter pripravijanjem na
ponovni odhod na operacijo.



3 KONVOJI KOT SREDSTVO ZA IZVAJANJE LOGISTICNE OSKRBE

3.1 SPLOSNA DEFINICIJA KONVOJEV

Konvoji so ena izmed moznih oblik zagotavljanja oskrbe, ki se jo lahko posluzujejo logisti¢ne
enote. Navadno se planirajo za organizacijo in nadzor transportnih premikov, lahko pa se
uporabljajo tudi za takticne premike bojnih enot, netakti¢ne premike logisti¢nih enot ali za
premik osebja, zalog in opreme.

Po eni od definicij je konvoj organizirana skupina vozil, katere namen je kontrola in urejen
premik z ali brez zaS€ite spremstva (glej AAP-6, 2002, str. 77). Po drugi definiciji je konvoj
opredeljen kot skupina Sestih ali ve€ vozil zaCasno organiziranih v kolono z ali brez
spremstva za varovanje pod enotnim poveljstvom ali odprava desetih ali ve€ vozil na uro na
isto destinacijo po isti poti (glej AMovP-3, 2003, str. 69). Sicer je definicija organizirane
kolone vojaskih vozil kot jo dolo¢a Pravilnik o udelezbi vojaskih vozil v cestnem prometu (Ul.
RS 25/06) nekoliko drugacna. Organizirana kolona vojaskih vozil je po tem pravilniku
posebej oznacena skupina desetih ali ve¢ vozil, ki vozijo v isti smeri z dolo€eno hitrostjo na
predpisani razdalji in katere premik odobri nadrejeno poveljstvo; skupina vojaskih vozil pa je
skupina treh do devetih vozil, ki vozijo v isti smeri z dolo€eno hitrostjo in na predpisani
razdalji.

3.1.1 Sestava konvojev

Vozila v konvoju so organizirana v skupine zaradi lazjega poveljevanja in kontrole. Konvoj je

lahko sestavljen do najmanj 6 vozil ali najve¢ do 300 vozil. Ce je le mogoée naj bo konvoj

sestavljen kot oddelek, vod, &eta, bataljon ali brigada. Elementi konvoja so sestavljeni iz:

— Pohodne enote: je najmanj$a enota konvoja. Lahko jo sestavlja do 25 vozil in navadno
predstavlja enoto velikosti oddelka ali voda.

— Podkolona: je skupina dveh do petih sekcij. Navadno je velikosti Cete ali bataljona.

— Kolona: je skupina dveh do petih podkolon. Navadno je velikosti bataljona ali brigade.

Vsaka sekcija, kolona ali konvoj, ne glede na velikost, pa je sestavljena iz treh delov, in sicer

Cela, glavnine in zacelja, pri Cemer ima vsak od teh elementov posebno funkcijo:

— Celo kolone
Celo je prvo vozilo v vsakem konvoju, koloni ali sekciji. Vsako &elo naj bi imelo svojega
dajalca tempa - podcastnika, ki dolo¢a tempo premika ter tako zagotavlja, da se konvoj
celotno pot drzi naCrtovanega urnika premika in hkrati zagotavlja, da se konvoj premika
po predpisani poti. Prav tako poro¢a o prihodu na dolo¢ene kontrolne to¢ke na poti. S
pomocjo Cela ima poveljnik konvoja moznost da pospesi ali upoCasni tempo premika
konvoja in upoStevanje discipline premika.

— Glavnina
Glavnina konvoja sledi ¢elu konvoja in je sestavljena iz glavnine vozil v konvoju. Ta del
konvoja je lahko razdeljen na kolone ali sekcije zaradi laZje kontrole in nadzora.

— Zacelje kolone
Zacelje je zadnji sektor vsakega konvoja, kolone ali sekcije. Castnik ali pod&astnik na
zacelju je odgovoren za izvleko, vzdrzevanje in medicinsko pomoc€. V zacelju so tako
locirana vozilo za izvleko, vozila za vzdrzevanje in vozilo prve pomogi. Castnik ali
podcastnik v zacelju podpira poveljnika konvoja v vzdrzevanju discipline premika. Prav
tako lahko poroga o &asu potrebnim za dosego potrebne kontrolne toke na poti. Ce je
konvoj sestavljen iz ve¢delnih kolon ali sekcij, lahko poveljnik konvoja dodeli minimalno
podporo vsaki sekciji ali koloni ali pa v primeru daljSega zacelja del tega postavi pred eno
kolono. Ce je del zadelja pus&en ob poti zaradi popravila ali izvleke, poveljnik konvoja
predvidi njegovo varovanje in komunikacije.



3.1.2 Tipi formacij kolone

Kolona mora biti sestavljena tako, da se s formacijo izpolnijo zahtevane naloge, ki jih kolona
opravlja, ter da se zagotovi nadzor. Kako bo kolona organizirana se bo odlo€il poveljnik
konvoja, pri Cemer lahko izbira med tremi osnovnimi metodami:

—~ ZGOSCENA KOLONA
Uporabljamo jo ponoc€i, ob zmanjSani vidljivosti ter pri voznji po slabo oznacenih poteh in
zelo naseljenih podrogjih. Razmik med vozili je od 25 do 50 metrov s hitrostjo 25 km/uro.
Prednosti so visoka prometna zmogljivost poti, lazja kontrola konvoja zaradi manjSega
Stevila vodij v konvoju. Slabosti pa so, da je hitro pove€anje razmika med vozili otezeno,
kolona je zelo lahko odkrita, mozni so zastoji na konéni toCki prihoda, potreben je strog

vvvvv

-~ OBICAJNA KOLONA
Uporablja se podnevi na dobro oznacenih poteh in avtocestah. Razmik med vozili znasa
do 100 metrov s hitrostjo 40 km/uro. Prednosti so manj$a verjetnost odkritja konvoja in
posledi¢no tudi manjSa verjetnost Skode zaradi napada, hitrejSa dostava tovora, manjsa
utrujenost voznikov, manjSa verjetnost nesre¢ in dobra prilagodljivost dogajanju na
terenu. Slabost odprte kolone pa je tezji nadzor in kontrola nad konvojem, problem pa
predstavlja tudi obdrzati predpisani razmik med vozili.

— RAZPELJANA KOLONA

premika. Razmik med vozili ni predpisan in se prilagaja okolis¢inam, ker se vozila
dejansko nahajajo v normalnem prometu. Tudi hitrost konvoja je spremenljiva in jo je
potrebno prilagajati v samem premiku. Prednost te vrste formacije je visoka hitrost vozil,
hkrati pa ima ostali promet majhen vpliv na posamezno vozilo. Slabost pa je, da je za
premik potrebno ve¢ €asa, kontrola kolone je nemogoca, vozniki se zelo hitro lahko
izgubijo, zato morajo vsi imeti vse informacije in podrobnosti o poti. Tezko je uskladiti
popolnitev z gorivom, vzdrZzevanje vozil in prehrano voznikov, vozila se lahko zdruzijo in
povzrocijo zaprto kolono, zato so izkuSnje voznikov izjemno pomembne. OteZeno je tudi
poveljevanje med premikom, kompletne enote pa ne moremo uporabiti dokler zadnje
vozilo ne prispe na kon¢no lokacijo.

3.1.3 Sporazumevanje — komunikacija v konvoju

Nujno je, da ima konvoj med potjo moznost komuniciranja. Zveze morajo omogocati

povezavo poveljnika konvoja z nadrejenim poveljstvom, zracno in artilerijsko podporo,

elementi konvoja, poveljnikom zavarovanja, saniteto, ¢astnikom na zacelju ter vozili za
ognjeno podporo. Vsak element konvoja mora imeti svojo zvezo s poveljnikom tega

elementa (sekcije ali konvoja), poveljnikom konvoja in za€eljem konvoja. Prav tako morajo v

konvoju obstajati tudi ostale tehnike komunikacije kot so razni signali, ki se tudi ustrezno

vadijo za uporabo.

Poznamo ve¢ nacinov komunikacije v konvoju:

— vizualni signali: to so lahko signali z rokami, zastavicami, bliskajoCe luci, ostale ludi in
signalne rakete. Uporaba teh signalov je predpisana v SOP in se je potrebno usposobiti
za uporabo.

— zvocni signali: to so signali s pid€alko, sireno in sporocila z glasom. Sem spadajo tudi
sporocila podana preko zvo¢nikov, s katerim bi morala biti opremljena poveljniSka vozila.

— radijske zveze: to je najboljSa tehnika komuniciranja med potjo, vendar je potrebno
upostevati kar nekaj stvari glede uporabe, in sicer: uporaba zvez je omejena na konvoj,
kjer so ponavadi zveze samo v poveljniSkem vozilu, ¢e ni retranslacije je radij uporabe




omejen, uporaba ni vedno mogoc¢a v bojnih pogojih, saj lahko prihaja do nesporazumov
in nezanesljivosti delovanja zaradi nasprotnikovega motenja.

3.1.4 Podpora konvojev

Podpora konvoja je odvisna od naloge ter pogojev premika in lahko vkljucuje:

ognjeno podporo:

v osnovi poveljnik konvoja ne koordinira ognjene podpore, temvec je le ta naCrtovana in
koordinirana z elementom ognjene podpore. To nacrtovanje naj bi zagotovilo ognjeno
podporo na glavni oskrbovalni poti, v kolikor obves&evalci ugotovijo, da ima nasprotnik za
najverjetnejSo tar€o konvoje v doloenem podro¢ju. Ognjena podpora se obi¢ajno
uporabi v primeru visoke groznje. Poveljnik konvoja naj bi poznal nacrte uporabe ognjene
podpore vzdolZ poti konvoja, kako kontaktirati in voditi podporo prav tako mora poznati
klicne znake, frekvence in druge signale;

zra€no podporo:

drugi element podpore je lahko podpora z bojnimi helikopterji, ki so lahko v
pripravljenosti, ko je konvoj v premiku;

prehranjevanije na poti:

se lahko organizira z lastnimi zmogljivostmi ali pa z za¢asnimi menzami ob poti. Vzdolz
glavne oskrbovalne poti se lahko tudi dolocijo posamezna mesta za prehranjevanje;
vzdrzevanje:

na poti je obveznost voznikov in mehanikov v zacelju konvoja, ¢e voznik sam ni
sposoben popraviti vozila. Vozniki pri postankih vedno izvajajo preventivhe ukrepe
vzdrzevanja (pregled med uporabo). Osebje za vzdrzevanje v zacelju konvoja je dolzno
imeti vse orodje za razliéne vrste popravil vozil v konvoju. Ce se vozilo lahko hitro
popravi, potem ga poskusajo popraviti, v kolikor pa se vozilo ne da popraviti hitro se ga
posku$a nadomestiti in nadaljevati premik;

popolnjevanje z gorivom:

zahteva za polnjenje z gorivom je podana na osnovi operativnega dosega konvoja.
Operativni doseg vozila je razdalja, ki jo prevozi vozilo z enim rezervoarjem. Le-ta se
spreminja glede na vozila, tovor in teren. Zelo obteZen tovornjak, ki vozi na slabih cestah
in hribovitem terenu bo porabil ve¢ goriva kot manj obtezen, na dobrih cestah in ravnem
terenu. Kdaj polniti gorivo je odvisno od vozila v konvoju z najmanjSim operativhim
radijem, kar bo preprecilo, da bi vozila obstala zaradi pomanjkanja goriva;

sanitetno oskrbo:

poveljnik konvoja mora pretehtati vrsto sanitetne oskrbe glede na nalogo in mozni stik z
nasprotnikom. Medicinska oskrba je lahko predvidena z osebjem v konvoju, ki obvlada
prvo pomo¢, z dodanimi elementi iz nadrejenega poveljstva ali poveljnika podro¢ja skozi
katerega gre konvoj.

3.1.5 Poveljevanje konvoju

Konvoj sestavljajta kolona vozil, ki ima spremstvo, ki je lahko prisotno, ni pa nujno. Koloni
poveljuje poveljnik kolone, spremstvu pa poveljnik spremstva. Kolona vozil in spremstvo
skupaj tvorita konvoj, kateremu poveljuje poveljnik konvoja. Njemu sta podrejena poveljnik
kolone in poveljnik spremstva. V primeru, kadar gre za manjSe konvoje, je poveljnik
spremstva lahko isto¢asno tudi poveljnik konvoja. Linija vodenja in poveljevanja pa mora biti
jasno dolo¢ena z ukazom.



4 NACRTOVANJE PREMIKOV S KONVOJI

4.1 PREMIKI

Premiki in transport so ena od funkcijskih podrocij logisticne podpore Slovenske vojske. Z
uCinkovitim nacrtovanjem premikov, organizacijo prevozov, zagotavljanjem prevoznih
zmogljivosti ter nadzorom nad uporabo virov na vseh ravneh delovanja Slovenske vojske, se
zagotavlja urejen premik ter gospodarna uporaba prevoznih zmogljivosti Slovenske vojske
tako v Republiki Sloveniji, kot na obmogjih zdruZenega delovanja zavezniSkih operacij v tujini
(glej Arh, 2009, str. 13).

4.1.1 Vrste cestnih premikov konvojev
V okviru zaklju€ne naloge se bom osredoto il na dve vrsti premikov, in sicer:

— Administrativni oziroma netaktiCni cestni premik je premik, kadar ne pri¢akujemo
delovanja nasprotnika na izvajanje premika, kar pomeni, da se te vrste premikov izvajajo
v mirnodobnem ¢asu in dodatno varovanje konvojev ni potrebno. Te vrste premikov se
vsak dan izvajajo na obmocju celotne Slovenije in ob premikih v tujino na mednarodne
vaje. V tem primeru je proces bojnega odlo€anja in sama izvedba konvoja malce
enostavnejSa, saj ne rabimo preucevati sovraznika in bojnih postopkov ter se lahko
osredoto€imo samo na izvedbo premika.

— Taktiéni cestni premik je premik enote v podrocje bojnega delovanja in se izvaja v bojni
pripravljenosti enote v premiku. Verjetno je delovanje nasprotnika na enoto v premiku ali
v cilinem obmoc¢ju enote v premiku. lzvajajo se v vojnem stanju oziroma na mirovnih
operacijah in misijah, kjer se mora zagotavljati dobra varnost konvoja in je potrebno
izvajati tudi okolis€inam primerno taktiko konvojev, ki bo predstavljena v nadaljevanju
naloge.

4.2 NACTOVANJE IN IZVAJANJE NETAKTICNIH CESTNIH PREMIKOV
KONVOJEV
4.2.1 Nacrtovanje in formiranje konvoja

Nacrtovanje in formiranje netakticnega konvoja poteka v ve¢ stopnjah, in sicer:

1. Sprejem naloge.

2. Dolocitev povelinika konvoja in namestnika poveljnika konvoja: s tem, ko se naloge in

odgovornosti delijo na dve osebi, je mogoce narediti ve€ v krajSem &asu in z vecjo
ucinkovitostjo.
V osnovi je naloga poveljnika konvoja predvsem urejanje administrativnih zadev
(CastniSke dolznosti), namestnik povelinika konvoja pa naj se skoncentrira na
postavitev konvoja, nadzor in urjenje (pod&astniSke dolznosti), Eeprav ostaja poveljnik
konvoja kljub temu odgovoren za vse priprave.

Poveljnik konvoja mora pripraviti tudi tako imenovano matriko za izvedbo konvoja, to
je obrazec, ki vsebuje dovolj informacij potrebnih za izvrSitev naloge, ki morajo biti
razumljive in jasne, tako da bi nalogo reSeval tudi en sam. Poveljnik mora pripraviti
sledeCe podatke:

— predstavitev naloge,

— doloditev kontaktnih tock,
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— ¢asovnica,

— podrobna karta zemljis¢a,

— kontrolne to¢ke, dostavne to¢ke, zbirna tocka,

— dodatne informacije potrebne za izvrditev naloge,

— seznam mostva, opreme, zalog in obgcutljivih predmetov. Namestnik poveljnika
sestavi seznam in ga dostavi vi§jemu poveljstvu.

Izdelava €asovnice: poveljnik konvoja dolo¢i €asovnico na osnovi naloge,
nasprotnika, razpoloZljivih enot, zemljiS¢a in razpoloZljivega ¢asa.

Izvidovanije poti premika: v okviru izvidovanja poti se pripravi natan¢na karta in nacrt
poti. Dobro izdelana karta bo namre¢ omogoc€ila voznikom, da izvrSijo nalogo brez
uporabe zemljevida. Karta mora vsebovati oskrbovalno oziroma dostavno mesto,
glavno pot, rezervno pot, kriti€ne toCke, kontrolne tocke, razdalie med kontrolnimi
toCkami, orientacijo in glavne znacilnosti zemljis¢a.

Koordinacija: Ko se koordinira premik konvoja s sprejemno enoto, sosednjo enoto,
spremstvom in enotami za posredovanije je potrebno zagotoviti naslednje:

— potrditev radio frekvence, pozivnih znakov in signalov,

— zbirno tocko,

— postopke na zbirni tocki,

— postopke pri prenosu informacij,

— razpoloZljivost opreme,

— mesta za dolivanja goriva,

— postopke ob no¢nih postankih.

Pripraviljalni postopki: Kontrola pripraviljalnih postopkov je naloga namestnika
povelinika konvoja. Zgodnje postavljanje vozil omogo&a namestniku poveljnika
konvoja, da izvrSi vse postopke in verificira vse podatke:

— postavitev vozil v pohodno kolono,

— izvajanje individualnih pripravljalnih postopkov,

— izvedba pripravljainih postopkov na vozilih in opremi (zajema pregled po
Kontrolni listi vozila, ki ga izvajata voznik in sovoznik ter o tem porocata
poveljniku oddelka),

— mehaniki pomagajo pri pripravljalnih postopkih na vozilih,

— dodatna zasdita vozil,

— potrditev seznama.

4.2.2 lzvedba konvoja

Tako kot pri formiranju oziroma nacrtovanju konvojev, glede na sprejeto nalogo, je tudi pri
izvajanju konvojev potrebno slediti oziroma upostevati nekatera dolocila, in sicer:

zahtevano je razpolaganje z mehaniki pred pripravljainim mestom, saj lahko pride do
morebitnih tezav z vozili,

vozila je potrebno vzgati pol ure pred odhodom,

pred izvedbo konvoja se je potrebno dogovoriti za zbor na pripravljalnem mestu,
kontrolnih tockah in dostavnem mestu in pove€anje pomembnih aktivnosti na vi§ji nivo.

Potrebno je tudi poznavanje frekvenc in klicnih znakov sosednjih enot v nujnih primerih,

o odhodu in tudi prihodu konvoja je potrebno poroc¢ati nadrejenemu poveljstvu.

1"



4.2.2.1 Hitrost premika

Glede na vrsto cestiS¢a lahko vojaska motorizirana vozila pri voznji v organiziranih vojaskih
kolonah upostevajo dolo¢eno hitrost pri voznji, kar prikazuje spodnja tabela:

Tabela 1: Dovoljene hitrosti kolon vojaskih vozil glede na vrsto ceste.

VRSTA CESTE Nacelna hitrost voznje v km/h
Podnevi Ponodi
Z luémi | Brez ali bojne Iuci
Kolesniki | Kolesniki Kolesniki

Avtocesta ali cesta rezervirana za motorna 50 40
vozila
Cesta z utrjenim vozis&em (asfalt) 40 30 20
Cesta z vozid€em iz drobljenca ali gramoza 25 20 18

Vir: SOP 8805 transport (2006, str. 13)
4.2.2.2 Omejitve transporta na ozemlju Republike Slovenije
Omejitve transporta se nanasajo na premik vsakega vozila po javnih cestah, ki je klasificiran
kot izven gabariten glede na ISO standarde. V kolikor najvedja dimenzija, teZza ali osna
obremenitev (vkljuéno s tovorom) prekorai enega od parametrov spodaj naStetega je

potrebno izvesti najavo izrednega prevoza.

SplosSne omejitve:

— S§irina: 2,55 m,
— viSina: 4,20 m,
— dolzina:

- tovorno vozilo brez priklopa 12,00 m,
- tovorno vozilo s polpriklopnikom 16,50 m,
- tovorno vozilo s priklopom 18,75 m,
- tovorno vozilo z dvema priklopoma 22,00m,
najvecja dovoljena teza:
- posamezna os 10,0 ton,
- teZa posamezne osi na cestis¢e 11,0 ton,
- dvojna os z vmesno razdaljo manj kot 2 metra 16, 0 ton,
- trojna os z dolZino ne vec kot 2, 6 metra med prvo in zadnjo osjo 22,0 ton,
- trojna os z dolZino vecjo kot 2,6 metra med prvo in zadnjo osjo 24,0 ton,
- celotna teza vozila 40,0 ton.

Zgoraj navedene omejitve veljajo za premike po ozemlju RS, za izvajanje premikov v drugih
drzavah pa je potrebno upoStevati veljavno zakonodajo posamezne drzave, v kateri se
aktivnosti izvajajo.

4.2.3 Organizacija konvoja

Konvoj vozil, ki izvajajo administrativni premik je sestavljeno iz ve¢ vozil, med katerimi je

potrebno posebej izpostaviti:

— vozilo poveljnika konvoja je lahko kjerkoli v konvoju, ne more pa biti prvo ali zadnje
vozilo,

— zadnje vozilo,

— vodilno vozilo je najpo&asneje vozilo v konvoju,
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— vozilo za izvleko je sposobno izvile€i najvedje vozilo v konvoju in je opremljeno z
rumenimi rotacijskimi lu¢mi.

Slika 1: Organizacija konvoja.

Vir: SOP 8805 transport (2006, str. 7)

4.2.3.1 Oznacitev kolone ali skupine vojaskih vozil

Vsaka kolona ali skupina vojaskih motornih vozil se mora oznaciti v skladu z veljavnimi
predpisi. Vodilno vozilo se oznaci z modro zastavico, zadnje vozilo pa se oznaci z zeleno
zastavico. Zastavice morajo biti name&¢ene na levi spredniji strani vozila za prednje vozilo,
oziroma na levi zadnji strani vozila za zadnje vozilo. Zastavice morajo biti namescene tako
da ne motijo voznika pri upravljanju z vozilom.

Vozilo poveljnika kolone ali skupine vojaskih vozil mora imeti namesc¢eno belo-Erno zastavico
na prednjem levem delu vozila.

Voznik vozila v okvari mora odstraniti zastavico, ¢e ima to namesc¢eno in izobesiti rumeno
zastavico.

Slika 2: Primer namestitve zastavic na organizirano skupino vojaskih motornih vozil.

LEAD PG
BLE

Vir: Taktiéne operacije konvojev (2005, str. 8)
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Slika 3: Zastavica za oznaéevanje organizirane kolone in skupine vojaskih vozil s
predpisanimi dimenzijami.
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Vir: SOP 8991 premikov in transporta v LBBSk (2008, str. 12)

4.2.3.2 Osvetlitev kolone ali skupine vojaskih vozil

Pri izvajanju konvojev veljajo doloCena pravila glede osvetlitve vozil, ki se jih je potrebno

drzati, in sicer:

— pri izvajanju konvojev v mirnodobnem ¢asu morajo biti sprednje Iuci (kratke luci) vseh

vozil, ki se premikajo v koloni, ves €as prizgane,

— organizirane kolone vojaskih vozil in skupine vojaskih vozil, ki so udeleZzene v prometu,

morajo biti osvetljene in oznacene z rumeno utripajo¢o lucjo,

— prvo in zadnje vozilo v organizirani koloni in skupini vojaskih vozil se oznacita z dvema

fvoas

njegovo vzdolZno os, tako da sta dobro vidni z vseh strani. Ce zaradi velikosti ali oblike
vozila rumeni ludi nista dobro vidni z vseh strani, morata biti nameséeni tako, da sta
dobro vidni s sprednje strani vozila, na zadnjem delu pa mora biti names¢ena Se najman;

ena rumena lug,

— voja8ka spremljevalna vozila, ki spremljajo skupino vojaskih vozil, morajo biti oznaena

skladno s prejnjim dolo¢ilom,

— na operacijah kriznega odzivanja, ki ga bom podrobno predstavil v naslednjem poglavju,
pa se za oznacitev kolone vojaskih vozil lahko uporabita zelena in modra lu¢ za oznacitev

prvega in zadnjega vozila v koloni, kot je to oznageno z zastavicami.

4.2.3.3 Stevilka odobritve premika

Odobritev premika je dovoljenje za premik na dolo€eni poti v omejenem &asovnem obdobiju.
Izda ga osebje za nacionalne premike oz. dolo¢ena oblast na katerem ozemlju se premik
izvaja. Kolona, ki ji je odobren premik, mora biti oznaCena s Stevilko, znano kot »Stevilka

odobritve premika«.

Dodeli jo osebje za nadzor premikov in vsebuje:

dva znaka, ki nakazujeta dan v mesecu, v katerem je treba opraviti premik,

tri ali ve€ ¢rk za opis sluzbe za premik, prvi dve sta nacionalni simbol sluzbe za premik,
dva ali tri znake za serijsko Stevilko premika,

eno ¢rko, ki oznacuje del kolone.
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Slika 4: Primer oznake za oznacitev vozila s Stevilko odobritve premika.
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Vir: SOP 8991 premikov in transporta v LBBSk (2008, str. 13)

Stevilko premika oziroma oznaka za odobritev premika se lahko napi$e na kovinsko tablo
bele barve (520 mm x 240 mm), ki je pritrjena na vozilo tako, da se da brez teZzav sneti. Na to
tablo se lahko s pomocjo Sablone pobarva zahtevana oznaka s ¢rno barvo. Lahko pa se na
vsa terenska vojaska vozila z belo kredo na omenjenih mestih napiSe oznak za odobritev
premika in se po potrebi tudi obnavlja na postankih, ¢e pride do izbrisa zaradi vremenskih
vplivov.

Slika 5: Primer oznake za oznacitev vozila s Stevilko odobritve premika.

Vir: TaktiCne operacije konvojev (2005, str. 8)

4.3 NACRTOVANJE IN IZVAJANJE TAKTICNIH CESTNIH PREMIKOV
KONVOJEV

4.3.1 Proces bojnega odlo¢anja za izvedbo taktiénega konvoja (FM 4-01.45,
2005)

Takti¢ni konvoj je bojna operacija, ki zajema premike mostva ali materialnih sredstev po
razlicnih transportnin poteh v stabilnem ali negotovem in sovraznem okolju pod
poveljevanjem in kontrolo poveljnika konvoja. Za izvedbo konvoja mora poveljnik pridobiti
dovolj informacij in jasno sliko o dogajanju na terenu ali bojiS€u in na podlagi le-teh predvidi
morebitne lokacije sovraznika in toCke napada. Prave in pravoCasne informacije mu
omogocajo vedjo fleksibilnost in predvidljivost, kar je kljuénega pomena za uspesno izvedeno
nalogo.
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TaktiCni konvoj mora vedno biti izveden kot taktini cestni premik in vedno mora biti
pripravljen na nevarnosti iz okolja, ki pretijo na sam konvoj ter na reakcijo ob stiku s
sovraznikom. Zato je potrebno posebno pozornost posvecati nacCrtovanju in koordinaciji.
Osnovna taktika sovraznika je, da uni¢i komunikacijo konvoja, materialna sredstva ter ostala
sredstva, ki so potrebna za bojno delovanje enot. Zato mora biti vsak konvoj pripravljen in
izveden v ofenzivnhem duhu, da primerno reagira na sovraznikove napade ali zasede, ohrani
iniciativo ter tako preprec€i nadaljnje moznosti napadov.

Proces bojnega odlo¢anja zajema naslednje korake:

. KORAK: Sprejem naloge

. KORAK: Analiza in izdaja pripravljalnega ukaza (WARNO)
. KORAK: Izdelava verjethega nacrta

. KORAK: Izvedba nujnih zaéetnih premikov

. KORAK: Izvidovanje

. KORAK: Izpopolnjevanje nacrta

. KORAK: Izdaja ukaza za delovanje (OPORD)

. KORAK: Nadziranje in dopolnjevanje (FRAGO)

ONOOPRLWN-

KORAK 1: Sprejem naloge

Poveljnik sprejeme nalogo v obliki pripravljalnega, operativhega ali dopolnilnega ukaza,
zahtevku za premik ali ustno, e je to nujno. Poveljnik konvoja mora biti popolnoma
seznanjen z nalogo in jo mora v celoti razumeti. To priloZznost lahko izkoristi e za dodatna
pojasnila, Ce je to potrebno. Nato hitro analizira zmoZznosti in kapacitete njegove enote za
izvrsitev naloge, da le-te ne bi vplivale na uspes$nost naloge. Ce sklepa, da njegova enota
potrebuje dodatna sredstva ali ljudi, o tem takoj obvesti nadrejenega.

KORAK 2: Analiza in Izdaja pripravljalnega ukaza (WARNO)

S pripravljalnim ukazom poveljnik konvoja izda zaCetne usmeritve oziroma naloge, ki pa
morajo biti dovolj jasne, da se lahko s pripravami na nalogo za¢ne ¢im prej. Nima posebne
oblike, ampak se uporabi enak format kot ga ima ukaz za delovanje. Lahko se izda tudi ve¢
pripravljalnih ukazov zapored, ¢e poveljnik od nadrejenega dobi dodatna navodila. Obi¢ajno
so v ukazu vklju¢ene naslednje informacije:

— poslanstvo ali zvrst delovanja,

— kdo (enote) sodeluje pri delovaniju,

— Cas delovanja,

— posebne naloge (izven SOP),

— kraj in ¢as izdajanja ukaza za delovanje,

— lahko se doda tudi verifikacija sprejema (razumevanje ukaza).

KORAK 3: Izdelava verjetnega nacrta
Poveljnik oceni situacijo, kar je osnova za izdelavo nacrta. Ocena je proces , ki je sestavljena
iz petih korakov: detajlna analiza naloge, analiza situacije in razvoj variante delovanja,
analiza vseh variant delovanja, primerjanje variant delovanja in odloCitev. OdloCitev
predstavlja nacelen nacrt. Poveljnik neprestano ocenjuje situacijo in izboljSuje svoj nacrt.
Nacrt uporabi kot zaCetno tolko za koordinacijo, izvidovanje, izvedbo naloge (Ce je to
potrebno) in navodila za premik. Poveljnik analizira problem tako, da ga razdeli na korake.
Vet kot ima Casa, detajlineje prouci posamezne korake. Kot osnovo za svojo oceno poveljnik
uporabi dejavnike PSZE-CC, kar pomeni:

Poslanstvo. Poveljnik analizira nalogo, ki jo je dobil od nadrejenega in sicer v okviru
namere nadrejenega poveljnika (dva nivoja vi§je) in ugotavlja, katere so dodeljene in
izhajajoCe naloge, ki jih mora on in njegovi podrejeni nujno izpolniti, da bi izvedli nalogo.
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SovraZnik. Konvoji se obiCajno izvajajo na ze poznanem obmodju, zato nam to
omogoc¢a, da laZje analiziramo sovraznikovo delovanje na poti premika na podlagi Ze znanih
obvescevalnih podatkov, saj tako lazje reagiramo na potencialne groznje.

Zemljis¢e (OKOKA)

Opazovanje in sektorji ognja.

Kritie in maskiranje.

Ouvire.

Kljuéno zemljisée.

Avenija dostopa.

Glede na to, da je ta klasi¢ni pristop obc&asno potreben za izvedbo konvoja, se posebno
pozornost posveca analizi poti, po kateri se bo konvoj premikal. Ne sme temeljiti zgolj na
izvidovanju po topografski karti, ampak moramo imeti tudi ortofoto posnetke in neposredno
sliko brezpilotnih letal v kolikor so na voljo. Ni€ pa ne more zamenjati dejanskega izvidovanja
poti premika, kjer dobimo vse informacije o zemljiS€u, navigaciji, prevoznosti, zastojih ter
laZje dolo¢imo nevarna obmocgja.

Vreme. (VVTOP: veter, vidljivost, temperatura, oblanost, padavine). Pri ocenjevanju
vpliva vremena, poveljnika najbolj zanima direktni u€inek vremenskih vplivov na sam premik
konvoja.

Enote. Ko poveljnik analizira in dodeljuje naloge podrejenim, pri tem uposteva
naslednje faktorje: spocitost in morala enote, izkuSenost in usposobljenost enote, stanje
oborozitve in koli¢ina streliva, ki je na voljo, izkuSenost oboroZzenega spremstva, ustreznost
komunikacijskega sistema, itd...

Cas. Povelinik konvoja dologi razpoloZljiv ¢as na osnovi nadelnega nadrta ali
spremembi situacije.

Civilisti: Prisotnost civilnega prebivalstva v obmocju premika konvoja je velik faktor, ki
lahko vpliva na potek premika. Lahko se pojavijo zgolj kot nenevarni opazovalci, kot tekodi
promet na cesti, prav tako pa tudi kot potencialne grozZnje, aktivni uporniki, simpatizeriji,
kriminalci. Izvidovanje poti nam najbolje poda informacije o prevladujoCih aktivnostih na
obmocju. Na podlagi podatkov o preteklih dogodkih in aktivnostih lahko nacrtujemo metode,
da bi se izognili civilnim Zrtvam ali poSkodovanju zasebne lastnine. Zato je pomembno, da
vsi vojaki poznajo pravila delovanja (»ROE«), ki govorijo 0 napadu samo na sovraznikove
sile in vojaske tarCe, prizanaSanju civilistom in zasebni lastnini, o ¢astnem ravnanju in
spostovaniju, ter o upoStevanju zakonov v vojni in prijavi videnih kritev.

Ob stiku s sovraznikom v premiku konvoja v obmocju civilnega prebivalstva je potrebno

upostevati vec faktorjev za vrnitev ognja:

— visoka stopnja ogroZenosti konvoja pomeni ostrostrelno ali protioklepno orozje na
razdalji 100 metrov v obmodju civilistov,

— nizka stopnja ogrozZenosti konvoja pomeni samostojno pehotni orozje na razdalji ve€ kot
100 metrov v obmodju civilistov,

— visoka verjetnost zadetka sovraznika, ¢e konvoj stoji ali se premika pocasi ter je prosta
pot do sovraznika,

— nizka verjetnost zadetka sovraznika, Ce se konvoj premika hitro, sovraznik pa je v
neposredni bliZini civilistov.

Ce obstaja visoka stopnja ogroZenosti konvoja in visoka verjetnost zadetka sovraznika, se na

nevarnost odzovemo z direktnim ognjem, drugace pa z ognjem ne delujemo na sovraznika.

KORAK 4. Izvedba nujnih za¢etnih premikov

Namestnik vodja konvoja nacrtuje zaCetne premike, ki jih mora enota opraviti pred izvedbo
naloge. Opredeliti jih mora v €asovnici pripravljalnega povelja in sicer:

— oskrba z gorivom,

— nazivi,

— servisi,

— oborozevanje,

— nalaganje tovora.
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ZacCetni premiki morajo biti predhodno usklajeni z enotami, ki nam zagotavljajo oskrbo ter
seveda med podrejenimi enotami, da le-to poteka tekoCe in nemoteno. Poveljnik oziroma
namestnik dolo¢i prioritetne naloge, ki so najbolj pomembne za izvrsitev naloge.

KORAK 5. lIzvidovanje

Obstajajo Stirje tipi izvidovanja, ki jih poveljnik konvoja uporabi:
— izvidovanje po karti,

— izvidovanje na terenu,

— brezpilotna letala,

— ortofoto posnetek.

Eden od razlogov izvidovanja je, da se dejansko potrdi ali zavrne podatke o delovanju

sovraznika in analize terena na smeri premika konvoja in to nam optimalno omogoc¢ajo

zgoraj nastete metode. Izvidovanje na terenu mora biti planirano kot loena naloga in mora

imeti vkljueno zavarovanje. lzvidovanje na ortofoto posnetku nham omogoc¢a, da ugotovimo

za sovraznika pomembna obmocdja, tako imenovane »vrole toCke«, ali obmocja, ki bodo

konvoj upocCasnila ali mu omejila manevrski prostor. S kontrolno listo izvidovanja trase

konvoja mora poveljnik konvoja odgovoriti na naslednje oporne tocke:

— Katera trasa ( ime, kontrolne tocke/primarne ali alternativne)?

— Sirina cest na trasi konvoja (vozna pot, bankina)?

— Enopasovnica ali dvopasovnica?

— Vrsta trase?

— Vi8ina podvozov?

— Lokacija/opis ovir (mostovi, podvozi, cestne blokade, ostri zavoji...)?

— Trenutne razmere na cesti (gostota prometa)?

— Splodno stanje cest?

— Casovni razmik med kontrolnimi tockami?

— Opis lokacij, na katerih so mozne zasede?

— Opis lokacij, ki so prenatrpana s prometom ali zaradi kakSnega drugega razloga
(begunci,...)?

— Primernost za vozZnjo z no€nimi opazovalnimi napravami?

— Pripombe vodij izvidniSkih skupin na sploSno stanje trase konvoja?

KORAK 6. Izpopolnjevanje naérta

Poveljnik konvoja dokon€a svoj nacrt, ki temelji na izvidovanju, na preigravanju variant
delovanja ali kakrdnikoli spremembi situacije. Analizira tudi nalogo, ko jo dobi od
nadrejenega poveljnika in se prepri¢a, da njegov nacrt izpolnjuje zahteve naloge ter da se
nahaja v okviru namere nadrejenega.

Poveljnik konvoja izdela ukaz za delovanje s prilogami SEZNAM OPREME IN LJUDI,
CASOVNICA, SKICA PREMIKA (strip map - za vsako vozilo oz. poveljujoée vozilo),
UPRAVLJANJE S TVEGANJEM.

Najbolj uporabno orodje pri izdelavi nalrta je izdelava skice premika na prosojnico (»Strip
Map«). Uporabljamo jo za pomo¢ pri navigaciji, kontroli rute, doloc€itvi kontrolnih to¢k, glavnih
znacilnosti zemljis€a in kljuénega zemljiS€a ter analizi nevarnih obmocjih. So zelo enostavne
za dopolnjevanje in prilagajanje nacrta ob pridobitvi informacij o sovraznikovem delovanju na
zacrtani poti konvoja. Pomembno je, da ima vsako vozilo svojo skico premika za vecjo
ucinkovitost in dobro koordinacijo med premikom.

Sestavni deli skice premika so:

— zacetna tocka,

— konéna tocka,

— postanki,

kontrolne to¢ke s koordinatami,
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— razdalja med kontrolnimi to¢kami,

— lastne sile,

— Casovnica za odhod, kontrolne to¢ke in prihod na cilj,
poti, razdalja med toCkami, Stevilo pasov, sestava cestiS€a, ovire, nekatera nevarna
obmogja,...),

— glavna mesta in vasi,

— oznaditev smeri severa,

— frekvenca za medicinsko evakuacijo,

— podatki o logisti¢ni podpori na poti,

— nevarna obmodja in tip groznje.

Slika 6: Primer skice konvoja.
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 89)

KORAK 7. Izdajanje ukaza za delovanje (OPORD)

Poveljnik konvoja ukaz za delovanje izda ustno, uporablja pa lahko karto, maketo, tablo za
laZjo vizualno predstavo. Zagotoviti mora, da podrejeni razumejo nalogo, namero poveljnika,
koncept delovanja in dodeljene naloge. Prav tako naj bi poveljnik podrejenim postavil
kontrolna vpra8anja, da se preprica, ¢e vsi razumejo nalogo in svojo vlogo pri njeni izvrsitvi.
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KORAK 8. Nadzor in kontrola (FRAGO)

Vsak del priprav konvoja mora biti nadzorovan s strani poveljnika konvoja ali njegovega
namestnika, ki imata pomo¢ podc&astnikov, ki delo izvajajo. V tem delu se izvajajo pregledi
opreme in vozile ter se izvaja urjenje postopkov za izvedbo premika konvoja.

Poveljnik zahteva od podrejenih, da izvedejo ponavljanje postopkov najbolj verjetnih bojnih
postopkov, katere bo konvoj moral izvrsiti med nalogo:

vkrcavanje in izkrcavanje v vozilo,

izvleka ranjencev,

izvleka vozila,

reakcija na stik,

reakcija na IED, VBIED,UXO, SVBIED,

postopki namerilcev na razli¢ne situacije,

prekinitev stika,

suhe vaje streljanja levo, desno,

pregled 5/25 metrov,

signali (ponovi vse signale ro¢ne, radijska postaja, smerniki, signalna pistola, hupa)
varnostni postanek kratek/dolg,

unienje opreme, orozja, vozila ¢e je vozilo nevozno.

Poveljnik konvoja je odgovoren za vse priprave in izvedbo premika.

4.3.2 Organizacija taktichega konvoja

Konvoji so v osnovi organizirani za logisticno oskrbo enot na terenu. To pa vkljuuje tudi
taktiCne premike po terenu tako logisti¢nih enot kakor tudi bojnih enot. V taktichem konvoju
se nahajajo samo usposobljeni pripadniki, in vsak izmed njih ima svojo nalogo, s katero
pripomore k uspehu in varnosti konvoja.

Konvoj se lahko premika s spremstvom ali brez njega. Spremstvo konvoja je definirano kot
spremstvo, ki skrbi zato, da se konvoj vozil ne razkropi, ni uni¢en ali zajet (AMovP-3, 2003).
V slovenskem vojaskem izrazoslovju je spremstvo opisano kot bojna enota, dolo¢ena za
spremljanje in varovanje druge enote ali konvoja. OboroZena straza, ki spremlja konvoj, vlak,
zapornike itd. (Brinc in drugi, 2006).

Takti¢ni konvoj je lahko organiziran iz naslednjih enot:

IzvidniSki element (reconnaissance party)

V izvidniSkem elementu so lahko pridodane enote inZenircev ali drugih podpornih
elementov. Izvaja izvidovanje poti ter predvidi ¢as potovanja, nosilnost mostov, ovire na
poti, kriti€ne toCke, potrdi ali spremeni podatke iz map, visjih poveljstev ter zraénega
izvidovanja. Dobiti morajo navodila kakdne in kako obsezne informacije morajo pridobiti.
Predhodni element (quartering party)

Ponavadi je sestavljen iz predstavnikov Cet in pridodanih enot. Njegova naloga je, da
izviduje obmocje ter oznaci predvidene lokacije enot. Prav tako vodi premi¢no kolono na
novo lokacijo.

Glavnina (main body)

V glavnini se premikajo posamezne manevrske enote, MMC, pridodane enote,
poveljstvo bataljona. Vozila za oskrbo se v mirnodobnem premiku lahko premikajo pred
kolona, da zagotovijo oskrbovalne postaje.

Sledilni element (trail party)

Je premiCna enota v premiku po elementih. Ena izmed najpomembnejSih nalog tega
elementa je popravilo neizpravnih vozil. V tem elementu se premika tudi sanitetni vod.
(glej SOP 307 za takti¢ni premik. 2005, str. 4)
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Slika 7: Organizacija takti€cnega konvoja.
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Vir: SOP 307 za takti¢ni premik bataljona (2005, str. 4)
4.3.2.1 Naloge vseh udelezencev v konvoju

Povelinik konvoja je odgovoren je za nacrtovanje, pripravo, izvedbo in takti€no uporabo
svojih enot in vozil med operacijo konvoja. Njegov polozaj mu dolo€a naloga, kjer lahko
izvaja povelievanje in kontrolo konvoja. Navadno se njegov polozaj spreminja znotraj
konvoja, da se prepreci »vzor€enje« ponavljanje lokacije. Imeti mora zvezo z celim konvojem
in z nadrejenim poveljstvom. Najbolj primerno mesto za izvajanje poveljevanja in kontrole je
drugo vozilo v konvoju, ¢e izvajamo konvoj na vodni ravni. Optimalna postavitev poveljnika
konvoja, ki izvaja spremstvo logisticnega konvoja je v sredini ali malo pred centrom konvoja
zaradi poveljevanja in kontrole. Poveljuje podrejenim, ima vzpostavljeno kontrolo in nadzor v
konvoju, sledi digitalnim navigacijskim napravam — to¢no ve kje se nahaja. Pred odhodom na
nalogo obvezno preveri zvezo med vozili in z nadrejenim poveljstvom. PoSilja porodila in vse
izredne dogodke poroCa nadrejenemu poveljstvu. Sledi in porota o kontrolnih tockah.
Uporablja sireno za opozoritev civilnega vozila/vozil. Vzpostavi komunikacijo z enotami, ki
varujejo dolocen sektor, ko se konvoj premika skozi. Sprejema hitre odlocCitve na delovanje
nasprotnika in je edini, ki sprejema odloCitve na terenu. Dolo€i organizacijo enote in dolo¢a
dolZznosti vozil in poveljujo€ih. lzdaja ukaz za delovanje. Od podrejenih vedno zahteva
potrditev sprejema toCk povelja. Poveljnik konvoja je odgovoren za celotno pripravo na
nalogo. Odgovoren za vzdrzevanje zveze z enoto in nadrejenimi.

Namestnik poveljnika konvoja je pripravljen, da prevzame dolZnosti poveljnika konvoja v
vsakem trenutku. Ponavadi je odgovoren za zadnji element v konvoju in za zacelno
zavarovanje. Posebno pozornost mora posvetiti opazovanju civilnega prebivalstva, vozil,
motoristov in ostalih za konvojem. Zapira konvoj tako da ne prihaja do prehitevanje konvoja.
Podpira poveljniku konvoja v vseh dolZznostih. Odgovoren je za logistiko in vzdrZevanje
(vozila, opreme, zveze, posebne opreme, orozja) in ostale kljuCne opreme za podporo
konvoja. Pripravlja in koordinira medicinsko pomo¢€ in evakuacijo ranjenih in mrtvih. Zapise
spremembe na poti. S poveljnikom konvoja pripravita poroCilo o izvedeni patrulji. Doloéi,
pripravi in pregleda vozila, orozje, osnovno opremo, posebno opremo za nalogo (no¢nogledi,
opremo za oznacitev LZ, GPS, opremo za evakuacijo vozil, opremo za postavitev kontrolne
toCke, baterije) in zveze. Dolo€a mesto in nacin popolnitve vozil z gorivom, mazivi, strelivom,
menjavo delov, oskrbo z vodo, hrano, oroZji pred nalogo (dolo¢i v ¢asovnici pripravljalnega
povelja). V pripravi na nalogo izdela ¢asovnico v pripravljalnem povelju pod tocko 4. Preverja
povelinika konvoja, poveljnike vozil, povelinike oddelkov, vezista, bolni¢arja, voznike,
namerilce na pregledu pred nalogo. Razdeli tovor enakomerno v konvoju. V primeru zrtev bo
vodil oskrbo in evakuacijo, v primeru okvare bo vodil skupino za izvleko vozil.

Povelinika prvega vozila v konvoju je vedno najbolj izkuSenega poveljnik vozila. lzvaja
navigacijo za konvoj in zagotavlja da smo na pravi poti ter poro¢a na kriti¢nih to¢kah, obvozih
in nevarnih obmogjih. Pokriva dolo&en sektor z ognjem. VzdrzZuje hitrost, razdaljo, interval z
vozilom za sabo. To&no pozna pot. Zamenja voznika Ce je potrebno. Dolodi rezervnega
namerilca. V pripravi na nalogo izvaja pregled vozila pred uporabo in kontrolo voznika.
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Zagotavlja €elno zavarovanja konvoja. Poro€a na kontrolnih to¢kah poveljniku konvoja.
Izvaja suhe vaje v pripravi na nalogo. Vzdrzuje zvezo z namerilcem in voznikom. Rotira
mostvo, Ce je to potrebno.

Povelinik vozila vzdrzuje zvezo znotraj vozila in s poveljnikom konvoja. Vzdrzuje hitrost,
razdaljo, interval z vozilom pred in za sabo. Opazuje obnaSanje civilistov v svojem sektorju.
Preveri da so vozila pripravljena na delovanje ( bojevanje ). Zagotavlja 5m do 25m pregled
obmocja pri vsakem postanku. Odgovoren je za predpisano opremo (strelivo, hrana, vodo,
gorivo) ter izvaja ponavljanje bojnih postopkov posadke.

Obvezno izvaja ponavljanje postopkov v pripravi na nalogo:

— vkrcavanje in izkrcavanje v vozilo,

— izvleka ranjencey,

— izvleka vozila,

— reakcija na stik,

— reakcija na IED, VBIED,UXO, SVBIED,

— postopke namerilcev na razli¢ne situacije,

— prekinitev stika,

— suhe vaje streljanja levo, desno,

— pregled 5/25 metrov,

— signali (ponovi vse signale roéne, radijska postaja, smerniki, signalna pistola, hupa),

— varnostni postanek kratek/dolg,

— unienje opreme, oroZja, vozila ¢e je vozilo nevozno.

Dolodi naloge podrejenim v vozilu glede na nalogo ki je opredeljena v povelju. Pred izvedbo
konvoja mora preveriti mostvo, da vsi udeleZenci konvoja poznajo in razumejo:

— nalogo,

— poti (kontrolne toCke, mesta postankov),

— rezervne poti,

— linijo poveljevanja in kontrole,

— formacijo premika (kje se nahaja njegovo vozilo, kdo je pred/za njim, mesto poveljnika),

— hitrosti premika,

— razdalje med vozili,

— zveze (klicni znaki, frekvence),

— nadrejeno poveljstvo — TOC,

— reakcije ob izrednih dogodkih.

Vzdrzuje zvezo s poveljnikom in ostalimi v konvoju in znotraj vozila. Izvaja nadzor in usmerja
voznika in namerilca. Lahko je doloen za rezervnega navigatorja. Dolo¢i rezervnega
namerilca, rezervnega voznika, dolo¢a sektorje ognja namerilcu ter menja voznika in
namerilca Ce je potrebno.

Voznik - prioriteta je voziti ter skrbeti za popolnjenost vozila z gorivom ter vzdrzevanjem
vozila. Je vedno pripravljen za odpiranje ognja v izrednih situacijah ter opazuje svoj sektor
opazovanja. Pozoren je na varno voznjo. Vzdrzuje razmik med vozili, ki je naprej dolo¢en za
posamezno nalogo, konstanto hitrost. Biti mora pozoren na morebitne znake o prisotnosti
»|ED«. Opazuje merilnike vozila in poroa o napakah na vozilu ali nepravilnem delovanju ter
pomaga pri nadzoru/preverjanju zveze. Je rezervni navigator po potrebi. Vsak voznik mora
poznati predpisano pot. Opravlja preglede vozila med nalogo in ga servisira, ¢e to dopusca
Cas. Zbere informacije za evropsko porocilo o nesredi, ¢e je bil udelezen.

Namerilec je najpomembnejsi element v konvoju, ki je najbolj izpostavljen in je odgovoren za
osnovni in rezervni sektor ognja. Usmerja voznika Ce je to potrebno. Pozorno in natan¢no
opazuje okolico in o vseh pomembnejSih dogodkih poro€a poveljniku vozila. Orozje ima
vedno pod nadzorom in se vedno zaveda v katero smer in kam je obrnjena cev. Ob
nevarnosti /groznji oroZje takoj obrne v smer le te in sporo¢i mostvu kaj se dogaja. Poro¢a o
razdalji, smeri in opisu nasprotnika. Biti mora pripravljen , da se spusti v vozilo ob morebitni
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oviri, vendar mora oviro vseeno opazovati. Je pozoren na civiliste, ki so blizu vozila ali
konvoja in jih opozori in napoti pro¢ od le tega. V obmog€jih z veliko civilisti jih opozori da
naredijo prehod za konvoj. Napolni oroZje po potrebi. Zagotavlja pregled obmoc¢ja 5/25m pri
vsakem postanku. Prepozna groznjo, po potrebi pois€e in uniCi nasprotnika. Poroa o
moznih IED, VBIED. V primeru izvajanja bojnega postopka reakcije na IED/VBIED se spusti
tako, da je zavarovan pred eksplozijo. Ce situacija dovoljuje lahko opazuje sektor z laserskim
daljinomerom, posebej je pozoren na civiliste, ki bi lahko sprozili mozen IED, VBIED.
Odgovoren je, da izvede prenos orozja, unic¢enje orozja Ce je vozilo nevozno.

Bojni redevalci izvajajo medicinsko pomo¢ in oskrbo poskodovanih in nadzorujejo evakuacijo
ranjenih. Ce je moZno se postavi veé timov po konvoju, ki so odgovorni za pomoé& toéno
dolo&enim vozilom, kar pomeni hitrej$o evakuacijo. Ce ima le en tim se ga postavi v zadelje,
kjer laZje nudi prvo pomo¢ za konvoj.

Skupina za evakuacijo mrtvih in ranjenih je sestavljena iz para in sta odgovorna za prvo
pomo¢€, prenasanje mrtvih/ranjenih za premik in evakuacijo pod nadzorom bojnega
reSevalca. Ce je mozno dolo&i ve& timov po konvoju in so dologeni za toéno doloéena vozila,
kar poveéa hitrost medicinske pomogi. Ce imamo omejene zmoznosti so ponavadi v zadnjem
delu konvoja. Parom se ne sme dolo€ati za obe funkcije- reSevalec, skupina za evakuacijo
iste naloge. Prioriteta pri delu z ranjenim je na takojsSni evakuaciji $ele za tem se nudi prva
pomoc.

Skupina za oznacitev LZ ima minimalno 2 vojaka ki sta odgovorna za vzpostavitev in
oznadbo LZ-ja za primer MEDEVAC ali ostalo zahtevno podporo iz zraka. Ce je mozno
dolo¢imo tudi rezervni tim za oznaditev pristajalnega mesta v konvoju. Pregled pred nalogo
mora vkljuCevati pregled naprav za oznacitev pristajalnega mesta. Lokacije LZ so del
nacrtovanja v TLP, kjer mora poveljnik konvoja dolo€iti njihove lokacije po poti premika ter
upostevati pogoje, ki jih mora LZ imeti minimalni varnostni radij za pristanek helikopterja,
pregled LZ pred nevarnostmi IED, VBIED, UXO (5/25). Lokacije LZ so lahko dolo¢ene tudi v
povelju nadrejenega oziroma mora poveljujoci konvoja o tem vpraSati na sprejemu naloge
oziroma na koordinaciji z nadrejenimi v poveljstvu bataljona.

JuriSna oz. skupina za naskok posreduje ko je konvoj ustavljen zaradi vecjega nasprotnega
napada. Direktno so pod poveljem in kontrolo poveljnika konvoja. Ce je ve€ timov se jih
razporedi po konvoju imajo dolo¢ene poveljnike te skupine ki imajo s sabo zvezo.

Skupina za izvleko vozila izvaja evakuacijo v konvoju in vedno je izvleka vozila eden od
osnovnih postopkov, ki jih enota mora opraviti v pripravi na nalogo - ponavljanje postopkov.
Skupina izvaja pomo¢ pri vzdrZzevanja in odpravi okvar. Postavljena je v zadnjem delu
konvoja Ce je potrebno izvaja evakuacijo vozila (ekipa za pripravo jeklenice 2 vojaka z
rokavicami). NajhitrejSa izvleka vozila se izvaja z jeklenico. Vsako vozilo mora biti opremljeno
z vitlom ¢e je to mogoce. Skupina je vedno v pripravljenosti in ponavlja postopke za hitro
popravilo. Ponavadi izvleko vodi in nadzira namestnik poveljnika konvoja.

OboroZeno spremstvo (»Gun Trucks«) je namenjeno za&Citi konvoja in je razporejeno po
celem konvoju kot prvo vozilo in zadnje vozilo, hkrati pa so razporejena tudi vmes po sredini
konvoja. Zagotavljajo mocno ognjeno podporo, hkrati pa njihova prisotnost odvraca
morebitne groZnje sovraznika ob poti.
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Slika 8: Primer vozila oborozenega spremstva.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 35)

Glavne naloge oborozenega spremstva so varnost konvoja, poti, varnostnih postankov,
kontrolnih to¢k, varnost sprednjega, zadnjega dela ter glavnine konvoja in je tudi napadni
element. Vedno mora imeti 360 - stopinjsko varovanje, veliko viogo pa ima tudi radijska
zveza med vozili in poveljnikom konvoja.

Civilni pogodbeniki v konvojih lahko prevoze izvajajo s svojimi vozili. To se pogosto dogaja
predvsem na MOM, ko nimamo na razpolago neomejenih resursov. Ta vozila so
neoborozena, pogosto se zgodi, da ne govorijo nasega jezika oziroma anglesko, potrebno pa
je veliko urjenja za dobro izvedbo naloge. V njihovem vozilu se lahko nahaja tudi oborozen
vojak, obi€ajno en vojak na vsako tretje vozilo. Imajo omejeno radijsko zvezo, naCeloma
imajo zvezo samo s poveljnikom konvoja.

Konvoji so ponavadi sestavljeni iz 3 elementov. Vrstni red vozil v konvoju:

— Celo konvoja, kjer se nahaja oboroZeno spremstvo (»Gun Truck«) in vodja prvega vozila,

— glavnina konvoja sestoji iz veCine ostalih vozil konvoja, kjer se nahaja tudi poveljnik
konvoja. Vozila, ki prevazajo razred oskrbe lll. in V. ne smejo biti zdruZena in so
razporejena po celi dolzini konvoja. Tezja in pofasnejSa vozila so postavljena v ospredje
konvoja, da hitrost lazje prilagajamo na podlagi njihove hitrosti,

— zacelje konvoja je sestavljeno iz sanitetnega vozila, bojnih reSevalcev, vozila za
vzdrZzevanje in izvleko, namestnika poveljnika konvoja in oboroZzenega spremstva kot
zadnjega vozila.

Slika 9: Razpored vozil v majhnem konvoju.

ACC/Guntruck Recovery Guntruck LVC/Guntruck

B H B O (0 [
A&L / LZ CLS cc

Team

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 27)
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Slika 10: Razpored vozil v velikem konvoju.

Guntruck Guntruck
; : A&L LVC
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 28)

OborozZeno spremstvo je prvo in vodilno vozilo, ki ga na¢eloma vozi najbolj izkuSen voznik.
Mesto poveljnika konvoja je naceloma v sredini konvoja oz. po odlocitvi poveljnika na mestu
od koder bo imel laZzjo kontrolo nad konvojem. V blizini poveljnika konvoja je tudi vozilo
oborozenega spremstva za hitro reakcijo po ukazu poveljnika konvoja. Vozilo oborozenega
spremstva se nahaja tudi kot zadnje vozilo in pokriva zadnji del konvoja. Pred njim se nahaja
namestnik poveljnika konvoja, bojni reSevalci pa so razporejeni po celothnem konvoju. Vozilo
za izvleko se nahaja v zadnjem delu konvoja. OboroZeno spremstvo se lahko vozi tudi kot
izvidnica pred konvojem, kar pomeni, da je lo€en od konvoja. To lahko izvajamo, kadar
imamo na razpolago dovolj oboroZzenega spremstva, ¢e pa so na voljo samo 2-3 vozila
oborozenega spremstva jih ne lo€ujemo od konvoja. Interval vozil in razdaljo med vozili v
konvoju dolo¢a poveljnik konvoja na podlagi situacije na terenu in potencialnih grozen,.
Omogocati mora varno ustavljanje vozil, Ce je potrebno in dovolj manevrskega prostora. Ob
postanku konvoja razdaljo med vozili dolo¢a poveljnik konvoja. Prav tako poveljnik konvoja
doloc&a hitrost konvoja in hitrost dohitevanja vozil Zze v ukazu za delovanje. Hitrost konvoja se
prilagaja pogojem PSZE-CC (METT-TC), kondiciji ter izurjenosti voznikov vozil v konvoju,
taktiCno-tehniénim lastnostim vozil, najpoasnejSemu vozilu v koloni, pogojem na cestis¢u,
vremenu, stopnji nujnosti oskrbe enot na terenu.

4.3.2.2 Primer konvoja na ISAF v Afganistanu 2010

Pot je potekala od Herata do Shindanda dolga okoli 250 kilometrov v obe smeri. Za prevoz
so bila najeta afganistanska vozila in vozniki. Konvoj je bil sestavljen iz predhodnice
inZenircev, glavnine in sledilnega dela. Hitrost je bila omejena na 60 km/h, prilagojena
civilnim tovornim vozilom, razmik med vozili je zna8al najve¢ 30 — 50 metrov, vsi pripadniki
pa so varnostno opremo imeli na sebi ves ¢as premika (ustni vir SVNKON 13 ISAF).

Slika 11: Sestava slovenskega konvoja v Afganistanu

Predhodnica inzenircev in izvidniSkega elementa

bk ﬁ — 500m — 1000m —
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Vir: Ustni vir SVNKON 13 ISAF

4.3.3 Taktika za izvedbo konvojev (FM 4-01.45, 2005)

Taktika za izvedbo konvojev omogoca, da se konvoj premika ¢im bolj neovirano in, da lahko
ob stiku s sovraznikom hitro in ucinkovito reagira. Namenjena je razlagi tehnike premika,
postopkov v premiku in ob stiku s sovraznikom. Pri premiku konvoja mora vedno biti
zagotovljene stiri zahteve:

zavarovanje 360°/3D: v kombinaciji s stopnjo vidljivosti, nevarnostjo sovraznika,
pokritostjo s sektorji ognja in medsebojno podporo. 360°/3D zavarovanje mora biti
zagotovljeno v vsakem trenutku premika, naértovanih ali nenacrtovanih postankov, da se
tako prepreci priblizevanje vozil proti konvoju iz katerekoli smeri,

odvracanje: z napisi na vozilih o prepovedi priblizevanju in prehitevanju konvoja ter s
prepri€ljivim in agresivnim nastopom odvracati vozila, da bi se prevec priblizala konvoju.
Konvoj ima cesto tako reko€ v lasti, ko se po njej premika.

prilagodljivost: prilagoditi se moramo vsem mozZnim pogojem, tako terenu kot tudi
samemu sovrazniku,

nepredvidljivost: onemogociti sovrazniku, da bi ugotovil ¢as, smer, velikost takticnega
konvoja.

Poveljnik konvoja mora upostevati stanje cestiS¢a po katerem se bo kolona premikala,
voznikove sposobnosti, lastnosti in zmogljivosti vozil, intervale vozil in prilagoditi hitrost
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konvoja tako, da pri tem ni ogroZzena varnost. Kontrola hitrosti konvoja je pomembna
predvsem zaradi razmika vozil v konvoju. Hitrost konvoja se vedno prilagodi
najpocasnejSemu vozilu v koloni. Predpisana razdalja med vozili je od 75 metrov do 100
metrov, vse pa je odvisno od analize terena. V naselju se kolona strni in razdalje med vozili
so manjSe. Vozila v koloni morajo vedno imeti vidni stik z vozilom spredaj in vozilom zada;.

Opazovanije in sektorji ognja v koloni. Sektor opazovanja je vedno celotno obmodje vidljivosti
iz vozila, ki ga opazujejo €lani posadke. Pomembno je da se ne osredotoCajo na objekte,
osebe ali dogajanje v okolici ali v vozilu, ampak da so osredotoeni samo na opazovanje
svojega sektorja po Sirini in globini. Sektor opazovanja je vedji kot sektor ognja (npr.
voznikov sektor opazovanja je od 9 do 1, sektor sovoznika oziroma poveljnika vozila pa od
11 do 3).

Sektor ognja je podrocje, ki je pokrito z direktnim ognjem in je v koloni manjSe kot sektor
opazovanja. Tukaj se pojavi tezava voznika ob napadu na konvoj, kajti njegova osnovna
naloga je voziti vozilo in v skrajnem primeru uporabiti orozZje, ¢e nihe drug ne more
nevtralizirati sovraznika. Zato je potrebno, da je voznik veS¢ uporabe oroZja med voznjo (npr.
voznikov sektor ognja je od 9 do 11, sovoznikov sektor pa od 1 do 3).

Slika 12: Opazovanje in sektor ognja posameznega vozila v koloni

| Sector of Gbservation

| Sector of Fire

Jotock B

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 42)
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Slika 13: Opazovanije in sektorji ognja vseh vozil v koloni

| Sector of Observation

7/ Sector of Fire

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 43)
4.3.3.1 Formacije in tehnike premika

Na podlagi same naloge, situacije, analize terena in cestiS¢a se poveljnik konvoja odloci
katero formacijo kolone bo uporabil. Na voljno ima naslednje tipe:

Formacija v obliki pile (»File Formation«)

Ta nacin premikanja je najbolj primeren, kadar imamo v koloni neizkuSene ali tuje voznike.
Je zelo enostavna, uporabna za no¢ne konvoje, vendar morajo intervali vozil biti strnjeni,
prav tako pa IED nimajo tako velikega ucinka na vozila zaradi voznje po sredini cestis¢a.
Slabost tega nacina premikanja je oslabljena varnost levega boka, zmanjSano obmodje
vidljivosti ter ponoci slabsa vidljivost cestiS€a spreda;.

Slika 14: Formacija v obliki pile z oborozenim spremstvom.

- (o) ~ P IR T M (-

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 44)

CIK-CAK formacija (»Staggered Formation«)

Uporabna je samo na vec€pasovnicah. Dovoljuje vec€jo varnost, vecjo fleksibilnost, vel
manevrskega prostora ob stiku s sovraznikom, omejuje dostop drugim vozilom v obmocje
kolone in ima ponoci vecjo vidljivost na cestiS¢u. Potrebno pa je dobro poveljevanje in
kontrola ter izkuSenost voznikov. V primeru IED je konvoj bolj ranljiv kot pri prejSnji formaciji.




Slika 15: CIK-CAK formacija.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 44)

Slika 16: CIK-CAK formacija z oborozenim spremstvom.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 45)

Izboena formacija (» Offset Formation«)

Ta formacija se uporablja za blokiranje dostopa drugim vozilom v obmodje konvoja in je
pomo¢ pri spreminjanju pasov. Je kombinacija prvih dveh formacij, povzema fleksibilnost
CIK-CAK formacije ter enostavnost formacije v obliki pile. Poveljniku konvoja daje mozZnost
kontrole nad drugimi vozili v prometu in omogo€a hitro spreminjanje voznih pasov. Je
obcéutljiva na IED, oteZeno pa je tudi poveljevanje in kontrola (C2).

Slika 17: Izbo€ena formacija z oborozenim spremstvom.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 45)

Formacija v obliki obrnjene &rke » T« (»Inverted T Formation«)

Uporablja se na vec€pasovnih cestah, kjer se lahko konvoj premika po sredini cestiSca.
Onemogoca dostop drugim vozilom v prometu v obmocje kolone, zahteva pa zelo izkuSene
voznike. C2 je otezena brez dobrega in ucinkovitega komuniciranja, prav tako pa je v tej
formaciji oslabljena varnost levega boka.
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Slika 18: Formacija v obliki obrnjene érke T z oborozenim spremstvom.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 46)

Formacija v obliki diamanta (»Diamond Formation«)
Uporablja se na ve€pasovnih cestah, dobro omejuje dostop drugim vozilom v formacijo, ki je
zelo zahtevna za voznike, komunikacijo in kvalitetno C2.

Slika 19: Formacija v obliki diamanta z oborozenim spremstvom.
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 46)

Spreminjanje voznih pasov (»Changing lanes«)

Kot zadnja moznost formacije konvojev je mozno spreminjanje voznih pasov po cesti, ki prav
tako kot ostale preprecuje drugim vozilom v prometu vstop v konvoj oz. blizanje konvoju. V
koloni je dolo€eno posebno vozilo, ki se vozi kot zadnje, da spreminja vozni pas in tako lahko
blokira levi ali desni pas (npr. ¢e se po levem voznem pasu priblizuje vozilo se vozilo za
blokiranje prestavi na levi vozni pas in, ko je na polozZaju, se celoten konvoj premakne pred
blokirano vozilo).

Slika 20: Spreminjanje voznih pasov z oborozenim spremstvom.
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 47)

4.3.3.2 Nevarna obmocja

Gre za specifiCne kriti€ne toCke oziroma obmocja, ki nam predstavljajo dodatno potencialno
groznjo. Na teh obmodjih je potrebno dodatno poostriti varnostne ukrepe ter jih kontrolirati,
da konvoj lahko brez tezav napreduje po zacrtani poti naprej, medtem ko oborozeno



spremstvo blokira dostop drugim vozilom v prometu in opazuje za morebitne groznje. To so

vvvvv

upostevane pri analizi naloge in terena.

Blokiranje je napredna in zahtevna tehnika, ki se jo uporablja, da z vozilom fizi¢no blokiramo

vvvvv

ogrozile. Gre za bojne postopke, ki zahtevajo veliko prakti€nega usposabljanja, izvidovanje in
analiza poti je nujna za uspesno dolocitev kriticnih toCk in postopkov na teh to¢kah. Vozila, ki
bodo namenjena za blokiranje morajo biti vnaprej doloCena Zze med izdelavo verjetnega
nacrta za izvedbo konvoja in naj ne bi bila na €elu ali zacelju kolone. Veliko vlogo ima
poveljevanje in kontrola, zato mora ekipa biti zelo izkuSena, Se posebej pri velikih konvojih,
kjer je vrstni red v koloni zelo pomemben. Vozilu, ki bo blokiralo kriti€éno to¢ko za premik na
lokacijo blokiranja poveljuje poveljnik konvoja ali poveljnik vozila.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 48)
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 48)
Povsem enak koncept blokiranja se uporablja pri priklju¢evalnih pasovih ali dovoznih cestah.
Vozilo za blokiranje se postavi na kriticno tocko in ostane tam dokler se konvoj ne premakne
mimo. Nato se vrne nazaj na svoje mesto v koloni.

Slika 23: Nevarno obmocje - blokiranje dovoznih cest.

A

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 50)

B H

Pri dovoznih cestah lahko uporabimo tudi izmeniéni nacin, pri katerem se vozila, ki blokirajo
med seboj zaporedno menjujejo (»Bumping«), kar pomeni, da se vozilo postavi na dovozno
cesto in s tem prepredi vklju€evanje drugim vozilom v konvoj. Ko se pribliza naslednje vozilo
za blokiranje, se to vozilo odpelje naprej in svoje mesto prepusti naslednjemu, ki bo zapiral
dovozno cesto. Razmika med njima ne sme biti, kar pomeni, da se morata zamenjati brez,
da bi med njima nastal vedji prostor, s ¢imer bi omogo¢ili prost dostop v obmocje konvoja. Ta
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nacin omogoca, da se vsa vozila za blokiranje lahko takoj vrnejo nazaj na svoje mesto in
tako ne pride do spremembe formacije ali prehitevanj v koloni. Prav tako so hitreje
pripravijena za naslednje nevarno obmocje.

Slika 24: Nevarno obmocje - blokiranje z zaporednim menjavanjem vozil.

se skozi premakne hitro in brez prisotnosti ostalih vozil v prometu, ker se jim prepreci
vklju€itev v krozni promet. Ko se konvoj priblizuje kroZnemu prometu zmanjSa hitrost in
razmik med vozili, Se vedno si pusti dovolj manevrskega prostora. Vozila za blokiranje se
pomaknejo naprej v kroZni promet in zasedejo svoje pozicije na dovoznih cestah ter
onemogocajo vklju€itev ostalih vozil v promet. Postavljena morajo biti preden se konvoj
pripelije v kroZzni promet, ko pa ga zapusti in nadaljuje pot po zacrtani trasi se vozila za
blokiranje odpeljejo dalje in sprostijo promet za ostala vozila. Takoj spet zavzamejo svoje
osnovno mesto v koloni.

Slika 25: Nevarno obmogje - blokiranje kroznega prometa.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 52)

Nadvozi so Se posebej nevarni, saj je na vrhu veliko mrtvega prostora, ki se ga tezko

opazuje v premiku. Obstajajo tri tehnike za ¢iS&enje nadvozov.
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Tehnika CiS€enja nadvoza iz zgornje strani (»Deliberate High Clear«)

Vozila, ki so v ukazu dolo¢ena za CiS€enje nadvozov pospeSijo do nadvoza. Vodilno vozilo
ustavi nekje blizu nadvoza na polozZaj, s katerega bo lahko najbolje z ognjem pokrival celoten
nadvoz. Drugo vozilo se zapelje na vrh nadvoza ter opazuje in z ognjem pokriva vrh
nadvoza. Ko se konvoj odpelje mimo, zgornje vozilo zapusti nadvoz, se prikljui konvoju in
zavzame svoje mesto, medtem ko vodilno vozilo 8e vedno opazuje in pokriva celoten
nadvoz. Nato se konvoju prikljuci tudi vodilno vozilo in normalno nadaljujejo s premikom.

vew w

Slika 26: Nevarno obmocje - tehnika €iSéenja nadvoza iz zgornje strani.

Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 54)

Tehnika CiS€enja nadvoza iz spodnje strani (»Deliberate Low Clear«)

Vozila za €iS&enje nadvoza zapustijo svoje mesto v koloni in pospesijo do nadvoza. Vodilno
vozilo zavzame svojo pozicijo na cesti pred nadvozom in pokriva svoj sektor ognja, drugo
vozilo pa se postavi na cesto za nadvozom in z ognjem pokriva nasprotno stran nadvoza. Ko
konvoj preCka nevarno obmocje, se mu vodilno vozilo pridruzi, medtem ko drugo vozilo za

nadvozom Se vedno pokriva celotno obmocje in se konvoju pridruzi zadnje.
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Slika 27: Nevarno obmoc¢je - tehnika €iSéenja nadvoza iz spodnje strani
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 55)

Tehnika izmeni¢nega pokrivanja vrha nadvoza (»Hasty Clearing«)

Ta tehnika se uporabi takrat, kadar nam situacija ne omogoca druge izbire in smo jo prisiljeni
uporabiti. Vodilno vozilo pri priblizevanju nadvozu v premiku opazuje in z ognjem pokriva
spredniji del in vrh nadvoza. Ko ga precka se sektor opazovanja spremeni za 180° in za¢ne
pokrivati nadvoz iz nasprotne strani. Medtem je njegov prejSnji sektor opazovanja sprednjega
dela in vrha nadvoza Ze prevzelo naslednje vozilo v konvoju in tako se medsebojno
izmenjujejo in pokrivajo sektorje opazovanja v premiku. Ce je potrebna uporaba ognja,
morajo poveljniki in strelci na vozilih paziti na svoj sektor ognja, da ne pride do navzkriznega
ognja v konvoju.

Slika 28: Nevarno obmogje - tehnika izmeniénega pokrivanja vrha nadvoza.
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Vir: FM 4-01.45 Tactical Convoy Operations (2005, str. 56)
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4.3.4 Noc€ni konvoji (FM 55-30, 2005)

Noc&ni konvoji so najbolj izpostavljeni zasedam in ostrostrelnemu ognju. Vendar pa se po
pravilih pretezni del oskrbovalnih konvojev izvaja pono€i. Enota mora tako poznati tehnike
no¢nega premika konvoja, noénega nalaganja in razlaganja tovora in no¢nega polnjenja z
gorivom. Navodila za no¢ne konvoje:

noc¢ni konvoji so manjSe velikosti,

uporabljaj ceste, ki jih vozniki poznajo,

uporabljaj vsa razpolozljiva sredstva za no¢no opazovanje,
to so ponavljajocCi se premiki,

izvajaj poveljniSko izvidovanje.

Noc¢ni in dnevni konvoji se nacrtujejo enako. Vendar nocni konvoji zahtevajo ve¢ Casa za
premik in je ve€ja moznost za napake in poskodbe. Pred pri¢etkom planiranja konvoja se
mora ugotoviti, ¢e bo vozZnja potekala z zasencenimi luémi; to odloCitev naceloma poda
poveljujoCi podroCja skozi katerega poteka premik.

Za no¢ni konvoj poznamo 2 vrsti voznje:

VOZNJA Z ZATEMNJENIMI LUCMI

Razmik med vozili znasa od 15 do 20 metrov pri hitrosti od 8 do 16 km/uro. Omejeno je
nasprotnikovo opazovanje kolone in potrebno vecje varovanje konvoja. Ve¢ vozil
naenkrat je lahko pod delovanjem zasednega ognja, pove€ana je utrujenost voznikov,
¢as voznje pa zelo naras&a z razdaljo.

VOZNJA Z NORMALNIMI LUCMI

Razmik med vozili je od 50 do 100 metrov, hitrost pa znada od 33 do 50 km/uro. Vozniki
ostanejo pozorni, omejen reakcijski ¢as nasprotnika, hitrost konvoja zahteva varovanje,
manj8a ranljivost konvoja na ucinke zasede ali ostrostrelnega ognja. TeZja je kontrola in
nadzor, nasprotnik pa lazje opazuje premik.
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5 ZAKLJUCEK

Vojaska logistika je pomemben segment vojske in Ceprav v preteklosti ni imela pravega
pomena in je bila navadno misljena le kot transport, si danes delovanje vojske in uspesnosti
vojaskih enot na mirovnih operacijah in misijah brez logistike in njene podpore ne moremo
predstavljati. Pomemben del vojaske logistike je oskrba, na katero se nanasa tudi tema moje
zaklju€ne naloge. Logisti¢na oskrba se pogosto enadi s pojmom logistika, Eeprav je logisticna
oskrba le eno podroéje, ki ga logistika podpira in se, kot sem omenil Ze na zaCetku, nanasa
predvsem na takticno raven ter se tako neposredno navezuje na aktivhosti na bojis¢u
oziroma aktivnosti na najnizji ravni delovanja oborozZenih si. Logisti¢na oskrba vojaskih enot
se lahko izvaja s konvoji, ki so tako eden izmed nacinov izvajanja oskrbe vojaskih enot na
mirovnih operacijah in misijah in v vojski nasploh.

V samem uvodu zaklju¢ne naloge sem podal dve hipotezi, ki sem ju zelel tekom pisanja
naloge in spoznavanja podrocja logisti¢ne oskrbe s konvoiji, potrditi. Prva hipoteza je bila, da
se taktiCni in administrativni premiki konvojev, ki se jih lahko posluzujejo logisti€ne enote za
izvajanje oskrbe, razlikujejo, tako v izvedbi kot tudi nacrtovanju, pri ¢emer je izvedba
administrativnih premikov konvojev mnogo manj zahtevna v primerjavi s takti¢nimi. Druga
hipoteza, ki sem jo postavil pa je bila, da je logisti€na oskrba s konvoji na mirovnih operacijah
in misijah bojna operacija in mora biti zelo dobro na¢rtovana in koordinirana ter v detajle
izvedena, saj so logisti¢ni konvoji lahka tar€a nevidnih napadalcev. Na podlagi spoznanj, do
katerih sem priSel, lahko obe hipotezi potrdim. Netakti¢ni oziroma administrativni premiki so
premiki, Ki jih ni potrebno natanéno nacrtovati, saj se izvajajo v miru in tako udeleZeni niso v
neposredni Zivljenjski nevarnosti. Zato je jasno, da izvedba tovrstnih premikov ni zahtevna,
pri izvajanju premikov je potrebno upoStevati le dolocila, ki veljajo za premike vojaskih vozil v
drZavi, kjer se premik izvaja. Na drugi strani imamo takticne premike konvojev, ki so, kot sem
spoznal tekom izdelave naloge, premiki, ki se dogajajo na bojiS€u, na mirovnih operacijah in
misijah, udelezeni so pri teh premikih v neposredni Zivljenjski nevarnosti, saj so konvoji, Ki
izvajajo logisti¢no oskrbo zaZelena tar€a nevidnih sovraznikov. Takti¢ni konvoji morajo biti v
primerjavi z administrativnim bistveno zato zelo natan¢no nacrtovani, koordinirani, potrebno
je upostevati in biti pripravljen na moznost napada na konvoj in na druge nevsecnosti, ki
lahko konvoj doletijo med samim premikom. Takti¢ni premik je torej bojna operacija, saj se
izvaja na bojiS€u in tako nikakor ne more biti razumljen in tretiran le kot transport sredstev,
kar bi lahko rekli za administrativni premik. Zavedati se je namre¢ potrebno, da lahko tudi
najmanjSa napaka, vsaka nepremisliena poteza, vsako nenacrtovano dejanje na boijis¢u
oziroma v neposredni blizini pomeni dodatno nevarnost za vojasko enoto, ki izvaja premik.
Tako lahko zaklju€im, da je takti¢ni in netakti¢ni premik konvojev tezko primerjati, saj gre pri
tem za dve popolnoma razliéni situaciji, ki nimata skupnega ni¢ drugega kot to, da se oba
izvajata z namenom oskrbe vojaskih enot.
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command and control (poveljevanje in kontrola)

casulty evacuation (evakuacija zrtev brez medicinske oskrbe)
explosive ordinant disposal (skupina za unienje eksplozivnih sredstev)
field manual (ameriSki priro¢nik)
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situation, activity, location, units, time, equipment (velikost, aktivnost, lokacija,

enote, Cas, oprema)

strelivo in minsko eksplozivna sredstva
standardni operativni postopek

suicide vehicle born improvised explosive device (samomorilec z vozilom)
slovenski kontingent

Sola za &astnike

troop leading procedures (proces bojnega odlocanja)
trinitrotoluen

taktic¢ni operativni center

unexploded ordinance (neeskplodirano ubojno sredstvo)

vehicle born improvised explosive device (improvizirano eksplozivno sredstvo

v vozilu)

vojaSka eviden&na dolznost

vidljivost, veter, temperatura, obla¢nost, padavine
warning order (pripravljalni ukaz)
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SLOVAR TUJIH IZRAZOV

administrative convoy
bumping

changing lanes

combat logistic patrol
deliberate high clear
deliberate low clear
diamond formation

file formation

gun truck

hasty clearing

inverted T formation
logistic supply

main body

military logistics

mission

offset formation

peace building operations
peaceenforcement operations
peacekeeping operations
peacemaking operations
preventive operations
quartering party
reconnaissance party
staggered formation
tactical convoy operations
trail party

administrativni konvoj

izmeni¢ni nacin, zaletavanje
spreminjanje voznih pasov

takti¢ni konvoj

tehnika ¢iS€enja nadvoza iz zgornje strani
tehnika Cis€enja nadvoza iz spodnje stran
formacija v obliki diamanta

formacija v obliki pile

vozilo oboroZzenega spremstva

tehnika izmeni¢nega pokrivanja vrha nadvoza
formacija v obliki obrnjene ¢rke » T«
logisti¢na oskrba

glavnina

vojaska logistika

misija

izboena formacija

operacije za graditev miru

operacije za vsiljevanje miru

operacije za ohranjanje miru

operacije za ustvarjanje miru

operacije preventivne diplomacije
predhodni element

izvidnidki element

CIK-CAK formacija

postopki takticnega konvoja

sledilni element
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PRILOGA: Bojni postopki konvoja (FM 4-27, 2004)

Reakcija na stik

Ta bojni postopek je namenjen urjenju postopkov konvoja, ko le-ta pride v stik z
nasprotnikom in so vsa vozila konvoja zmozZna nadaljevati premik. Konvoj je lahko napaden z
direktnim ognjem, ro¢nimi raketometi (RPG), IED-ji ali indirektnim ognjem (minometi).
Reakcija konvoja je, da nadaljuje premik, povea hitrost z namenom, da zmanj$a Cas
izpostavljenosti konvoja in onemogodi nasprotniku uspesno delovanje po konvoju.

Slika 29: Reakcija na stik.

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 20)

POSTOPEK:

stalno opazovanje 360°/3D,

vrnemo ogenj iz &im vel oroZij v smer iz katere deluje nasprotnik z namenom prikovanja,
nevtralizacije le-tega. Nadaljuiemo premik v prvotni smeri, skozi obmocje delovanja
nasprotnika, pove¢amo hitrost in razdaljo med vozili,

z levim/desnim smernikom nakazemo iz katere smeri deluje nasprotnik,

po zvezi poroamo vodji konvoja Stevilko vozila v konvoju, ki je bilo napadeno, nacin
nasprotnikovega delovanja in smer (urini kazalci),

vozila oboroZenega spremstva varujejo Celo in zacelje konvoja, ko se konvoj premika
skozi obmoc¢je stika. Delovanja po nasprotniku ne sme upoc€asnjevati premika konvoja
(npr. €¢e mora »gun truck« spremeniti svoj polozaj v konvoju ali se ustaviti z namenom
delovanja po nasprotniku, se vrne na svoje prvotno mesto, ko je konvoj iz nevarnega
obmocgja),

poveljnik konvoja poslje SALUTE porodilo, v primeru zrtev MEDEVAC zahtevek,

konvoj nadaljuje proti nasledniji zbirni tocki,

vozilo z ranjenimi vklju€i vse 4 smerokaze. Po zvezi obvesti vodjo konvoja (Ce je to
mogoce).

Vozniki morajo ostati osredotoCeni na vozilo pred njim in vozilo zadaj, ker se lahko zgodi, da
vsa vozila na vedo, da je konvoj v stiku z nasprotnikom. VzdrZevati je potrebno razmik med
vozili in biti pripravljen na nenaden manever izmikanja, ¢e se vozilo spredaj ustavi. Uporaba
smerokazov je le v primeru stika/nevarnosti kar pripomore k hitrejSemu odzivu konvoja v
pravi smeri. Spopad z nasprotnikom (vrnitev ognja) ima prioriteto pred poro€anjem o situaciji.
Klicni znaki znotraj konvoja morajo biti jasni in razumljivi (vozilo 1, vozilo 2,...) kar omogoca
hitro lociranje napada na konvoj. Porocila morajo biti to¢na in jasna (5K). Vodja konvoja
usmerja delovanje »gun truck« (npr. gun truck 1, uni¢i RPG tim na 3, 300m). V primeru Zrtev
poveljnik konvoja takoj poslie MEDEVAC zahtevek in ne ¢aka, da konvoj doseZe naslednjo
zbirno to¢ko. To¢na lokacija za prevzem Zrtev se lahko poda kasneje.
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Konvoj se je prisiljen ustaviti

Ta bojni postopek je namenjen urjenju postopkov konvoja v primeru, ko se je primoran
ustaviti zaradi huje poSkodovanega vozila ali ranjenega voznika. Konvoj je lahko napaden z
direktnim ognjem, ro¢nimi raketometi (RPG), IED-ji ali indirektnim ognjem (minometi). Namen
postopka je, da se prepreci nadaljnje zrtve ali $kodo in, da konvoj &im hitreje zapusti nevarno
obmogje. Kljub temu, da postopek predstavlja osnovne postopke reagiranja v taki situaciji, bo
vsaka situacija specificna in bo od poveljnika konvoja zahtevala pravoCasne odlocditve in
izdaje dopolnilnih povelj.

Slika 30: Konvoj se je prisiljen ustaviti.

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 22)

POSTOPEK:

— osebje vozila, ki se je primorano ustaviti, se mora izkrcati in odgovoriti z ognjem,

— vsa ostala vozila v konvoju se ustavijo in po mozZnosti vrnejo ogenj (mostvo se izkrca).
Konvoj mora doseCi ognjeno premo¢ z natan¢nim posamic¢nim ognjem z bokov proti
nasprotniku,

— vozila ki niso v stiku, poro¢ajo vodji konvoja,

— vodja konvoja nato prestavi vozila na boljSe poloZaje in postavi »gun truck« na primerno
mesto, uporabljajo€ primerno kritie in maskiranje z namenom povec€anja ognjene moci
proti nasprotniku in ognja iz ve¢ smeri,

— ko se doseze premol v ognju oz. je nasprotnik uniCen, poveljnik konvoja ukaze
evakuacijo ranjencev (CASEVAC) in izvleko poskodovanih vozil. Ce vozil ni mogode
izvlei, jih je potrebno po prioritetah uniciti,

— Ce konvoj ne more dosecCi ognjene premoci, se vodja konvoja odlo¢i prekiniti stik in se
umakniti iz cone delovanja nasprotnika.

Slika 31: Konvoj se je prisiljen ustaviti.

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 23)
Poveljniki vozil izven cone delovanja nasprotnika morajo zagotoviti varovanje 360°/3D, zaradi

moznosti sekundamih napadov iz katerekoli smeri. Vodja konvoja usmerja delovanje »gun
trucka« (npr. gun truck 1, uni¢i RPG tim na 3, 300m). Ko je posadka izkrcana je potrebno
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varCevati s strelivom in delovati le po vidnih ciljih s posami¢nim ognjem. Pred prekinitvijo
stika je potrebno, ¢e je le mozno, pobrati vso pomembno opremo (zveze, orozje, strelivo,...).
Evakuacija poskodovanih (CASEVAC) in izvleka vozil

CASEVAC je definiran kot odstranitev Zrtev iz nevarnega obmocja ali situacije. Oskrba
ranjencev ni mozna, dokler se ne doseze premo¢ v ognju. Takoj ko je mozno se zacCne
umikati poSkodovane, izvleéno vozilo pa pri€ne z ¢im hitrejSo izvleko poSkodovanih vozil.

Slika 32: MEDEVAC/CASEVAC

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 24)

Ko poveljnik konvoja ugotovi, da je obmodje, kjer se nahajajo Zrtve ali poSkodovana vozila
varno oz. je nasprotnik prikovan z ognjem, ukaze priCetek CASEVAC postopka in izvleko
vozil.

POSTOPEK:
— CASEVAC:

— skupina za izvleko ranjencev se z vozilom premakne naprej, trobi, da opozori
izkrcano mostvo na svojo prisotnost. Svoje vozilo postavi tako, da je na nasprotnem
boku vozila s posSkodovanimi, kot je nasprotnik. Takoj pricnejo z izvleko
poskodovanih, kolikor hitro in varno je to mogoce,

— oskrba poskodovanih ne sme potekati na nevarnem obmodju, razen v primeru nujne
pomoc¢i, ko se reSuje Zivljenje,

— poveljnik konvoja doloéi vozila, ki bodo spremljala MEDEVAC vozilo z ranjenci na
krovu do zbirne to¢ke. Dodeljeno mora biti vsaj eno vozilo za zavarovanje, ki pa mora
imeti zvezo s poveljnikom konvoja,

- 1ZVLEKA VOZILA:

— izvle€no vozilo se postavi na varno stran poskodovanega vozila, enako kot pred tem
MEDEVAC vozilo,

— vodja izvle€ne skupine oceni, ¢e je vozilo sposobno za vileko (ne z vle¢nim drogom), v
nasprotnem primeru obvesti vodjo konvoja,

— Ce je vozilo zmozno za vleko, vodja izvle€ne skupine navaja izvle€no vozilo na mesto,
kjer bo najlazji hitri priklop vozila. Voznik poSkodovanega vozila se nato vkrca v vozilo
in vozi vozilo iz nevarnega obmogja. Ce je voznik med poskodovanimi, vozilo vozi
rezervni voznik iz izvle€ne skupine,

— ko se zapusti nevarno obmocdje, oziroma pride na zbirno tocko, se poskodovano
vozilo vle€e naprej z vle¢nim drogom.

Bojni reSevalec naj ne bi bil nikoli dolo€en v skupino za izvleko ranjenih in mrtvih, razen, ¢e
nima enota dovolj bojnih reSevalcev, da lahko izvaja prvo pomo¢ v zbirni toCki. Osebe,
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doloCene za to nalogo, morajo imeti vsaj osnovni te€aj za bojnega reSevalca zaradi
zagotavljanja osnovne oskrbe na toCki zbiranja ranjencev. lzkrcani vojaki v nevarnem
obmoc¢ju najprej vratajo ogenj. Zaradi velike verjetnosti dodatnih zrtev, je oskrba ranjencev
druga prioriteta. Da omogoCimo hitrejSe pobiranje in transport poskodovanih,
MEDEVAC/CASEVAC vozilo ne sme biti obremenjeno z dodatno opremo. Da zagotovimo
¢im hitrejSe zapuS€anje nevarnega obmocja, vozniki sanitetnega vozila ne zapuscajo
svojega mesta na nevarnem obmocdju. Postopki hitrega priklopa vozila morajo biti doloceni
pred nalogo in izurjeni. Za hitro vleko se uporabi verige in jeklenice, ki so predhodno pritrjene
na izvle€no vozilo. Ostala vozila morajo biti pripravljena na hitro vieko. MEDEVAC in skupina
za izvleko vozil mora imeti orozje stalno pri roki. Ko so po3kodovane osebe ali vozila
pripravljena za evakuacijo, mora MEDEVAC/CASEVAC ali izvle€na skupina obvestiti
poveljnika konvoja o pripravljenosti za premik.

Prekinitev stika

Ta postopek je namenjen urjenju osnovnih postopkov umika oseb in tehnike iz nevarnega
obmodja, ko ni bilo mozZno ustvariti ognjene premodi ali pa naloga predvideva takojSen umik
v primeru stika z nasprotnikom. Kljub temu, da postopek predstavlja osnovne postopke
reagiranja v taki situaciji, bo vsaka situacija specificna in bo od poveljnika konvoja zahtevala
pravoCasne odloCitve in izdaje dopolnilnih povelj. Ta postopek se pri€ne s sprejetjem
odlo€itve o umiku.

POSTOPEK:

— poveljnik konvoja dolodi zbirno toCko spredaj, zadaj ali obe, Ce situacija zahteva tako.
Znak za prekinitev stika je dan s pomocjo zveze ali pirotehniCnega signala,

— Ce je potrebno poskodovana vozila zapustiti, se iz njih odstrani vsa pomembna oprema,
vozilo se unici, kot je bilo to predpostavljeno v povelju,

— osebe dolo¢ene v ukazu bodo pomagale evakuirati poskodovane iz nevarnega obmocgja,
ostali vraCajo ogenj z namenom kritja izmika konvoja. Ko se izkrcane enote s preskoki
premaknejo do vozil, poveljniki vozil preverijo prisotnost mostva,

— izkrcano mostvo se iz nevarnega obmodja izmika na nacin lupljenja in si tako zagotavlja
¢im daljSe in uCinkovito kritje z ognjem,

— vozila, ki so vozna, se lahko izmaknejo naprej ali nazaj. Vozilo, ki je najblizje nevarnemu
obmodju, se izmakne prvo, nato sledi drugo (nacin lupljenja), dokler na nevarnem
obmoc¢ju ni ve¢ nasih vozil. Ko se konvoj umakne iz nevarnega obmocdja, je potrebno
premakniti kljuéna vozila nazaj na svoje polozaje,

— ko se konvoj izmakne iz nevarnega obmocja, posede doloceno zbirno toCko in izvede
reorganizacijo in konsolidacijo.

Slika 33: Prekinitev stika

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 26)
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Slika 34: Prekinitev stika

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 26)

Pomembno je prihraniti strelivo. Izkrcana mostvo naj deluje po nasprotniku s posamicnimi
streli na vidne cilje. Ko izvajamo CASEVAC se lahko zgodi, da bo potrebno poslati v obmocje
stika dodatne skupine za izvleko ranjenih. Pripadniki v stiku so na najboljsSi poziciji, da
dolocijo smer prekinitve stika. Premik iz obmocja stika ne bo vedno mozZen z vozili, zato bo
potrebno vozilo pustiti za seboj. Kriteriji za uni¢enje obc&utljive opreme in dokumentov pri
zapustitvi vozila morajo biti prej doloCeni. Osebje, ki je izkrcano, se mora umakniti po
najkrajsi poti, da doseze varno to¢ko. Mozno je, da se bo ta del premaknil k delu konvoja, ki
ni v stiku. Ko se premikamo iz obmo¢ja stika je nujno, da se i&€e zaklon in kritje.

Plavajoca zbirna tocka

Plavajo¢a zbirna to¢ka je doloCena z izbrano razdaljo pred ali za konvojem, odvisno od smeri
stika, narave stika in dispozicije vozil. Ta zbirna tocka se uporablja predvsem zato, ker je
nemogocCe predvideti lokacijo stika. Ko je enota na plavajoci zbirni tocki, je potrebno postaviti

formacijo, ki zagotavlja varovanje, poveljevanje in kontrolo, konsolidacijo in reorganizacijo.

Slika 35: Plavajo¢a zbirna tocka

Civilian
traffic

.
oy I

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 27)

POSTOPEK :

— Ce ni druga€e ukazano, bo sprednja plavajoa zbirna to¢ka 3 do 9 km pred konvojem v
smeri premika, oziroma na razdalji, kjer smo izven dosega nasprotnikovega orozja.
Enako velja za zadnjo plavajoCo zbirno to¢ko, le da bo ta za konvojem, v nasprotni smeri
premika. Kadarkoli je to mozno, naj bo lokacija za zbirno to¢ko izbrana na odprtem
terenu, kjer je mozno dobro opazovanje 360°/3D. Zbirna to¢ka naj ne bi bila postavljena v
blizini naselij,
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posedanije zbirne tocke se izvede v formaciji $katle. Ce teren dopuséa in je varen, konvoj
vzpostavi zbirno toCko odmaknjeno od ceste. V nasprotnem primeru se konvoj ustavi na
desnem robu ceste, da se lahko civilni promet odvija po njihovi desni strani. Postavitev se
zacne tako, da se sprednje vozilo postavi in blokira dostop v sredino formacije. Vsa
ostala vozila se razporedijo levo in desno tako, da ustvarijo formacijo Skatle. Vozilo
poveljnika konvoja in ostala pomembnejSa vozila se postavijo v sredino formacije. Zadnja
stran Skatle bo formirana enako, kot sprednja.

»Gun trucks«, ki so v prvi vrsti odgovorni za zagotovitev varovanja in podpore, so prav

tako del reorganizacije in konsolidacije. Ponavadi jih postavimo na smer 12 in 6. Ce je

zbirna to¢ka postavljena na tocki, ki ne omogoc&a dobre preglednosti, se lahko uporabijo,
da pokrijejo mrtev prostor ali pa patruljirajo okoli zbirne tocCke,

vozniki in izkrcni del se izkrca v notranjost formacije in vzpostavijo zavarovanje 360°3D.

Poveljujo&i morajo zagotoviti, da je varovanje neprekinjeno,

oskrbovanje in evakuacija Zrtev:

— oskrba Zrtev se zaCne takoj, ko se posede zbirna to¢ka. Vozila, ki imajo ranjene,
imajo prizgane vse S§tiri smernike. Skupina za izvleko ranjenih takoj za¢ne z izvleko
ranjenih in s pomocjo ranjenim, dokler jih ne zamenja bojni reSevalec,

— bojni reSevalec preiS€e vsa vozila, ki imajo vkljuCene vse S§tiri smernike. Ko najde
Zrtev, ga evakuira s pomogjo sovojaka. Ce je potrebno, nadaljuje s preiskavo,

— skupine za izvleko ranjenih zavarujejo in izvle€ejo Zrtve do toCke zbiranja mrtvih in
ranjenih, ki je dolo€ena z ukazom. Pomagajo si z vsem, kar jim je pri roki, da izpeljejo
nalogo. ToCka zbiranja ranjenih in mrtvih je ponavadi za vozilom poveljnika konvoja, v
sredini formacije. Po koncani izvleki vseh Zrtev bo skupina pomagala bojnemu
reSevalcu z oskrbo Zrtev in pripravo za premik ali evakuacijo. Skupina za izvleko
mrtvih in ranjenih je prav tako odgovorna za orozje in obc&utljivo opremo izvle€enih,

— poveljnik konvoja bo podal zahtevek za MEDEVAC na podlagi pridobljenega statusa.
Voznik poveljnika konvoja bo podal MEDEVAC zahtevek z uporabo 9 vrstiChega
zahtevka po zvezi.

Postopki na mestu pristajanja (LZ):

LZ se organizira 75 do 100 m od toCke zbiranja v smeri vetra. Lahko je oznacen z
dimnimi vlozki, kemi¢nimi palicami ali luémi vozil,

helikopterji pristajajo v veter. LZ naj bi bil postavljen tako, da helikopter ne preleti
konvoja,

LZ naj bi bil zavarovan z vsaj enim »gun truckomg, ki naj bi bil oborozen z avtomatskim
orozjem. Postavljen je kontra smeri leta in lokacije pristanka, vendar tako, da lahko deluje
po nasprotniku, ¢e se pribliza in da ima dober vidni kot. Obmocje pristanka se ocisti vseh
stvari in smeti, ki jih lahko potegne v motor helikopterja,

ko helikopter obvesti konvoj, da prihaja, bo ¢lan skupine za LZ oznacil mesto pristanka z
dimom, da poda prihajajo¢emu helikopterju smer vetra. Dim vrzemo v smeri vetra na
stran LZ tako, da dim ne prekrije mesta pristanka,

Zrtve so v sredini formacije Skatle, vendar pripravljene, da jih po najkrajsi poti odnesemo
do helikopterja. Ko da tehnik znak za vkrcanje, se Zrtve s pomocjo skupine za izvleko
mrtvih in ranjenih premaknejo do helikopterja. Skupina uposteva vse varnostne elemente,
ko se priblizujejo helikopterju. Ko odlozijo Zrtve, se vrnejo nazaj od helikopterja in
nadaljujejo s svojimi nalogami.

Reorganizacija in konsolidacija:

konsolidacija in reorganizacija se zaéne, ko je LZ zavarovan. Ta postopek se lahko izvaja
hkrati z oskrbo ranjenih,

porocilo o strelivu se preda prvemu nadrejenemu. Porocilo se poda, koliko je e polnih
okvirjev. Podrejeni poveljniki zanejo z redistribucijo streliva na njihovi ravni in poro¢ajo
vi§je nadrejenemu,
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— vozniki pregledajo vozila in tovor, ¢e je poSkodovan. Skupine za izvleko vozil bodo v tem
Casu pripravili poSkodovana vozila za izvleko. Podrejeni poveljniki bodo pregledali orozje,
opremo in obCutljivo opremo podrejenih ter se pripravili na premik naprej,

— vse pripadnike v konvoju se lahko zadolzi s posebnimi nalogami ali pa se jih uporabi za
zavarovanje podrocja,

— poveljnik konvoja bo podal SALUTE porocilo in porocilo o strelivu, Zrtvah in opremi visje
nadrejenemu.

Da bi se zavarovali pred VBIED je pomembno, da se umaknemo vsaj 100 m od ceste.
Razdalja za plavajoCe zbirne to¢ke se mora spreminjati, da ne pride do vzorca. »Gun trucks«
se ne izkrcavajo, saj morajo biti ves &as posedeni. Ce je nevarnost napada z VBIED visoka,
potem se lahko »gun truck« prestavi med formacijo in cesto. V tem primeru je potrebno
zavarovati konvoj z drugimi vozili. Vozila so v formaciji postavljena tako, da omogocajo
manevrski prostor za premik lastnih sil iz formacije in, da prepreCujejo napad VBIED.
Formacija Skatle na dovoljuje, da se konsolidacij in reorganizacija izvede hitro, hkrati pa nam
daje kritje in zasc¢ito. Formacija ribje kosti nam tega ne omogoca. Izkrcani element uporablja
vozila kot kritje in je izkrcan na notranjo stran Skatle. Lokacija med sprednjim in zadnji delom
vozil ni varna, prav tako pa lahko vozilo zdrsne, e ni v prestavi. Mostvo, ki je izkrcano, se ne
giblje izven Skatle razen, ¢e v Skatlo prihajajo nova vozila in bi lahko priSlo do nesrece ali pa
&e morajo na specifi¢no nalogo izven formacije. Ce se le da, moramo postaviti zbirno togko
tako, da ne blokiramo civilnih vozil, saj to lahko pripelje do zbiranja mnozice. MoStvo na
zadnjem delu konvoja mora biti pripravljeno, da bo usmerjalo civilna vozila okoli konvoja.
Vozniki poveljnidkih vozil ostanejo v vozilu in spremljajo radijski promet. MoZzno je, da bo prvo
vozilo, ki pride na mesto plavajoCe zbirne toCke vozilo za izvleko in poskodovano vozilo, ter
vodilno vozilo. Vsi ki pridejo za njimi, se postavijo okoli njih. Postopki zbirne toc¢ke morajo biti
kon¢ani ¢im prej, saj je moznost stika z nasprotnikom velika.

Improvizirane eksplozivne naprave na vozilih (VBIED) in improvizirane
eksplozivne naprave (IED)

VBIED in IED so trenutno najvecja groznja v asimetricnem bojevanju. Nasprotnik je priCel
uporabljati te naprave zato, ker dajejo moznost sprozitve od dale€ in moznost pobega s kraja
napada. V¢asih se zgodi, da uporabijo neposredni ogenj pred ali po napadu. V usposabljanje
je potrebno vkljuciti zadnje podatke o IED in VBIED. Namen tega je, da mostvo prepozna
IED, se zavaruje pred njim, gaoznaci in pravilno postopa. Z UXO (neeksplodirana sredstva)
se ravna isto, kot z IED. Vse mostvo se mora truditi prepoznati maskirane IED.

Trend VBIED:

VBIED s samomorilskimi vozniki so najvecja groznja v asimetricnem bojevanju. Ta vozila se

poskusajo vriniti v konvoj med vozZnjo. To je postalo neuspesno zaradi hitrosti konvojev in

razdalje med vozili. Trenuten trend je, da se z njimi napada stoje€ konvoj ali pa skupine

vojakov. Postopek, s katerim se poskudamo zavarovati, je naslednii:

- obesimo napise v Arabs¢ini »OSTANI 100 m ZA VOZILOM — NE PRHITEVAJ«, vidne na
50 m,

- uporaba nebojne ro¢ne bombe, da opozori§ vozilo, ki se je prevec priblizalo,

- uporaba vsa mozna sredstva elektronskega in proti elektronskega bojevanja,

- uporaba betonskih stozcev in/ali pregrad z napisi STOP na razdalji 100 m od toCke
ustavljanja,

- Ce sumljiva vozila ignorirajo vsa ta opozorila in se priblizajo pod 50 m lahko po njih
deluje$ z opozorilnim strelom in po potrebi stopnjuje$ mo¢ napada.

Kako naj bi VBIED izgledal:
- po navadi avto, v€asih lahki tovornjak,
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- vidi se, da je vozilo nalozeno/vozi tovor (zadnja os vozila),

- v vozilu je en moski, voznik namre¢, v srednjih dvajsetih, obleen povsem normalno ali
pa povsem narobe za ta tip vozila. Lahko je kratko postrizen in sveze obrit, kar je del
njihovega ocis¢evalnega rituala,

- agresivna voznja (ta faktor ne odlo¢a o tem, ali lahko delujemo po vozilu),

- nekatera vozila stojijo ob cesti in jih proZzijo od dalec.

Kako VBIED naj ne bi izgledal:

- veliki tovornjaki ali avtobusi,

- vec oseb v vozilu ali druzine v vozilu,

- agresivna voznja (tak nacin voznje je za njihovo kulturo normalen),
- stojeCe vozilo na robu ceste, okoli katerega so ljudje.

Slika 36: Primer VBIED

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 32)

Reakcija na VBIED:

Vozila, ki se hitro priblizujejo konvoju, imajo karakteristike VBIED in ne upostevajo opozoril
predstavljajo resno groznjo konvoju. Imamo 100-metrsko cono, v kateri priblizevanje ni
dovoljeno in na vozila, ki so sumljiva se lahko deluje na oddaljenosti pod 50 metrov. ToCka
merjenja naj bi bil voznik vozila. Delujemo s kratkimi rafali po vetrobranu na voznikovi strani.
Zadetek v gume ali v blok motorja bo vozilo upo&asnilo, vendar pa ne nujno ustavilo. S
stojecimi vozili, ki bi lahko predstavljala VBIED ravno tako, kakor bi ravnali z IED, oziroma z
UXO.

Trend IED:

- IED je najveckrat detoniran na Zico (Zica za zvo¢nik, detonacijska vrvica, rumena Zica z
vzigalno kapico) ali na daljinski vzig (avto alarm, mobitel, odpiralec garaze, radijska
postaja),

- |ED je ponavadi sestavljen iz minometne mine, artilerijskega projektilom plasti¢nega
eksploziva, TNT, ali drugih eksplozivnih teles. Ponavadi Ze sami po sebi povzro€ajo
fragmentacijski ucinek,

- lokacija, od koder se detonira, je ponavadi v bliZini, da omogo¢a vidno polje nad IED (150
do 200 m),

- tipi€no maskiranje IED je v stvareh, ki so podobne smetem ob cesti, v pokvarjenih vozilih
ob cesti, kontejnerjih ob cesti in gumah. IED so skriti za prometnimi znaki ali dvignjeni na
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drevo, postavljeni so tudi za obcestnimi kamni. Lahko so tudi zakopani v makadamskih
cestah ali postavljeni v luknje na asfaltnih cestah,

nasprotnik je znan po tem, da uporablja vabe. To so objekti, ki izgledajo kot IED in so
postavljeni na o¢itna mesta z namenom, da zaustavijo ali upocasnijo konvoj v odseku,
kjer je postavljen pravi IED. Veckrat je postavljenih ve¢ IED naprav na isti lokaciji,

IED je veckrat uporabljen tudi z nadvozov. Ponavadi so te naprave vrzene z nadvoza na
konvoj ali pa obeSene na izmerjeno dolzino vrvi tako, da zadenejo voznika, oziroma
vetrobransko steklo. Uporabljene so bile tudi potezne vrvice in pa Zica iz klavirja, ki je
nastavljena na taki viSini, da obglavi namerilca,

tako moski, kot Zenske vseh starosti postavljajo IED,

vecina IED je postavljena pono¢i, da bi tisti, ki jih postavlja, ostal neopazen,

IED so postavljeni tudi ob zgodnjih jutranjih urah in uporabljeni proti prvemu konvoju, ki
pride mimo,

ohrani razdaljo najmanj 300 m od moznega IED/UXO, kajti lahko ga sprozi$ z radijskimi
valovi, oziroma lahko ga kdo sprozi na daljavo,

nasprotnik je priCel zazigati gume na asfaltni cesti, zato da stopi asfalt in pod njega vstavi
IED. To potem zgleda kot nova zaplata na asfaltni cesti,

napadu z IED zdaj veckrat sledi Se napad z orozjem manj$ega kalibra ali pa z RPG. To je
Ze kompleksna zaseda in lahko pride z ve€ strani naenkrat,

nasprotnik je zacel tudi rezkati IED, da ima vecjo fragmentacijsko mo¢, ali pa v IED vstavi
koS&ke mila namocene v gorivo, da se vzgejo in prilepijo na zrtev,

IED so veckrat postavljeni na kriziS¢ih in ovinkih, kjer je verjetno, da bodo vecja vozila
zapeljala na bankino.

Reakcija na IED/UXO:

Naslednji postopek, »5C«, ali po nase »5P«, opisuje standardni postopek reakcije na
IED/UXO, kateri je bil opazen pred detonacijo. Namen tega postopka je, da zavarujemo
enoto in mesto najdbe IED. UXO obravnavamo enako, kot IED. Vse osebje v konvoju mora
biti pozorno na maskirane IED v njihovem sektorju opazovanja.

POSTOPEK:
Potrdi in sporoci (»clear and report«)

prvo vozilo, ki opazi IED, da znak s smernikom, ki kaze v smer stika ter oznadi IED z
vnaprej doloenim signalom,

najblizje vozilo, ki je od IED oddaljeno ve¢ kot 100 m, poroCa po radijski zvezi lokacijo
IED, vrsta/opis/izgled, kaj je tam, v kateri smeri in razdalja (npr. tu vozilo 4, mozZen IED,
na 3, 100 m), za oznacitev IED se da uporabiti steklenico vode, ki jo na pol napolnimo z
obarvano vodo in potem na steklenico namestimo zastavico,

poveljnik konvoja potrdi prisotnost IED in takoj stopi v stik z nadrejenim poveljstvom in
podporno EOD enoto, za kar uporabi IED/UXO porocilo. Potrebno je tudi porocati po
frekvenci lokalnih policijskih sil, da se obvestijo tudi drugi konvoji.

Podisti:

vsi poveljniki vozil morajo takoj reagirati in postaviti vozila najmanj 300 m stran od IED.
Mozna je takojSnja detonacija, saj je bil IED odkrit. Bodi pozoren, ¢e je na tem obmocju
Se kaksen IED,

ko se konvoj umakne na varno razdaljo najmanj 300 m, se prvi ali zadnji »gun truck«
premakne za pregled 25/50. 18¢e sekundarne IED, vidno detonacijsko vrvico oz. Zico.
Voznik in sovoznik iS¢eta proZilne naprave, medtem ko namerilec i5¢e osebo, ki bi lahko
prozil IED,

drugi »gun truck« bo dajal varovanje konvoju in tudi spremljal prvi »gun truck«. Ce je
najden $e kak$en IED, potem se uporabi isti postopek. Ce zaradi terena pregleda 25/50
ni mozno izvesti z vozilom, potem ga opravijo vnaprej dolo¢eni vojaki izkrcano. Ta vrsta
pregleda mora biti podprta z orozjem za direkten ogenj, predvsem s strelci in lahkimi
puskomitraljezi.

Postavi varovanje:
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— zavaruj okolico najdbe IED z namenom, da v blizino ne pridejo nepooblas&ene osebe.
300 m za manj3e naprave, 1000 m za kombinirana vozila in 2000 m za tovornjak.

Pokontroliraj:

— ohrani vidni stik z IED, da lahko vidi§, ¢e se kdo priblizuje IED ali se ga dotika. Takoj
porocaj priblizevanje IED po liniji vodenja in poveljevanja.

Preveri

— preveri, ¢e so na obmocju, kjer bo$ postavil varovanja Se drugih IED.

Slika 37:Primer IED

Vir: FM 04-27 Convoy Leader Training (2004, str. 41)

IED indikatorii:

— odsotnost otrok in Zensk, kjer se navadno nahajajo,

— ocitne spremembe v posameznih obmodjih (v doloenem sektorju je ogromno civilnega
prebivalstva, nekaj ulic naprej ni civilnega prebivalstva),

— neprisotnost prebivalstva na pomembnih to¢kah v mestu (npr. trznici...),

— hitre spremembe gibanja mnozice,

— neprisotnost vladne policije, odhajajo hitro iz obmodja-vedo da je postavljen IED,

— hitre spremembe v prometu-odsotnost vozil, kjer navadno so prisotna,

— signaliziranje ob cesti, z luémi, signalnimi naboji,

— sumljivo gibanje oseb v nadstropjih, strehah, kjer jih navadno ni,

— prisotnost vozil in oseb na nadvozih (obvezno spremeni pas pod nadvozom) nevarnost
posebej za namerilca-Zica, IED,

— prisotnost medijskega osebja, snemalcev, fotografov,

— zasledovanje vozila za konvojem dalj €asa-nenadoma vozilo zavije iz poti,

— nove luknje na cesti,

— ovire na cesti, zoZenja cest,

— posode z gorivom ob cesti, okvarjeno vozilo na cesti,

— prometni znaki, odbojne ograje ob cesti-na notranjem deli mozen IED.
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IZJAVA O AVTORSTVU

Podpisani desetnik Tomaz Kadilnik izjavljam, da sem avtor zaklju¢ne naloge z naslovom
Logisti¢na oskrba s konvoji pod mentorstvom stotnika Jake Konjarja in nadporocCnice Mihaele
Urbanc.

Celje, 22.11.2011 Podpis:
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