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VPLIV PROMETNE INFRASTRUKTURE NA RAZVOJ NASELIJ
NA PRIMERU OB CINE IVAN CNE GORICE

Klju ¢ne besedegeografski prostor, infrastruktura, promeformacija.

Povzetek

Diplomska naloga je vojasSkogeografska analiza deh@ga obmda, s poudarkom na
vplivu prometne infrastrukture na sam razvoj ngsela obravnavanem obrtjo.
Prewevano obmge je vpeto v Dinarsko Slovenijo, lega olfaopa je jugovzhodno od
Ljubljane. Podrobno so analizirane tako geografsket tudi druzbene zddnosti
obmaija ter njihov vpliv na vojasko delovanje. V dipld@as delu so prikazane smeri
delovanja, vplivi in dinki geografskih dejavnikov na Dobski geografskesmvV tretji
tocki je razdelan nastanek dine Ivartna Gorica in vpliv prometne infrastrukture na

njen razvoj.

»Marsikaj lahko dosezes Sele takrat, ko si prenedagovedovati, da ne zmores.«

Tone PlaninSek
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THE INFLUENCE OF TRAFFIC INFRASTRUCTURE ON THE
DEVELOPMENT OF SETTLEMENTS, GIVEN THE EXAMPLE OF
IVAN CNA GORICA MUNICIPALITY

Key words: geographic space, infrastructure, traffic, infotioma

Abstract

This thesis is a military geographic analysis ofaaea, dealing mainly with the effect of
traffic infrastructure on the development of theas settlements. The analysed area is
part of Dinaric Slovenia, located southeast of Ljaba. Analysed in detail are
geographical, as well as social characteristicglod area and their influence on military
operations. The thesis illustrates engagement tiors, as well as effects and impacts of
geographic factors on Dobska geographic route. i part describes the beginnings
of Ilvarrna Gorica Municipality and the influence of traffinfrastructure on its

development.
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UPORABLJENI SIMBOLI
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UPORABLJENE KRATICE

AC

AJPES -

ARSO -

BDP

BiH

DARS -

JNA

SS
SURS
SV

SZ

ZD

avtocesta

Agencija Republike Slovenije za javhopraswielence in storitve
Agencija Republike Slovenije za okolje
bruto domé proizvod
Bosna in Hercegovina

Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji
Jugoslovanska ljudska armada
jugovzhod

jugozahod

ljudski odbor

ljudska republika Slovenije

muzej krganstva na Slovenskem
obmeni odbor osvobodilne fronte
osnovna Sola

Republika Slovenija

sever

srednja Sola

Statistini urad Republike Slovenije
severovzhod

severozahod

Upravna enota

vzhod

zahod

zdravstveni dom
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1 UuvOoD

1.1 OPIS PODROCJA IN OPREDELITEV PROBLEMA

Skozi zgodovino se naravni prostor spreminja, mteamen diplomskega dela podrobna
analiza na Dobski smeri, ki je tretja notranja &@geografska smer in vioga ter pomen
prometne infrastrukture na razvoj naselij €ioblvancna Gorica. Poleg narave same ima
velik vpliv na spremembe v okolju tudliovek in njegovi posegi v naravni prostor. Vse to
posledéno vpliva na morebitne premike in prehodnost vaja&khot na navedeni Dobski

smeri.

Obravnavano obnige je bilo zaradi ugodne geografske lege, ki jegzawna z veliko
prehodnostjo terena, pomembno Ze v zgodovini. fatona: iz zgodovinskih virov
zaslediti zgolj manjSe naselbine, sam razvoj ¢m@nGorice pa se je &a Sele po drugi
svetovni vojni, bolj natatno v obdobju 70. in 80. let. Nastanekémie Ivartna Gorica
leta 1995 in dokatanje AC odseka Visnja Gora —Bpa sta razloga za pospeSen razvoj

same obine in naselij.

1.2 NAMEN, CILJI IN OSNOVNE TRDITVE

Namen diplomske naloge je pe#iiviogo in pomen prometne infrastrukture na rgzvo
naselij v olgini lvancna Gorica ter analizirati geografsko ohfj@ Ivanine Gorice.
Razlog za izbor obravnavanega ol#page Siritev in posodabljanje centracoie Ivartna
Gorica, kar pa posletho vpliva tudi na Siritev dotaenih naselij v blizini AC. S Siritvijo
naselij in posegi v okolje se spreminja tudi tengjegova prehodnost ter sama varnost.
Najvetja sprememba v zadnjeasu za obravhavno obije pa je dokodanje AC
odseka in vzpostavitev schengenske meje na jugoviem delu drzave z nemirnim
Balkanom, ki je Se vedno nepredvidljiv in ima ponfera viogo na podigu varnosti v

Republiki Sloveniji.

V nalogi bomo pretili obrambni pomen obine znotraj ozemlja Republike Slovenije,

geoloske znalnosti, relief in prehodnost ter hidrografske zit@osti. Sama analiza pa
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bo, poleg vegetacije, prebivalstva in ekonomskilacimosti obravnavanega obrija,
podrobno pretila prenovljeno AC povezavo med Ljubljano in Zagreb (povezuje

Evropo z Balkanom), ki je dejansko vplivala na i@avaselij na obravnavanem obéo

1.3 PREDPOSTAVKE IN OMEJITVE RAZISKAVE

Predpostavljamo, da je z vojaSkega vidika obravnavaodr@je dokaj zahtevno, saj
poteka prehod po kraskem reliefu. Prehod smeaa vzhodnem delu od di poteka
preko dobske uvale do Ivame Gorice in se nadaljuje do Podsmreke ter sewakip
zahodnem delu Visnje Gore. Celotno oieaspada v Dinarsko pokrajino Slovenije, zanj
je zn&ilno, da prevladuje krasko povrSje s planotami, sma@i podolji in polji ter
kraskimi ravniki, kar od natovalcev vojaskih aktivnosti zahteva daio poznavanje

terena in njegovih zmoznosti.

1.4 UPORABLJENE RAZISKOVALNE METODE

Naloga sloni na zbiranju in uporabi podatkov pre&wlicnih spletnih strani, predvsem
ok¢ine Ivartna Gorica in interaktivnega spletnega atlasa Slgaekakor tudi razlinega

knjiznega gradiva in literature, dostopne v knjcati lvagna Gorica in Grosuplje.

V analizi geografskega obrja je uporabljena deskriptivha (opisna) metodaenerisko

delo.
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2 GEOGRAFSKA ANALIZA OB CINE IVAN CNA GORICA

Obmasje na severu meji na 8ino Smartno pri Litiji, na zahodu na &ibo Grosuplje, na
jugozahodu na afino Dobrepolje, na jugovzhodu nadio ZuZzemberk ter na vzhodu na
olgino Trebnje Ce se peljemo 15 km po avtocesti jugovzhodno odljgab, pridemo do
skrajnega roba @me Ivartne Gorice (glej sliko 1). Obngge zajema 227 kmz, v dolzino
meri 23 km in v Sirino 10 km z&ae ¢rte. Spada k skrajnemu zahodnemu delu osrednje
Dolenjske.

Slika 1 : Obravnavano obrtje oktine Ivartna Gorica

Vir: Lastni, podloga obmga [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/profile.aspxAdlas Okolja_ AXL@Arso
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Grlica (1995, 12) je obmige oltine Ivartna Gorica v naravnogeografskem smislu
razdelil na tri regije:

» Suha krajina,
* Vzhodno predalpsko hribovje in
* Dolenjsko podolje

Suha krajina je del Dinarskega gorstva in predgtavéji, juzni del olgine. Je nizka
dinarska kraska planota, ki poteka juzno od Muljgy@ dolini reke Krke, vse do meje
obtine z Zuzemberkom. Tipni del Suhe krajine predstavlja KS Ambrus, kjevgiko

vrta¢, pojavljajo se uvale in manjSe vzpetine, povrsimsiod ali studencev tukaj ni.

Vzhodno predalpsko hribovje ali Posavsko hribozpgema skrajni severni del &@he in
obsega manjSi severni del dite. Sega v juzno obrobje Posavskega hribovja. W te
predalpskem svetu je veliko potokov, zat@ime vodnih zajetij in vrtin ofine Ivartna

Gorica izhaja iz tega podtja.

Dolenjsko podolje ali severnodolenjski fluviokras§irsa, nizja pokrajina na stiku zgoraj
navedenih regij. Je naraven prehod, ki se razpaosted predalpskim svetom (Posavsko
hribovje) in dinarskim svetom (Suha krajina). Dalije izoblikovala velika reka, ki je
tekla Se v terciarju. Zme se na zahodnem delucote, pri Spodnjem Brezovem in
poteka proti vzhodu, do Medvedjeka — meje Zimb Trebnje. Po tem delu potekajo tudi
glavne prometnice in ¥@ naselji (ViSnja Gora in lvatna Gorica).

Tabela 1: Skrajne e obmdja z geografskimi koordinatami

SMERI NASELJE GEOGRAFSKA | GEOGRAFSKA | NADMORSKA
NEBA SIRINA DOLZINA VISINA
Osredek nad
S _ 46° 00" 45" 14° 47" 45" 425 m
Sticno
JV Visnje 45° 47" 48" 14°51' 02" 390 m
SV Bratnice 45° 57" 46" 14° 55' 27" 350 m
SZ Spodnje Brezovo 45° 57" 27" 14° 42' 20" 404 m

Vir: Lastni, dolaitev tack naselij [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostapna naslovu:
http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/profile.aspxdlas Okolja_ AXL@Arso
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2.1 OMEJITVE IN USMERITEV OBMO CJA

Obkc¢ina Ivartna Gorica lezi jugovzhodno od Ljubljane in je ugdeta med okine
Smartno pri Litiji, Grosuplje, Dobrepolje, Zuzemkein Trebnje. Za obravnavano
obmaje je zn&ilen kanaliziran prehod prometne povezave iz ogeeBiovenije (Visnja
Gora) proti JV Sloveniji (Medvedijek v ¢imi Trebnje). Pri izdelavi analize geografskega
prostora je uporabljen algoritem, ki ga je Bratu®97, 44) uporabil za opredelitev

strukture obdelave datenega obmia pri poveljniSkem odiéanju:
1. omejitve in usmeritve obnda,
2. oblika in velikost ter njegov obrambni pomen znptrzemlja RS,
3. geoloske znélnosti kamninske podlage,
4. relief in prehodnost,
5. hidrografske znélnosti,
6. vremenske razmere,
7. pedoloSke znalnosti,
8. vegetacija,
9. prebivalstvo in poseljenost prebivalstva,
10. komunikacije,
11.druzbene in ekonomske zfilaosti ter zmoznosti obniga

12.upravna, komunalna in regionalna razdelitev.

"Prewtevanje geografskega prostora za varnost izbranegamaia vkljucuje
vojaskoobrambne potrebe ter zahteve na pguraagite in reSevanja ter varnosti.
Spoznanja geografske stroke so v pograzasite in reSevanja Ze vkljena, in to v
velikem obsegu, medtem ko je bistveno manj teh is@gzna varnostnem, celo premalo

pa na vojaskoobrambnem po¢jto " (Bratun, 2005, 9).

Slovenija lezi na severnem delu Juznoevropskegavab§a. Prek nje poteka glavna
strateSka smer tega bojevads— iz Panonske v Padsko nizino in obratnocmoese

nanjo veze na osrednjem in severovzhodnem delu eBi@v del maloazijsko -
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srednjeevropske smeri. Slovenija ima poleg promatwitne funkcije tudi pomembno
in zelo olkutljivo vojaskogeografsko lego. Vojaskogeografskaesd, ki vodijo ¢ez

obmaje Slovenije, so del operativno strateSkih smerduenoevropskem bojevalis
Vojaskogeografske smeri v Sloveniji so:

» zahodne vojaskogeografske smeri, ki jih sestavlj@omorska, KraSka, Vipavska,

Idrijska in Gorenjska (delno) smer,

» severne vojaskogeografske smeri, ki jih sestavljgorenjska (delno), Savinjska,

Dravska in Murska smer - vzhodna vojaskogeograssker,

* jugovzhodne in juZzne vojasSkogeografske smeri, ki festavljajo: Pomurska,

Podravska, Posavska, Dolenjskagc&eska, Notranjska in Primorska smer,

* notranje (ki iz notranjosti — osrednjega dela Stope vodijo proti njenim robnim

obmajem) in jih sestavljajo: Trojanska, Zasavska, D@skTurjaska smer.
Po funkcijski usmerjenosti so vojaskogeografskersmgloveniji:
» stekaj@e smeri, ki so od meja Slovenije usmerjene premnim osrednjim obmipem,

» sekaj@e smeri, ki sekajo geografski prostor Slovenijeabanaijin severovzhodne
Slovenije in Primorske in gadajejo od osrednjih obnig Slovenije,

* razhodne, ki vodijo z osrednjega dela Slovenijetipvahodnim in jugovzhodnim
predelom Slovenije (Grozde, 2009, 3-6).

2.2 OBLIKA IN VELIKOST TER NJIHOV OBRAMBNI POMEN ZNOTRA J
OZEMLJA REPUBLIKE SLOVENIJE

Ponovno vojaskogeografsko vrednotenje je Bratuel@&ds svoji doktorski disertaciji,
v kateri je doléenim smerem podal novo vrednotenje. Na teh osnovageografskih
zn&ilnostin dola&damo obrambnogeografske smeri v Sloveniji. Najpomesjie

notranje taktine vojaskogeografske smeri osrednje Slovenije paeljsjo:
« Sentviska smer: lvana Gorica — Sentvid pri $tii — Velika Loka,
* Dobska smer: Lj. Rudnik — Visnja Gora — Trebnje,

« Krska smer: Skofljica — Lie — ZuZzemberk.
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PreEne takténe smeri pa povezujejo dolini Save in Krke. Gledeeliefno razgibanost

in naravne prehode so najpomembnejSe smeri:

» Radenska smer: Lj. Sostro — Grosuplje — Ponikve,

T4

« Vidnjiska smer: Smartno pri Litiji — Ivama Gorica — Dobrepolje,

» Suhokrajinska smer: Gabrovka — DoldrriStari Log.

Glavna vojaskageografska smer na obravnavanem @brpoteka po avtocestiez
Dolenjsko podolje, od severozahoda (ViSnja Goraptipjugozahodu (Bi) in
predstavlja najkrajSo povezavo med Ljubljano in rgagm, katero so uporabljali od
prazgodovine do danes. Na glavni smeri ima pomembojaskogeografsko in
prometno-tranzitno funkcijo tudi enotirna zelezm@iSgroga Ljubljana — Trebnje z
ustreznimi kladinami za pretovarjanje ¥gh tovorov in vozil v Visnji Gori in lvakni
Gorici. Préna takténa smer pa poteka od severa (Smartno pri Litiptigugozahodu

(Dobrepolje).

Tabela Napaka! Vira sklicevanja ni bilo mogate najti.: Klasifikacija takttnih vojasko geografskih smeri

v Sloveniji — obmeje Ilvartne Gorice

TAKTI CNA TEZISCE TAKTI CNI OBJEKTI OS SMERI OPOMBA
SMER SMERI
Grosuplje, Vidnja Gora, _ ,
Dobska smer| Sp. Brezovo _ _ Lj. Rudnik -
5 ) Gradige, Ivartna Gorica, _ glavna
(vzdolzna) Medvedjek Trebnje

Dob, Medvedjek

Sentviska sme| Sentvid pri | Sentvid pri Stni, Ivartna | Ivan¢na Gorica —

y . : : : pomozna
(vzdolzna) Sticni Gorica, Velika Loka Velika Loka
Krska smer | _ _ Skofljica — V
5 Zuzemberk Lde, Krka, Zagradec . pomozna
(vzdolzna) Zuzemberk
Visnjiska smer _ Sentvid, Ivaina Gorica, | Smartno pri Litiji
Hocevje _ , glavna
(precna) Krka, Hatevje — Dobrepolje

Vir: povzeto in prirejeno po Bratun, Z. 1997: dalgika disertacija; Univerza v Ljubljani, Filozofska
fakulteta, Oddelek za geografijo
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2.2.1 Dobska smer

Dobska smer pripada notranji vojaSkogeografski snrateka po AC (glej sliko 2) od
Ljubljanskega barja mimo Smarja in Grosupeljskdifke} preko Visnjegorskega klanca,
Ivarcne Gorice, Bia in prevala Medvedjek proti Trebnjemu.

Njen pomen je v izredno prometno-tranzitni in v&jageografski prehodnositez
obmaje naravnih gredi, ki ovirajo prehod iz Ljubljanskatline v Novomesko pokrajino.
Te naravne gredi so obrja Gradiga in PolZzevega pri VisSnji Gori, Medvedjeka in
Kozjeka pri Velikem Gabru ter Korena in Trebnjegdnd.

ko -0 L L b ] 9
l Lege;da' %; [ b ;‘g L
- ‘a,-‘_ A
Dobska smer (glavna) ' A o %h e AP,
Sentviska smer (pomozima) =e—fs- o 0 ':.‘ Izdelal:
Krika smer (pomoZna) — 7, Aleksander Efavec

Slika 2: Vzdolzne smeri na Dobski smeri

Vir: povzeto in prirejeno po Bratun, Z. 1997: daigka disertacija; Univerza v Ljubljani, Filozofska
fakulteta, Oddelek za geografijo, podloga okjadonline]. (Citirano 14. 3. 2012).
Dostopno na naslovu: www.geopedija.si
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Pomozni takiini smeri znotraj Dobske smeri imata severozahodgoyzhodno
usmeritev (glej sliko 2).

« Sentviska smer: Ivana Gorica — Sentvid pri $ti — Velika Loka,
« Krdka smer: Skofljica — Lie — Krka — ZuZzemberk.

Na obravnavanem obmjo pa imamo Se ptao takttno smer (glej sliko 3), ki poteka

Legenda:

Visnjiska smer # R 7, Aleksander Erjavec

Slika 3: Préna takténa smer

Vir: povzeto in prirejeno po Bratun, Z. 1997: daildka disertacija; Univerza v Ljubljani, Filozofska
fakulteta, Oddelek za geografijo, podloga oljadgonline]. (Citirano 14. 3. 2012).
Dostopno na naslovu: www.geopedija.si
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2.3 GEOLOSKE ZNA CILNOSTI

Obmaje Ivartne Gorice se deli na tri dele, nizek subpanonski se stika s predalpskim
(oz. alpskim) in dinarskim svetom. Stik je neprem@d#en oz. zabrisan, gre za SirSo
prehodno pokrajino, kjer se prepletajo vsi trijéiwigGrlica, 1995, 12).

Suha krajina pripada apniSsko — dolomitskim kamninarazozojske dobe. Kamnine
prevladujejo iz obdobja jure, v manjSem obseguepi &rede in triasa. Iz geoloske karte
(glej sliko 4) je razvidno, da na obijo prevliaduje apnenec. Izjemi sta planota Polzevo
in krSka dolina, kjer prevladuje triadni dolomita Zodo so to w@noma zelo propustne
kamenine, ki so mmo podvrzene zakrasevahjiMelik, 1959, 407).
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Slika 4 : Tipi povrSja v Sloveniji

Vir: Povzeto in prirejeno po Atlas sveta za osnownsrednje Sole, 2008, 13.

Predalpski svet sekajo razie tektonske prelomnice v alpski (V-Z), dinarskiesn{SZ-
JV), pa tudi v vseh ostalih smereh. Zato so obopmeicah ponekod priSle na povrsje
najstarejSe kamnine (iz paleozoika) Wiol, ki niso najbolj znéilne za predalpski svet;

! Zakrasevanje je proces nastanka krasa. Kras jedios korozije ali kenthega raztapljanja karbonatnih
kamnin, predvsem apnenca, z vodo, ki vsebuje agljdioksid.
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kot so glinasti skrilavec, p&snjak, kremenov konglomerat, td#ast in sivo zelenkast
alevrolit in argilit. To so nepropustne kameninatoztu najdemo povrSinske vode. Poleg
nasStetih pa predalpsko hribovje sestavljajo Se rgmen dolomit iz mezozojske dobe
(Grlica, 1995, 20).

Dolenjsko podolje, imenovano tudi severno dolenjkviokras’ je izoblikovala reka
Mirna, ki je tekla po dolini Se v terciarju. Dantesreke v takem obsegu nidenjena
dolina pa je razpadla v podolje. Na obravnavanemasju lahko, kljub celoti, podolje
delimo na Stiski kot in Sentvisko kotlinico. V lededobi so potoki nanesli v nekdanjo
recno dolino vé metrov debele nanose ilovice, zato v zdajSnji ghatoki ob visoki vodi
poplavljajo (Grlica, 1995, 24).

2.3.1 Naravne nesreée

Potresi

Potres je sunkovito nihanje tal, ki praviloma nastaaradi premikanja zemeljskih plos
Nastane lahko iz werazlogov. M@nejSi potresi so wenoma tektonskega izvora in
nastajajo kot posledica nenadnih lomov v zemelgskirji, ki jih povzr@&a premikanje

litosferskih plog. Drugi pogostejSi naravni vzroki potresov so vuakka dejavnost in

plazovi. Lahko pa se povaficudi umetni potres, npr. s podtalno jedrsko e@sipb.

Pod Slovenijo je ue kot sto pomembnih prelomov, ki segajo do ramh globin.
Obravnavano obnige (glej sliko 5) je prikazano na karti (po poviakarti 500 letnih
period) z najv&jo moZno intenziteto MSK lestvicePas v&je potresne nevarnosti poteka
po osrednjem delu Slovenije od severozahoda pug\jzhodu drzave in se dotika
obmaja. Tektonski in neotektonski premiki v razlih smereh so povz&édi nastanek
vec potresov (glej sliko 6, kjer so prikazani in zad#sni potresi na obmiju Slovenije in

njihove magnitudd.

2 Pokrajina, v kateri se prepletajane in kraske oblike.

% Medvedev-Sponheuer-Karnikova lestvica, deluje @l opazovanja posledic v bliZini potresa.

* Richterjeva magnituda oz. potresna lestvica slafiazvrdanje potresov glede na spteso seizmino
energijo.
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Slika 5: Potresna nevarnost v Sloveniji — projekimspesek tal

Vir: Povzeto in prirejeno po Agencija RS za okdlpaline]. (Citirano 15. 3. 2012).
Dostopno na naslovu: http://www.arso.gov.si/patres
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Slika 6: ZabelezZeni potresi v Sloveniji

Vir: Povzeto in prirejeno po Agencija RS za okdlpaline]. (Citirano 15. 3. 2012).
Dostopno na naslovu: http://www.arso.gov.si/potresi
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2.3.2 Vojaskogeografske zn#ilnosti

GeoloSke lastnosti so na obrambnem pgdrpomembna fizinogeografska kategorija.
Sodobne vojaske aktivnosti potekajo ésteno na vieobmajih. Vplivi geoloske strukture
SO Vv neposredni povezavi z obseznostjo vojaskimojnih aktivnosti ter s tem povezane
logisticne oskrbe in same pretnpsti enot. Geoloski vplivi imajo tako velik pomea
uporabnost gradbenega materiala, mineralnih suravis tem povezano gradnjo in
razvrstitev zakloni& na winke obstreljevanja, utrjevalna dela, prehodnogernizcesti§
ter oskrbo z vodo. (Bratun, 2005, 68).

Sama geoloSka zgradba obravnavanega ¢famomog@a predvsem v Dolenjskem
podolji’ postaviti popoln sistem utrjevanja. S pafieo mehanizacije je omogeno
ustrezno oviranje cest na ob&o avtocestnih odsekov pri Visnji Gori. Obgje je
bogato z vegetacijo, ki omogm po obrobju podolja maskiran in prikrit premik ermal
maja do oktobra. HidroloSke razmere so dobre pedvs Posavskem hribovju in

omogaajo normalno oskrbo z vodo.

2.4 RELIEF IN PREHODNOST

Obmaije okiine Ivartna Gorica zaznamujeta dva glavna tipa povrsja:

» hribovje (nizka planota) obsega Suho krajino in &#io predalpsko hribovje ter
» ravnine (dolinski svet) Dolenjsko podolje.

Hribovje

Suha krajina se Siri na obeh straneh osamljenegkaibrazde ob zgornji Krki. Krka jo
prereze v smeri SZ — JV, na vzhodni in zahodni 8&l. desnem bregu reke Krke
dosegajo hribi v Suhi krajini viSingz 700 m (Makov vrh 708 m, Ciganov vrh 731 m),

na levem paez 400 m (Straza 460 m). Obsega KriSko planotonawana Polzevo,

e

®> Obmaja kraskih polj, podolij, uval in vrtaimajo v dnu debele sloje prsti. Tam je (izven pepih
obmasij) omogateno vkopavanje tudi ostale bojne tehnike in ord2ip. dezevijih je premik in manever z
vozili in tehniko omogoen povsod tam, kjer se izpod ruSe pokaze prsb &lbfesa vozil raztrgajo. (Bratun,
1997)
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Vzhodno predalpsko hribovje obsega manjsi seveshbtfine in sega v juzno obrobje
Posavskega hribovja. LeZzi med alpskim in dinarslkiwetom, ki sta nastajala med
srednjim (mezozoikom) in novim zemeljskim vekomr{&eoikom). Obsega Leskovsko
planoto, ki lezi severno od Visnje Gore in Metnajgtanoto, ki lezi severno od &tie in

Sentvida. S Krisko planoto so vse tri najvisje plama srednjem Dolenjskem.

Ravnine

Dolenjsko podolje je naraven prehod od 310 do 3dmorske viSine, zato po tem delu
potekajo glavne prometnice. V ledeni dobi so potakiesli v nekdanjo &ao dolino ve

metrov debele nanose ilovice in s tem zabrisadl sled alpskim in dinarskim svetom.

Slika 7 : Relief obine Ivartna Gorica

Vir: Lastni, podloga obmga [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://rkg.gov.si/GERK/viewer.jsp
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2.4.1 Vojaskogeografske zndilnosti

Relief omog@a napadalcu hiter prodor in zavzetje dolinskega dbimd@ja, omogda pa
tudi dobro obrambno delovanje enot po levi in destinani podolja. Obmige je po
glavnih komunikacijah prehodno za vse vrste vojat{anike, za terenska vozila in
vlecna vozila za topnistvo. Mozna je uporaba tako p@hokot motoriziranih in
mehaniziranih enot, vendar je prehodnost p&int&kanalizirana zaradi komunikacij in
morebitnih poplav. Primerna desantna objacso: muljavska dolina, obnje Mrzlega
Polja in stiSki kot, pomozZno desantno uporabnostnzgo Se: planota PolZzevo, Graths

nad Visnjo Goro in obmipe Spodnjega Brezovega.

2.5 HIDROGRAFSKE ZNA CILNOSTI

Na obravnavanem obrjo v predelu Suhe krajine izvira reka Krka. Zar&dasSkega
sveta se Krka napaja iz Radenskega poljgkéwvale in Dobrepolja. Vodostaj Krke je
drugi kakovostni razred, razlog za to so onesna¥ede, ki pronicajo skozi kraska tla iz

Radenskega polja, ke uvale in Dobrepolja.

Visnjica je njen edini povrSinski pritok. Struga Svijice ob susSnih obdobjih #erat
presahne, ob obilnih padavinah pa poplavlja afjamese do izliva v reko Krko. Leta
2009 si je poiskala bliznjico do reke Krke. Luknjostrugi med Mle&vim in Mrzlim
Poljem so sanirali. Kmalu zatem je nastala novajlka Skrjadah pri mostu Skrjafe -
Malo Crnelo, ki vse se do danasnjega dne 3e ni sanizama,se struga zakas kar bo
vplivalo na Se vg§o poplavnost obm@a. V Suhi krajini imajo le eno vodno zajetje
Globczec.

V severnem delu obndf@, kjer lezi Vzhodno predalpsko hribovje, so tlepropustna,
zato padavine odtekajo po povrsju. Zaradi obilicelencev in potokov (glej sliko 8) na
obmaju Trebeljevega in LeskovSke planote, im&ioh Ivartna Gorica zajetega vi@o
svojega vodovodnega sistema, ki oskrbujgnski del prebivalstva. Glavni izmed njih so
Lahka voda, Drmoznik, Izvirk in Babje koleno.
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V podolju pa previadujejo Sentviski potok, Sentp&siea, Virski potok in Temenica.
Kot je razvidno iz spodnje slike, se prvi trijejgjo v Krko podzemno, Temenica pa na
svoji poti do Krke dvakrat ponikne.

5.3
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Legenda:
Vodotokiv obéini Ivanéna Gorica —1—~"o Izdelal:
| Vodna zajetja obéine Ivanéna Gorica !J Aleksander Erjavec

Slika 8: Vodotoki in vodna zajetja v &ibi Ivanéna Gorica

Vir: Lastni, podloga obmga [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/profile.aspxdlas Okolja_ AXL@Arso

2.5.1 Naravne nesré&e

Poplave

Na obmdaju najbolj poplavlja potok VisSnjica. Poplave se g@djajo do dvakrat letho od
marca inaprila (zaradi taljenja snezne odeje) in septenatirpozno jeseni novembra,
celo decembra (jesensko deZevje). Zaliva afyanizinskega dela od ViSnje Gore do Zg.
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Drage, predel okoli lvame Gorice je dokaj kanaliziran (vendar so bile n&yegradbe,
grajene po letu 2005 Ze ogrozene, predvsem Kletrpritlicni prostori), potem ostro
zavije na jug, kjer Ze od Mle8vega poplavlja celotno muljavsko dolino (glej slif),

vse do Susice. Poplavljata pa tudi Sentviski patoSentpaveldca, ravnice severno od

avtoceste. Nekaj malih predelov okoli Hudega pdadja Stiski potok.

Slika 9: Poplave v atini lvan¢na Gorica leta 2010

Vir: Blog - muljavskagospa [online]. (Citirano 18. 2012). Dostopno na naslovu:

http://www.mojalbum.com/muljavskagospa/poplave-vaksljava-september-2010

2.5.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Hidrografske znélnosti na obravnavani smeri imajo naslednje vajaditambne &tinke:
Vzhodno predalpsko hribovje nudi zaradi bogate wabalsti obmeja odlicno oskrbo
mosStva s pitno vodo, zaradi poplav je teren vzpooeob prometnicah namen in poln
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blata, zato je za mehanizirane in oklepne enoteehepden in se morajo premikati po
komunikacijah, urejeni izviri in zajetja pitne voda obmaju Trebeljevega in Leskovske

planote pa bi lahko bili cilj diverzantskih skupiasprotnika.

2.6 VREMENSKE RAZMERE

Temperature in padavine

Po podatkih statisthega urada RS je bila leta 2009 v Sloveniji potmpae letna
temperatura zraka 9,8 °C, povgma januarska -2,2°C in povgre julijska 19,4 °C.

NajviSja povpréna letha temperatura zraka je bila v Portorozul €, najniZja pa na
Kredarici, —0,8 °C. Povptee januarske temperature zraka so bile viSje oddade v
Portorozu, Biljah in Slapu pri Vipavi. Povsod drdgpo Sloveniji so bile te temperature
pod 0 °C, najnizje na Kredarici, —7,6 °C. Povm julijska temperatura zraka je bila

najnizja na Kredarici, 7,7 °C in najviSja v Portbug 23,3 °C.

Tabela 3: Povprae temperature v 10-lethem obdobju

Meritvena | Obdobije, Povpreéna meséna temperatura v °C za dol&eno obdobje
postaja leta C [ v v Vi v Mt ik X X[ X
1991-
04| 21| 6,4 1068 154 189 20,5 20,4 155 104 1504
Novo 2000
mesto 2001-
0,3| 2,1| 6,4 11,14 16,3 19,/ 215 20,3 150 11,0 1|6,8,8
2010
1991-

08| 23| 68 108 157 192 210 210 160 108 [58,8
Ljubljana 2000

Bezigrad 2001-

04| 25| 68/ 11,3 16,6 20 219 20,8 156 115 |[68&,3
2010

Vir: Povzeto in prirejeno po SUR®nNIine]. (Citirano 16. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://www.stat.si/letopis/

Ker na obravnavanem obi)o ni meteoroloskih postaj, smo za primerjavo vZglej
tabelo 3) dve najblizji postaji, v Novem mestu (820 m nadmorske visine) in Lj.
Bezigrad (na 299 m nadmorske visSine). Po pregledlicnih zapiskov in zbornikov

okcine Grosuplje, kjer so Se belezili temperature adgvine (Ambrus v letih 1970 do
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1981 in Grm od 1970 do 1976), smo prisli do izsedkda je bila mesma temperatura
nizja za eno °C, gledano na obdobje pa kar za d@/ePogled nazaj, kjer so bile
zabeleZzene povptee temperature (Ambrus in Grm od 1926 do 1965)gma prikaze Se
nizje temperature, v povpije za eno °C. Razlog za tako odstopanje lezi petvaa
globalnem segrevanju ozja, kar je razvidno iz prilozene tabele, kjer spdeidni dvigi
temperatur po obdobijih.

Skupnih letnih padavin je bilo leta 2009 v Sloveh52 mm, meseca januarja 125 mm,
julija pa 135 mm. Najue padavin je padlo v Bovcu, skoraj 3.000 mm¢\gadavin kot
povpre&no v Sloveniji je padlo Se v Postojni, R&th, Planici in na Kredarici. Najman|
padavin je padlo na primorskem (Portoroz) in pakems delu Slovenije (Murska
Sobota), pod 1.000 mm.

Tabela 4: Povprae padavine v 10-lethem obdobju

Merilna Obdobje, Povpreéne meséne padavine v mm/I/m2 za doléeno obdobje
postaja leta CTn e ivo v M i i X X[ Xi
1991-
47 | 49 58 83 97| 12§ 99 112 126 137 128 102
2000
Novo mesto
2001-
66 | 63 74 | 107 99| 10( 92 131 135 109 103 30
2010
1991-
53 | 59 68 99| 103 128 1238 118 134 193 164 110
Ljubljana 2000
Bezigrad 2001-
2010 78 | 75 98 | 105 104 122 128 145 179 1p3 111 115

Vir: Povzeto in prirejeno po SUR®BnNIine]. (Citirano 16. 3. 2012). Dostopno na nasto

http://www.stat.si/letopis/

Primerjava zabelezenih letnih in mési padavin ne pokaze bistvenih odstopan;, tudi za

vec let nazaj. Celo letna povgfa 1311 mm, namerjena na obravnavanem ajumo
(Ambrus od 1926 do 1965) ne odstopajo od paup(ebela 4), Lj. Bezigrad (od 1991
do 2000) 1352 mm in (od 2000 do 2010) 1383 mm.
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2.6.1 Naravne nesreée

NajpogostejSe naravne nesgepovezane z vremenom in podnebjem so: poplaarpo
nevihtna neurja in druge vremenske ujme. Poplavenaeobravnavanem obrja
dogajajo v spomladanskem in jesenskem obdobju.dZgtabalnega segrevanja oZja

se na obmgu v poletnemcasu pojavljajo susna obdobja (najbolj prizadene oSuh
krajino), zato se pojavijo pozari v naravnem okolevihtna neurja (poplave, udari strel,
razkrivanje objektov, ruvanje dreves) ter neurjato&o postajajo pogost pojav in
prizadenejo kmetijske povrSine, pridelke, poSkoguy®zila, objekte ter ostalo elekino

in komunikacijsko napeljavo. Pod druge vremenskeeujahko navedemo Zled, ki lomi
sadno in ostalo drevje ter zmrzal, ki prizadenelpsem obmdga, posejana z vinsko trto.

2.6.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Na obravnavanem obrtjo je zaradi dobre vidljivosti omogeno dobro opazovanje in
izvidovanje. Na vojaSke aktivnosti slabo vplivajeegvsem nevihtna neurja, ki imajo
negativen vpliv na bojna udejstvovangaradi obilnih padavin je teren ob prometnicah
razmaen, zato se morajo mehanizirane in oklepne enamigati po utrjenih poteh,

hkrati pa se zmanjSa vidljivost obfja.

2.7 PEDOLOSKE ZNACILNOSTI

Na nastanek in lastnosti prsti vpliva veliko dej&ew: maticna podlaga (vpliva na
morfoloske, fizikalne in kendne lastnosti), relief, voda, podnebje, rastlinsivosplivi

¢loveSkega delovanja.

Obravnavano obnife je obmaje apnenca in dolomita, z vlozki klasih kamnin
(glinasti, meljni in pe&ni prod, pesek, melj in glina), kjer se pojavigrzba rjavih
pokarbonatnih tal in rendzin. Zato na celotnem ofjm&uhe krajine in podolju (glej
sliko 10) prevladujeta predvsem rjava polikarbomata in rendzin® ki so znailne za

obmaja kraskih ravnikov, planot in podolij. Zanje jeaiina rumenkasto rjava barva.

® Rjava polikarbonatna tla in rendzine nastajajapaencu in dolomitu. Redzine so mlaj$ega izvora.
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Na Leskovski in Metnajski planoti so tla prekritadistricno’ rjavo prstjo. Severno od
Vidnje Gore, na Kriski planoti, imenovani Polzeva pajdemo evtéha® rjavo prst, ki je

zn&ilna za mehke karbonatne kamnine.

Glede na sestavo tal na obtponi zaslediti plazovitosti. V nizinskem delu sdedeni
dobi potoki nanesli v nekdanjodmo dolino v& metrov debele nanose ilovice in drugih
zemljin, kar daje obmiu kmetijsko obdelovalno povrsino. V obdobjwijie padavin ali

taljenja snega se zaradi slabega prepusta ilowi@/ijo poplave.

i

@
Tipi prsil
[} st
£ vt S £ A e
[ TN R R —

[ T
B vt s s 22 e it
i Gt vy o m R T

Slika 10: Pedoloska karta

Vir: Povzeto in prirejeno po Atlas sveta za osnownsrednje Sole, 2008, 14.

2.7.1 Vojaskogeografske znéilnosti

Ker je v&ina obmdja prekrita s pokarbonatnimi prsti in rendzinand, jkopavanje
mozno predvsem v nizinskem delu podolja in muljavk&tline. Preostale tri planote so

za vkopavanije in utrjevanje neprimerne.

"Distri¢na tla najdemo na nekarbonatnih kamninah.

8Evtricna tla so dobro nasina z baznimi kationi (predvsem s kalcijem in maijee).
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V nizinskem delu so tla v suhem vremenu kompaktnadna. Premik mehaniziranih in
oklepnih enot izven obntg avtoceste in ostalih cest je mogw suhem in zamrznjenem
terenu, zaradi poplavnosti, ki je na tem oldjuoprisotna, pa onemoga premike

mehaniziranih in oklepnih enot izven komunikacijfeqmike ostalih enot pa zelo

upctasnjuje.

2.8 VEGETACIJA

Slovenija je deZela gozdov, saj pokrivajo 58,5 %endomovine. Po gozdnatosti smo za
Svedsko in Finsko na tretiem mestu v Evropski u@jravnavano obnie (glej sliko
11) je po pobgih pokrito z gozdovi, od visoke vegetacije pa gelimeniti Se rastje ob
rekah, potokih in na zanmairjenih zemljig€ih, kjer previadujejo vrbe in jelSe. Viea
gozdov je na predelih Posavskega hribovja, kjeapsirjen bukov gozd in na jugu Suhe
krajine, kjer prevladuje hrast in beli gaber, paafju Dolenjskega podolja pa raste
vecinoma mesani gozd.

Gozdnatost Slovenije po katastrskih oblinah

Slika 11: Gozdna vegetacija ob&jm lvaritne Gorice

Vir: Povzeto in prirejeno po Zavod za gozdove Sioje[online]. (Citirano 16. 3. 2012). Dostopno na
naslovu:_http://www.zgs.gov.si/fleadmin/zgs/maing/CE/gozdovi_SLO/




Vpliv prometne infrastrukture na razvoj naselij p@meru okine Ivarene Gorice Stran31

2.8.1 Naravne nesre&e

Gozdni pozari

NajpogostejSi vzrok gozdnega poZaracjevek, natatineje njegova malomarnost in
nepazljivost. Najvg§o nevarnost povzk@jo pozigi stare trave na brezinah ob njivah,
travnikih ter ob Zeleznicah v neposredni blizinedov. Samo obmipe ne belezi vgih
gozdnih pozarov, ima pa tudi organizirano prostpMolasilstvo z neStetimi gasilskimi

drustvi po vseh krajevnih skupnostih.

2.8.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Gozdovi imajo velik vojaski pomen, saj jih je ma@gouporabiti za prikrite dostope do
bojnih polozajev, za dosego pres&sga pri nasprotniku, kot rajone za c¢gek,
predvsem pa za aktivno bojno delovanje v oblikitipapada, udara, zasede. Hkrati pa z
gostoto dreves in viSino dreves omejuje preglednosentacijo, vpliva na zveze in

onemogda hiter premik enot.

Na obravnhavanem obrjo je omog@ena moznost oviranja komunikacij na obeh
pomoznih in preéni vojaskogeografski smeri, z zaseki dreves primetigine (najmanj 20
m) in debeline (najmanj 30 cm premera debla 1 nafdki morajo imeti koSate kroSnje

(najmanj 4 m premera) in morajo rasti do 10 m strdresti& in zelezniSke proge.

2.9 PREBIVALSTVO IN POSELJENOST PREBIVALSTVA

Prebivalstvo v otini lvancna Gorica nara® hitreje kot v Sloveniji. Razlog natahja

je predvsem v doseljevanju mestnega prebivalstvadzaigodne prometne povezave,
tako rek@ na pol poti med Ljubljano in Novim mestom. &ia Ivartna Gorica je mlada
olcina z 12 krajevnimi skupnostmi, obsega 227 km?nma i15.810 prebivalcev. Po
povrSini se med slovenskimi @hami uvr€a na 21. mesto, po Stevilu prebivalcev pa na
34. mesto. Na kvadratnem kilometru povrSineéid Zivi povpréno 69 prebivalcev (glej

sliko 12). Obmgje se ponaSa tudi z gimnazijo in srednjo strokaswmio.

Povpre&na starost je 39 let, zato je demografska strukiaratarosti prebivalstva v &ibi
lvancna Gorica bolj ugodna, kot je povpje v Sloveniji. Starostna struktura do 19 let je



Vpliv prometne infrastrukture na razvoj naselij p@meru okine Ivarene Gorice Stran32

3.567 prebivalcev, od 20 do 49 let 6.086 prebivalrenad 50 let 3.915 prebivalcev
(Okcina Ivarena Gorica [online], 2012).

Iz naStetega je razvidno, da prebivalstvo vilmblvancéni Gorici predstavlja visok delavni
potencial, v& je prebivalcev s srednjeSolsko izobrazbo, relativmanj pa je visje
izobraZenih. Zivljenjski standard prebivalcev olijagp merjeno s povptaim zneskom

bruto osnove za dohodnino, je za 9 % pod pajene Slovenije.
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Slika 12: Poseljenost v éimi lvancna Gorica

Vir: ARSO [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://gis.arso.gov.si/atlasokolja/profile.aspxAdlas _Okolja_ AXL@Arso

2.9.1 Naravne nesreée

Nalezljive bolezni

V Sloveniji pogojujejo prostorske in klimatske Znaosti na vrste in obseg nalezljivih

bolezni. Za njihovo pojavljanje veljajo podobne datreosti kot v ostalih razvitih
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evropskih drzavah. S stalnimi preventivnimi in ematénimi ukrepi ter s pomgo
dosezkov sodobne medicine Slovenija ni ogrozenadzaralezljivih bolezni. Problem
predstavlja v&a razseznost okuzenosti klopov z borelijo in mgitisom, ki ga
prenasajo néloveka. Ogrozenost zaradi mozne okuzbe je prisotneelothem obniju
Slovenije. Najbolj ogrozene kategorije prebivalsp@dstavljajo kmetje, gozdarski in
drugi terenski delavci ter vojaki, ki se premikgo gozdovih in obm#ih, zaraslih z

grmovjem in visoko podrastjo.

2.9.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Obmaija, skozi katera potekajo komunikacije, so verjetiiadejanska obmiga bojnih

delovanj. Zaradi vertikalne razprostranjenosti egibprostor Siri v viSino in globino, s
tem pa se poweje koncentracija enot na doéEnem obm&u. Vsa naselja imajo
potrebno infrastrukturo za vojaskoobrambne potrebsyojo koncentracijo populacije

prebivalcev pa je dobro zastopano za vojaskoobramtynkture in civilno z&$o.

2.10 KOMUNIKACIJE

Samo naselje Ivama Gorica lezi tik ob avtocesti in Zelezniski proga pol poti med
Ljubljano in Novim mestom. Skozi obravnavano olijgo potekata pomembni
komunikaciji, od SZ proti JV (glej sliko 13) avtata Ljubljana—Novo mesto (ObreZje)
in zeleznica Ljubljana—Novo mesto (Karlovec). P@jem delu trase danasnje avtoceste
pa je tod Ze v zgodovini potekala Rimska cestapdjaspa dvopasovna hitra cesta 14-1

ki je bila izgrajena do leta 1958. Ker hitra cestadrzala preobremenjenega, predvsem
tovornega transporta, smo v Sloveniji ze leta 128@li z gradnjo avtocest. Leta 1994 je
bil sprejet Nacionalni program izgradnje cest (dopmm leta 1998), ki predvideva
dokortanje avtocestnega kriza v Republiki Sloveniji. Aogstni odsek Visnja Gora —®3i

je bil dokortan leta 2000. Na omenjeni trasi je viadukt @ Gorica v dolzini 210 m, 9

® v okxini lvantna Gorica, predstavlja krak, dolg dobrih 12 km aesinega odseka in je del avtoceste A2

Karavanke—ObreZje, ki se vkiuje v evropski prometni koridor Stevilka X.

1% |menovana Avtocesta bratstva in enotnosti (Autstacdratstva i jedinstva). Dela so opravile mlakkns

delovne brigade, sestavljene iz jugoslovanskih mizal ter INA.
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nadvozov in 6 mostowez obmgije poteka Se regionalna cesta iz Smartna pri Igtiiti
Trebnjem, ki se v Selu cepi na SZ proti Sentviduwdoene Gorice, kjer se nadaljuje na
SZ proti Vidnji Gori in na JV proti Zuzemberku, kjse v Krki odcepi na JZ proti
Dobrepolju. Pomembna je Se lokalna cesta od SZ j¥otz Vel. Loke proti Krki.
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Slika 13: Avtocestni odsek ViSnja Gora —<¢Bi

Vir: DARS [online]. (Citirano 14. 3. 2012). Dostopno na nastchttp://www.dars.si/

2.10.1 Nesr&te

Prometne nesrée

Zaradi dnevnih migracij prebivalstva z DolenjskePinsavja je varnost na obravnhavanem
AC odseku ob konicah zelo izpostavljena. Ob dopwdn (proti Ljubljani) in
popoldanskih konicah (v nasprotni smeri) je pronwto zgosen, da dopu& le
upatasnjen pretok vozil. K temu pripomorejo Se zimskiloh pa poletni dopusti, saj se
velika ve&ina dopustnikov vozi preko obravnavanega ofjmma sosednjo Hrvasko in
bliznji Balkan. PotrpeZljivost uporabnikov avtoaegta preizkusSajo Se d&dsna dela
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DARS-a, ki jih na tem AC odseku proti Ljubljani neanjka. Vse naSteto povzio kup
nevs€nosti in prometne neste, tudi z najhujSim izidom. Zadnja &a (ena najhujsih
prometnih neskev Sloveniji, glej sliko 14) se je zgodila 27. naviera 2010 ob 16.30 uri,
kjer je verizno ttilo kar 38 vozil. V nesr@ je bilo udelezenih 51 oseb, od katerih so se

trije smrtno ponestdi. Nesrei je najverjetneje botrovala gostota prometa, ragojena

hitrost vozil in vremenske razmere, gosta meglasopih, ki je presenetila voznike.

Slika 14: Odsek AC, ViSnja Gora—Grosuplje

Vir: 24.ur.com [online]. (Citirano 17. 3. 2012). Dostopno na nasto
http://24ur.com/novice/crna-kronika/foto-in-videodn-nesreca-terjala-ze-tri-zivljenja.html

2.10.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Na obravnavanem obrgjo poteka po avtocesti glavna vojaskogeografska srdebska
smer, ki omog®a izredno hiter prodor nasprotnikovih motorizirgnihehaniziranih ter
oklepnih enot. Na obravnavani smeri je zaradi y@jeeliefa ume&nih nekaj naravnih
ovir, preko katerih je omogen prehod, kot sta prevala Brezovo pri Visnji Guori
Medvedjek. Na glavni smeri ima pomembno vojasSkogasgo in prometno-tranzitno
funkcijo tudi enotirna ZelezniSka proga Ljubljanalrebnje z ustreznimi kl@mami za
pretovarjanje vgih tovorov in vozil v Visnji Gori in lvadni Gorici, ostali pomozni in

preina takttna smer pa potekajo vzdolzno in @gre s cestno komunikacijo na



Vpliv prometne infrastrukture na razvoj naselij p@meru okine Ivarene Gorice Stran36

obravnavano obnige. Te ceste bi v primeru vojaskih akcij verjetriozde kot obvoz
pomembnejSih cest, vendar pa obstajajo razmerofmig dooznosti za njihovo oviranje,
z miniranjem ali prendnimi zaporami. Ceste omog@o hiter premik enot in logigino

oskrbo vojaskih struktur.

2.11 DRUZBENE IN EKONOMSKE ZNA CILNOSTI TER ZMOZNOSTI
OBMOCJA

Po podatkih AJPES-a je bilo poslovno aktivnih skupt®l gospodarskih druzb s
sedeZzem na obmjo okcine Ilvartne Gorice. Skupno je bilo v gospodarskih druzbah v
letu 2003 zaposlenih 1.762 oseb, ¥iabje delovalo 326 samostojnih podjetnikov, ki so
poleg lastne zaposlitve nudili zaposlitev Se 37&bas. V gospodarski strukturi @be
lvanéna Gorica prevladuje predelovalna industrija, Kivas 71 % dodane vrednosti v
gospodarstvu in ima najbolj dinafno rast. Storitveni sektor ima 23 % delez v
gospodarstvu atine in bolj umirjeno gospodarsko rast. Najbolj nitavilo kmetov, saj

je bilo leta 2002 evidentiranih 424 kmetov, let®20ih je bilo 319, decembra leta 2004

pa je Stevilo kmetov poraslo na 359 osebdi@d Ivartna Gorica [online], 2012).

Dejavniki, ki vplivajo na razvoj gospodarstva soodgn geografski polozaj, dobra
prometna povezava in primerna zentfiSza obrtne cone. Na obtjo so zastopane
kovinsko-predelovalna, elektrotekina, lesna, gradbena, in Zivilska industrija.
Samostojni podjetniki so nastanjeni predvsem v i8kiil krajih. lvanéna Gorica ima
podjetniSke cone na obwja Livarne, Obrtne cone Avto prevoz, Obrtne conedélin

podraija Marof. Tri ve&ja pomembna podjetja, ki zaposlujejo prebivalcemaaiju so:

* Akrapovi¢ d.d., lociran na Hudem. Svetovno znan proizvajalec vskimizpusnih
sistemov in karbonskih delov za motocikle in Speravtomobile. Obsega 13.000 m?2
proizvodnih in komercialnih prostorov ter zaposldfd prebivalcev bliznje in daljne

okolice.

* IMP Livar d.d., v samem centru Iv&ne Gorice. Pod okriljem ima Se pet odvisnih
podjetij (Livar LNL d.o.o., Livar Belt d.o.o., LivaFMO d.o.0., Livar Storitve d.o.0.
in Topla Livar MO d.o.o. (Srbija)) ter JelSingradvar a.d. (BiH), ki je pridruzeno
podjetje. Trenutno predstavlja eno n&juelivarn sive in nodularne litine v Sloveniji,

ki pa se, zal, po razpadu Jugoslavije bori za iyeein kljubuje zaprtju proizvodnje.
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Se leta 2007 je zaposlovala 750 ljudi, v letu 2j@18tevilo zaposlenih padlo na 408.

* Elvez d.d., v Visnji Gori (proizvodnja kabelske konfekcije predelava plasthih
mas). Podjetje je bilo ustanovljeno 1991, svojoote proizvodnjo je leta 2007 iz
Ljubljane preselilo v Visnjo Goro. Podjetje je deolialj za ve&ino znanih znamk
vozil in delavnih strojev ter ostalih proizvajalceidanes izvozijo skoraj 70%

proizvodnje, od 2009 prihodek druzbi, kljub svetiokmzi, naraga.

Zaradi ugodnih dejavnikov je ¢ima Ivartna Gorica med gospodarsko razvitimi
olcinami in ima velik potencial gospodarskih subjektevtako domah kot tujih
investitorjev. Razvija se tako z gospodarskega &w@novanjskega vidika. Se do
nedavnega se je v &bi gradilo nove stanovanjske objekte, ki privajdjgedalje ve
prebivalcev iz Ljubljane in okolice. Analiza statésih in finartnih podatkov kaze na
rast Stevila delovno aktivnih prebivalcev in naokisdelez dnevne migracije ter na

stagnacijo segmenta samostojnih podjetnikov.

Obmaje ima dobre pogoje za kmetijstvo, predvsem v stigikotu, podrgu Sentviske
kotlinice in v ostalem nizinskem svetu. Veliko rettaih njiv in travnikov je zavzelo
novonastalo naselje Ivama Gorica. Suha krajina je zaradi svoje narave matifstvo
neprimerna (razen muljavske doline), tistih neksf im travnikov pa se p&asi zara&a z
grmovjem in drevjem. Delez prebivalstva, ki se ulva kmetijstvom, je v slovenskem
povpre&ju in po vsej verjetnosti ne zad@asSniti za lastno samooskrbo obéja Pretezno
se ukvarjajo z zivinorejo in z ziti za krmo, vidgzei deli nekaj malega z drobnico.
Farma Stina, ki se je ¥asih ukvarjala s pra®rejo, se je omejila zgolj na pridelavo Zit.
Obmaije SentviSke kotlinice pa je znano predvsem poebeid krompirja. Sadjarstvo
(razen dveh wgih nasadov, v Gorenji vasi in na Poljanah nadrij in vinogradnistvo
(najvet v Suhi krajini, kjer so tako imenovane zidaniceedvsem objekti za prezivljanje

vikenda) ne belezita presezkov.

2.11.1 Naravne nesre&e

Vzroki za nastanek naravne neég'ao lahko razthe narave: poplave (zaradi preobilnega
dezevja ali prehitrega taljenja snega), gozdni padapa razléni meteoroloSki vzroki,

kot so razna neurja (nevihte, snezni metezi) atl hwaz (pozeba, Zled). Vse nasteto
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prizadene tako gozd kot pdljge. V gozdu se lahko pojavi insektna bolezen (kowe
lubadar), ki je na obravnhavanem ohlifjuov preteklosti povzréla ze veliko Skode.

2.11.2 Vojaskogeografske zndilnosti

Industrijski obrati so pogost cilj nasprotnikoviatalskih, artilerijskih in diverzantskih
enot. Podjetja za predelavo kovin in izdelavo kekih izdelkov, gradbena,
elektroindustrijska, lesnopredelovalna podjetjappkevozniska in gostinska podjetja, bi
lahko bila pomembna logighia podpora vojasSkim enotam. Kmetijske povrSinevgpi
neposredno na vojaSke aktivnosti v smislu izbojgati slabSanja moznosti za manever
oziroma za premik in maskiranje. Obsezne njivskerfine s koruzo omogajo dobro
maskiranje in prikrit premik manjSim vojaskim enwotavelikosti oddelka ali voda.
Razmda@ene njive lahko zaradi zdrsov vojaskih vozil oneotgg premik vojaskih enot.
Obmaje je dobro oskrbovano s poljskimi pridelki (kromgiita), malo manj pa s prirejo
mesa in mleka. Oskrba obtja z naftnimi derivati je omogena z dvema bencinskima

¢rpalkama. Zdravstvena oskrba do ravni bataljor@anegaena v ZD Ivatina Gorica.

2.12 UPRAVNA, KOMUNALNA IN REGIONALNA REZDELITEV

Upravno je Slovenija razdeljena na 211c¢iab Veliko novonastalih obn je ostalo

zdruzenih pod eno upravno enoto. Tako je bila nejedalEina Grosuplje s 1. januarjem
1995 razdeljena na tri ¢ime: Grosuplje, Ivatna Gorica in Dobrepolje, ki so ostale
zdruZzene v skupno Upravno enoto Grosuplje, ki gmivelikosti med srednje velike
upravne enote v Sloveniji. UE Grosuplie atioo upravnih stvareh iz drzavne
pristojnosti, ima pa tudi del pospeSevalne in nastzene funkcije v prostoru, ki ga

pokriva.

Okgina Ivartna Gorica z 12 krajevnimi skupnostmi in 137 nasahgsega 227 km2 in se

po povrSini uvrda na 21. mesto med slovenskimiémiami. Komunalna ureditev spada
pod upravljanje Komunalnega podjetia Grosuplje, a@ainske ceste pa skrbijo

Komunalne gradnje Grosuplje. Na meji zémio leZi deponija Spaja dolina (za vse tri
zgoraj nastete @me), s 365 kg odpadkov na prebivalca sémd lvartna Gorica uvi&a
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v sam rep ofin v Sloveniji, na 153 mesto. Razlog za velike &ok meSanih odpadkov

je zaradi pdasnega uvajanjatenega zbiranja embalaze in organskih odpadkov.

Slovenija je razdeljena na dvanajst regij (glekslil5). Obravnavano obrje (pod
oznako 039) pa spada v osrednjeslovensko regijegRigodne lege sta njeni pomembni
prednosti tudi dobra prometna povezanost, in tesehvsmereh ter dejstvo, da se v tej
regiji nahaja glavno mesto drzave.

KOHEZIJSKI REGLII, STATISTIENE REGIIE IN OBCINE REPUBLIKE SLOVENLIE, 1. JANUAR 2011
COHESION REGIONS, STATISTICAL REGIONS, MUNICIPALITIES OF THE REPUBLIC OF SLOVENIA, 1 JANUARY 2011

Kohezijska regija
Cohesion region

01 Vzhodna Stovenija
02 Zahodna Slovenia

StatistiEna regija
Slatistica! region
1 Pomurska
02 Podravska
03 Korogka
04 Savinjska
05 Zasavska
i Spodnjeposavska
L

Slika 15: Kohezijski in Statisthe regije in obine republike Slovenije

Vir: SURS [online]. (Citirano 16. 3. 2012). Dostopno na nastchttp://www.stat.si/letopis/

To je gospodarsko najbolj razvita regija, ki jeetwl 2008 ustvarila 25-krat #eBDP kot
Zasavska regija ali dobro tretjino celotnega slekega BDP, od tega kar tretrtine v
storitvenih dejavnostih. Regija je z zaposlitvenegdika pomembna tudi SirSe, saj je
Stevilo delovno aktivnih prebivalcev, zaposlenihtey regiji, precej v&e od Stevila
delovno aktivnih prebivalcev, ki v tej regiji biva{SURS [online]2012).

Za to obmdgje je znd&ilna maina urbanizacija. Prebivalstvo se iz mest preseljuje
okolico, ki postaja vse bolj zanimiva za bivanjedBzelski prostor postaja vse bolj

dragocen za bivanje, delo in prezivljanje aktivhastprostemdcasu ter rekreacijo. S
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splosnim razvojem druzbe se vse bolj krepi tudik@ionalna povezava podezelja z

urbanim sredi&m.

2.12.1 Vojaskogeografske zndilnosti

Okgina Ivartna Gorica spada pod izpostavo za obrambo Ljubljalzaobravnavanem
obmaju so naselja kljtni bojni polozaji za napad ali obrambo. Previadajgritasta
naselja je mogte uporabiti kot obm#a grupiranja vojaskih enot in glede na dejstvo, da
se po veéini pojavljajo ob glavnih cestnih povezavah, tudit kobmd@ja postavljanja
cestnih ovir ob prometnicah. V Ivam Gorici je mog@ée namestiti vojaSke enote do
ranga bataljona, manjSa dgasta naselja pa imajo zmogljivogete in so lahko

uporabljena kot objekti za nastanitev manjSih enot.
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3 RAZVOJ NASELIJV IVAN CNI GORICI

Obmaje Ivartne Gorice lezi v nizinskem delu Dolenjskega poddjaradi svoje ugodne
geografske lege ima v sedanjéasu pomemben polozaj, saj lezi na pol poti od Naveg
mesta in glavhega mesta Slovenije. Naraven karetizoprehod skozi to obnyje, ki
povezuje Evropo z Balkanom, je bilo pomembno Ze godpvini. Zaradi velike
prehodnosti terena pa je th@@ zgodovinskih virov zaslediti zgolj manjSe ndseé na
Viru pri Sticni, severno nad trenutnim obijem naselja Ivaine Gorice. Kljub temu, da
je ze leta 1894 skozi obrtje potekala zelezniSka proga, na sam razvojdwarGorice ni
vplivala. Sirjenje naselij se je &o Sele po drugi svetovni vojni. Nastaneksiob
lvancna Gorica leta 1995 in dokéenje AC odseka Visnja Gora —®dpa sta glavna

razloga za pospesen razvoj samega centiia®lvartna Gorica in bliznjih naselij.

3.1 OBMOCJE IVAN CNE GORICE SKOZI ZGODOVINO

Na tem obmgu, predvsem v SirSi okolici Sthe, je veliko ohranjenih zgodovinskih
virov, ki pricajo o ve&jih naselbinah Ze pred Kristusom. Veliko pisnihovirobstaja o
halStatski naselbini v okolici danasnjega Vira &idno, rimske ceste, odkriti miljniki in
rimska postojanka Acervo, pa dokazujejo prisotriaktatnega Rimskega imperija. Na
okolico pa sta imela vpliv tudi stiSki cistercijgnsamostan in prihod zeleznice.

3.1.1 Virsko mesto

Prvi obstoj vé&je naselbine iz halstatskega obddbjsa tem obmeju naj bi segal v konec
8. stol. pr. n. 8t. Dokazi za naselbino »Virsko tnesvzhodno nad vasjo Vir pri 8tii, ki
je merila v obsegu 2,5 km in predstavlja enegaadgivv Sloveniji, So ohranjeni nasipi

ter odkrita obzidja. Za obstoj tega halStatskegatan@a govorijo v prid tudi neStete

1 Halstatsko obdobje je obdobje Zelezarstva v Eviopénuje se po najdig Hallstat v Avstriji.
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gomile*? in odkritja v njih. Skupno so jih nasteli okoli @.3nekatere od njih so segale

celo v viSino 6 metrov (Gabrovec, 1977, 112).

Karta predrlmsk[h in rimskih m}dﬁi v Sti€ni In okolici (prirejeno po FreylGabrovec 1966 sl. 9)na hiel‘l nskl un]ailtl karti (RajEp/Ficko 1996)
. J Z s - prazgodovinski plani grobavi
& prazgodovinska gomila
) domnevna prazgodovinska najdba
prazgodovinska naselbina

rimsko plano grobi§ée
‘O rimski grob

rimski grnb z napisnlm kam nom

o nakljuina rlmska najdba
® rlmska naselhlna
] mII]nIk

Slika 16: Pregled predrimskih in rimskih najdig Stiéni in okolici

Vir: Zavod za varstvo kulturne dedige Slovenije, 2008, 7

Po izkopaninah so dalii Stevilo prebivalcev te halStatske naselbinen&j bi jih bilo od
1000 do 1300. V preteklem stoletju je prvi v¢Btikopal major Nettelblad, v obdobju od
1891 do 1892 mu je sledil Riak, v letih 1903 do 1914 pa vojvodinja Macklentkas
Med obema vojnama je s svojimi izkopi divji k@palbin Hrast naredil nepopravljivo
Skodo na tem obnéqu, Narodni muzej Ljubljana pa je bil zadnji, ki fekaj raziskoval.
Pomembno vlogo pri izkopavanjih je imela vojvodinfecklenburska (vojvodinja Paul
Friderich von Macklenburg, rojena princesinja Wichigréatz), ki je bivala na gradu
BogensSperk. Svoje izkopanine iz Magdalenske gomgisikin gomil je hranila na gradu.
Nekaj lepih primerko¥’ pa je podarila cesarju Vilijemu II. pred prvo smato vojno. Po
njeni smrti je ki Marie Antoniette celotno zbirko, ki je obsegala Zabojev, prodala na
drazbi. Drazba je potekala 19. 1. 1934, skorajtoeldel zbirke je odkupil Peabody

12 pokop umrlih, z nasutjem nad grobovi.

13 Bronast halstatski oklep (izkopan v @i tedaj edini svoje vrste v Sloveniji), téelade, bodalo v

noznici, pasne sponke,&gaz...
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Museum v Harvardu, skromen del pa je priSel v Aslearo Museum v Oxford. Tako se
je velik del slovenske zgodovine preséblz luZzo, s tem pa imata omenjena muzeja eno

najveijih in najpomembnejSih evropskih prazgodovinskiirkzkGabrovec, 1978, 131).

3.1.2 Prisotnost Rimskega imperija

Rimski imperij je svoj cestni sistem gradil v vdf@Snamene zaradi Sirjenja oblasti
svojega velikega Rimskega imperija. Kamnite rime&ste so izreden dosezek takratnega
gradbenistva, Rimljani so jih gradili s potho suznjev, ki jih je nadzorovala vojska.
Skupno so zgradili kar 85. 000 km cest, s katersmi povezovali Rim in njegova
¢ezmorska preskrbovalna sregis Struktura ceste je bila razdeljena na 4 slajsldj je

bil steptan sloj zemlje, 2. sloj manjSi kamni v thaB. trdno polnilo in plo&ni tlak
(kamnite plo8e), ob straneh so bili kamniti robniki in odto jarki. Ostanki teh

najstarejSih utrjenih in tlakovanih cest so ohragjée dandanes po svetu.

Slika 17: Del odseka r.c. pri Bojanjem Vrhu, odcepavarene Gorice proti Zuzemberku

Vir: Lasten, posneto 12. 11. 2011
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V rimski dobi se je na obndpu Ivancne Gorice od glavne ceste Emona—Neviodunum
odcepilo ve stranskih cest: glavni odcep na jug v dolino r&kke (glej sliko 17) ter
manjSa odcepa na sever V¢8O in juzno od glavne ceste potek&ostranska cesta
Ivarcna Gorica—Grosuplje—Cikava. V blizini naselja Hymonaj bi bila locirana rimska
cestna postaja Acerv@eprav jo nekateri locirajo v Stio, ker pomeni Acervo »pri
gomilah« (Ljubg, 1977, 124). Rimljani na omenjenem obiuozaradi vsakoletnega
poplavljanja potoka Visnjice niso gradili cest sreavnice, ampak na vzdignjenem terenu
po pobdaju. Vegji del glavne rimske ceste na tem olifjuge bil najverjetneje uden med
gradnjo Ceste bratstva in edinosti.

Slika 18: Miljnik in grb olgine Ilvartna Gorica

Vir: Obéina Ivaréna Goricaonline]. (Citirano 12. 11. 2011). Dostopno na oast http://www.ivancna-

gorica.si/e-obcina/cgp-obcine-ivancna-gorica

Ob cestah so na razdalji ene milje postavili kaneenovan miljnik*. Med dosedanjimi
izkopavanji so bili v okolici Ivatne Gorice odkriti 3 miljniki, ki jasno kaZejo nasibj
rimske ceste, ki je povezovala Emono (LjubljanoNieviodunum (Drnovo pri Krskem).
Miljnik, katerega najdi& je neznano, sluzi kot podstavek znamenju in s@jkrizi€u
(glej sliko 18) cest Visnja Gora—Sentvid in @t—Muljava. Prvotni napis z miljnika je

dal v 16. stoletju odstraniti stiSki opat Lovrencipan in dal vklesati nov napis v

4 Rimska milja je merila 1000 korakov ali 1478,5 roet
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nemskem in latinskem jeziku. Med napisom sta upbelo® tudi grba stiSkega samostana
in stiSke cerkve. V zgornjem S&tirioglatem delu §d Ze, v katerih so bile dasih slike
svetnikov, ki so sluzile kot kaZipot za romarje.skheri Sténe je bila podoba Matere
bozje, v smeri ViSnje Gore je bila podoba Sv. Hgidv smeri Krke Sv. Kozma in
Damijana, proti Sentvidu pa slika Sv. Vida. Omenjeriljnik je novonastala obna z
odlokom 12. aprila 1996 vzela za svoj grb.

3.1.3 Cistercijanski samostan v Sini

Samostan v Stni je edini Se deluj@ cistercijanski samostan na Slovenskem in obenem
eden najv&ih kulturnih, sakralnih in arhitekturnih spomenikpri nas. Njegovi z&etki
segajo \Kas romanike, leta 1132. Samostan je kmalu postakegcerkveno, kulturno in
gospodarsko sredi€ Kranjske. Leta 1428 je v &ti nastal eden prvih pisnih
spomenikov v slover#i, pomemben za slovensko slovstvo, StiSki rokofiiet]i
najstarejSi zapis v slovenskem jeziku). Skozi ¢f@le samostan spreminjal svojo obliko
in podobo, vse do danes pa se je ohranilo najS&ajeflro samostana, ki ga tvorita krizni
hodnik in redovna cerkev. ¥asu reform JoZefa Il. leta 1784 je bil samostapuazn.
Leta 1898 so se beli menihi vrnili v &b, ki v cistercijanskem duhu »Ora et labofa«
nadaljujejo svojo vé&stoletno pot. StiSka opatija je danes najstargjgmeho in kulturno
sredi€e pri nas (MKS [online], 2012).

Leta 1946 je v stiSkem samostandela s poukom meSana niZja nepopolna gimnazija.
Sola je imela 7 oddelkov v &tirih letnikih. 19. $950 se je Sola preobrazila v visjo
gimnazijo. Gimnazija Stha je imela v Solskem letu 1950/51 osem oddelkajenn dva
oddelka viSje gimnazije s 377 dijaki. Po reformisdea 1958 je Gimnazija Sha
obdrzala 4 viSje razrede, nizji razredi pa so poskal osnovne Sole. V Solskem letu

1958/59 je imela gimnazija 4 razrede s 97 dijaki.

Leta 1960 je lzvrsSni svet LRS sprejel sklep o ppston ukinjanju Gimnazije Ste.
Sledila so tezka leta prizadevanj za obstoj. L&Z0lje gimnazija dobila ime po pisatelju
Josipu Jutfi¢u in razglasila dan njegovega rojstva, 4. mareajaa Sole. Ker so Solski

prostori v stavbi samostana postajali pretesnejorimerni za sodoben pouk, se je€ioa

15 Ora et labora - moli in delaj
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Grosuplje leta 1980 odtda za gradnjo sodobnega Solskega centra medigaorico
in Stiécno. V novem Solskem centru Josipaclia se je pouk z&l v Solskem letu
1981/82. Z uvedbo usmerjenega izobrazevanja je s@maimnazije pridobil
druzboslovni program. Tako je junija 1984 Solangklpicila »zadnja« - 29. generacija

gimnazijskih maturantov.

Leta 1991 je SS Josipa dila ob ukinitvi programa strojni$tvo in ob reformednjega
Solstva spet pridobila program sploSna gimnazijedBja Sola Josipa ika [onling],
2012).

3.1.4 Boj za dolenjske zeleznice

Trgovska in obrtniSka zbornica je 28. oktobra 18§@udarila potrebo, da se zgradi
Zeleznidka povezava iz Ljubljane do Grosupljegazefmberka, Dvora in Dolenjskih
Toplic v Crnomelj in dalje proti Karlovcu. Tako se je¢ehboj za dolenjske Zeleznice, ki
je trajal celih 30 let. Poglaviten razlog za izgrgdsta bili zelezarni na Dvoru pri
Zuzemberku in v Gradcu v Beli krajini, ki bi si talceneje zagotovili Zelezovo rudo,

oglje in premog, ter lazje prevazale svoje izdelke.

8. julija 1872 se je sestala tetmd-vojaska komisija, ki je obSla ¢rdovane trase
zelezniskih prog. Od Ljubljane do Hudega je progaekala véinoma po isti trasi,
razlika med eno in drugo skupino (krajevnih odboroktin in interesnih skupin) pa je
nastala pred Sino. Ena varianta trase naj bi potekala po dolimé&eice do Trebnjega, v
Novo mesto, druga pa je predvidevala trasx Muljavo in dolino Krke preko
Zuzemberka, Dvora in Soteske do Dolenjskih Topliokaj je vsaka stran zagovarjala
gospodarsko donosnost predlagane trase. SkupteaeniSke doline se je sklicevala na
rudna polja pri Sentrupertu in Trebnjem in premagk\pri SentjanZzu, na pomembnost
stran pa je zagovarjala pomembnost Zelezarne kfveeesperga na Dvoru. Komisija je
priznavala drugo traso kot gospodarsko bolj donpseadar se je predstavnik vojske
odlacil za prvo varianto, progo po temeniski dolini.

To je usodno zaznamovalo takrat slovito ZelezaracDmoru. Se preden se jecetn
gradnja ZelezniSke trase, so v Zelezarni ugasgéng mojstri in livarski umetniki pa so

se razselili. S tem je bila dolina Krke za et in ve&kratno prizadeta, brez dela je ostalo
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na stotine delavcev; rudarjev, ki so na Dolenjskeabirali rudo za plavz, oglarjev v
Auerspergovih gozdovih in voznikov, ki so prevazalio, les in izdelke.

Sele pozno jeseni leta 1892 je Uprava drzavnitzhaeprevzela razpis gradbenih del in
dokortno izdelavo trase. Proga Grosuplje — Novo Mestdgald8,6 km in odcep do
Straze, dolg 8,7 km, sta bila odprta 1. junija 18Bdko se je zakljtil boj za dolenjske
Zeleznice, ki pa na obmyjo Ivancne Gorice takrat ni predstavljal pomembnega razvoja
obliki razcveta samega naselja okrog zZelezniSkeag&Viohort, 1978, 295).

3.2 NASTANEK OB CINE IVAN CNA GORICA

Ime olEina Ivartna Gorica se pojavi v letu 1955. & Ivartna Gorica z Zagradcem je
spadala pod ljubljanski okraj. Konec leta 1960 eselfina lvartna Gorica prikljdila
okxini Grosuplje. Drzavni zbor je leta 1994 sprejghkon o obinah in tako je zopet
nastala olina Ivartna Gorica, ki pa spada pod UE Grosuplje.

Slika 19: Panoramska slika naselja I&a& Gorica s pogledom proti VisSnji Gori

Vir: Obéina Ivartna Goricaonline]. (Citirano 17. 3. 2012). Dostopno na nastohttp://www.ivancna-

gorica.si/Obcina-lvancna-Gorica/
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3.2.1 Zgodovina nastanka olgine lvanéna Gorica

Prave upravne @me so v naSih krajih uvedli Francozi (1809-18Xk®prav je Ze Jozef

Il. Zelel dati svojim katastrskim ¢lmam dol@ene upravne funkcije.

Po zakonu iz leta 1859 so imelecote na Kranjskem lastno t.i. naravno ter preneseno
podraije dela. Obine na ozemlju bivSe éme Grosuplje (1960/94) so spadale v upravni
okraj Kocevje, Litija, Ljubljana okolica in Novo mesto, préako tudi odine v letu 1933
(bilo jih je 10). Leta 1936 je bila ustanovljenavaookEina Slivnica- Zalna, ki je v

glavnem zdruzevala zemiig lastnika gradu BoStan;.

Med 2. svetovno vojno je bilo obrje bivSe grosupeljske o¢ime zdruzeno v OOOF
Grosuplje, novembra 1944 pa se je prikilp okrozju Novo mesto.

Maja 1945 je bil ustanovljen okraj Grosuplje, ki razdeljen na 52 krajevnih ljudskih
odborov (v nadaljevanju LO), ti pa so se Ze letd6l@druzili v 28 krajevnih LO. Okraj
Grosuplje je poleg obsegal Se kraje Turjak, VellaXe, Sv. Gregor, Struge, Rob,

Karlovica in Dvorna vas.
Okgine so po letu 1952 pripadale okraju Ljubljana @dalNovemu mestu in Kevju.

V letu 1955 sta bili ustanovljeni 6imi Grosuplje in Ivatina Gorica z Zagradcem, ki sta

spadali v okraj Ljubljana ter éma Dobrepolje, ki je bila vkljgena v okraj Koevije.

31. 12. 1960 se je oimi Grosuplje prikljiila okcina Ivartna Gorica, razen katastrske
olcine Sobrée s petimi naselji (Ahlin, 1992, 103).

3.2.2 Ob¢ina Ivan¢na Gorica po letu 1995

S sprejetjem zakona o @hah leta 1994 v Drzavnem zboru je bila Slovengadeljena
na 147 obin. (Trenutno je v Sloveniji 211 ¢m') Tako je bila nekdanja ¢ma
Grosuplje s 1. januarjem 1995 ponovno razdeljendrinaekdanje obine: Grosuplje,

lvanéno Gorico in Dobrepolje. Naj¢@ med njimi je z 227 km2 prav 6ima Ivartna

161, 2. 2011 je DZ sprejel zakon, ki ustanavlj&inb Mirna. Njena ustanovitev je bila DZ naloZena z

odlacbo ustavnega sodid. Nova obiina Mirna se je izldila iz oktine Trebnje.
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Gorica, za njo s 134 km2 Grosuplje in nazadnje Bpblie s 118 km 2. Obsega 12

krajevnih skupnosti s 137 naselji:

KS Ambrus (Ambrus, Bakrc, Brezovi Dol, Kal, Kamni Vrh pri Asnusu,Prinda vas,
Visnje),

KS Dob pri Sentvidu (Boga vas, Breg pri Dobu, Dob pri Sentvidu, HrasBol,
Lucarjev Kal, Male Pece, Podborst, Pokojnica, &de€al, Sad, Sela pri Dobu,

Skoflje, Trnovica),

KS Ivanéna Gorica (Gorenja vas, Ivafma Gorica, MaloCrnelo, Malo Hudo,
Mle&evo, Mrzlo Polje, Spodnja Draga, Stranska vas oinjitii, Skrjarte, Veliko
Crnelo, Vrhpolje pri Sentvidu),

KS Krka (Gabrowec, Gradiek, Krka, KrSka vas, Laze nad Krko, Male Lese, Mali
Korinj, Podbukovje, Ravni Dol, Trebnja Gorica, \kdiLese, Veliki Korinj, Znojile
pri Krki),

KS Metnaj (Debee, Dobrava pri Stni, Mala Gor€ica, Mekinje nad Stho, Metnaj,
Obolno, Osredek nad 8tio, Planina pri St&ni, Poljane pri Stini, Pristava nad
Sti¢no),

KS Muljava (Bojanji Vrh, Legfevje, Male Kompolje, Male Vrhe, Mevce, Muljava,
Oslica, Potok pri Muljavi, SuSica, Trebez, Velikerdpolje, Velike Vrhe),

KS Sobrate (Pusti Javor, Sela pri Solsed, Sobrée, Vrh pri Sobréah),

KS Stiéna (Gabrje pri Stini, Mala Dobrava, Stha, Vir pri Sténi),

KS Sentvid pri Sti¢ni (Artiza vas, Glogovica, Grize, Grm, Mafée3njice, Mali Kal,
Petrusnja vas, Pristavlja vas, Radohova vas, Seél®adohovi vasi, Sentpavel na
Dolenjskem, Sentvid pri Sini, Velike Ce3njice, Velike Pece, Veliki Kal, Zaborst pri
Sentvidu),

KS Temenica (Bratnice, Breg pri Temenici, Bukovic&ago®e, Dolenja vas pri
Temenici, Male Dole pri Temenici, Prageo pri Temenici, Pungert, Radanja vas,
Sentjurje, Temenica, Velike Dole pri Temenici, \id@ri Temenici),

KS VisSnja Gora (Dedni Dol, Gorenje Brezovo, Kamno Brdo, KriSkayvaeskovec,
Nova vas, Pe&&nik, Podsmreka pri Visnji Gori, Polje pri Visnjio@, Pristava pri
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Visnji Gori, Sela pri Visnji Gori, Spodnje Brezov8tari trg, Velika Dobrava, Visnja
Gora, Vrh pri Visnji Gori, Zavrtége, Zgornja Draga) in

« KS Zagradec (Breg pri ZagradcuCesnjice pri Zagradcu, B vas pri Zagradcu,
Fuzina, Gabrovka pri Zagradcu, Grintovec, Kitni ViKuzeljevec, Male Reberce,
Malo Globoko, Marida vas, Talane, Valéna vas, Velike Reberce, Veliko Globoko,
Zagradec).

V olxini lvancna Gorica se nahaja krajevni urad, spada pa podvdprenoto Grosuplje.
Meji na olkine Smartno pri Litiji, Grosuplje, Dobrepolje, Trgb in ZuZzemberk (Cfina
Ivarncna Gorica [online], 2012).

Slika 20: Panoramska slika naselja & Gorica s pogledom proti &ti

Vir: Ob¢ina Ivaréna Gorica/online]. (Citirano 17. 3. 2012). Dostopno na nastchttp://www.ivancna-

gorica.si/Obcina-lvancna-Gorica/

V ospredju (slika 20) je lepo viden avtocestni &dd@ Karavanke—Obrezje, ki gre levo
proti Visnji Gori in desno proti Bu. V krizu proti severu poteka cesta, ki nas pjgel

Sticno, ¢e nadaljujemo po cesti proti jugu, pa nas sprejmeaSkrajina. Lepo je vidna
sama razseznost in centraliziranost naselja terurbani posegi v okolje (levo od cerkve

Sv. Jozefa). Pod vznoZzjem hriba se nahaj&n&ti po pobgu je lepo vidna gosta
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poseljenost Mekinj nad $tio (veliko novih his, zgrajenih po letu 2000). Les® bohoti

LeskovsSka planota, desno pa Metnajska planota.

3.3 VPLIV PROMETNE INFRASTRUKTURE NA RAZVOJ NASELIJ

Sirjenje naselij na obn#fu se je z&elo Sele po drugi svetovni vojni. Vpliv na to soeiin
zatetki prve oblike industrije (Livarna IMP, AgrosesyiSinoles, Kroj Skofja Loka,
Rasica, Farma Sa, trgovsko podjetje Tabor ...) in izgradnja hiteste H-1 (ceste
bratstva in enotnosti), ki je povezovala LjubljazoZagrebom, postavitev novega
Solskega centra Josipa dde, ki je nasledil stiSko gimnazijo pa je botrovatts je
lvancna Gorica poasi prevzela primat lokalnega sre@iszgodovinski Stni. Na sam
razvoj sta bistveno vplivala ponoven nastanekirab Ivartna Gorica leta 1995 in

dokortanje AC odseka ViSnja Gora —®Bi

3.3.1 Rast naselij od leta 1910 do leta 2011

e v s

pomembnejSa naselja (glej tabelo 5), ki skupnoijtvdr'3 prebivalstva v abni Ivanéna
Gorica. Razlogi za pospeSeno ali normalno rast ljaas® povezani predvsem s
prometnimi in ZelezniSkimi povezavami ter s samafiefom obravhavanega obija.
Naselji lvartna Gorica in ViSnja Gora lezita ob zelezniSki pragiAC, vendar zaradi
geografske lege slednja nima mozZnosti za Sirj&gatvid pri Stni in Stina sicer imata

moznost Siritve, vendar ima naselje laa Gorica ugodnejSo lego, kar je vplivalo na

priseljevanje.

Tabela 5: Stevilo prebivalcev od 1910 do 2011
Naselje 1910 1931]1948| 1961|1971/ 1981 1991| 2002 2011/ Leto
Vi$nja Gora 491 490 455 624) 560| 561 664) 813 1000
Sticna 461 498| 535/ 584| 631| 600, 666| 712 799 %g
Sentvid pri Stini | 482| 467| 448| 635 703| 760, 823| 922 1002 %5
lvanéna Gorica 44 50| 136| 321| 447 830 1391 1578 1988 )

Vir: povzeto in prirejeno po Ahlin, 1992, 95 in SSRonline], 2012
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Naselje ViSnja Gora je beleZila rast prebivalstede o0 dokotanju AC, vendar ji
prostorska stiska (lezi pod KriSko planoto, na dsigani pa jo omejuje AC) ne omogo
Siritve samega naselja. 8ta je belezila rast prebivalstva po osamosvojitwenni za
Slovenijo, predvsem v naselju Vir pri 8ti, desno od StiSkega samostana, medtem ko je
leva stran bolj redko poseljena. Naselje Sentvidgeadi opuganja kmetijstva dobilo

prostor za zidavo in se je skozi stoletje postaprmoormalno Sirilo.

Graf 1: Rast prebivalcev od 1910 do 2011
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Vir: lasten

Sam prihod Zeleznice je bil razlog za postavitelo#teora in manjSega zaselka Ivaa
Gorica, ki je imel leta 1910 skupno 9 hiS s 44 praloi, za leto 2011 sicer nimamo
podatka o Stevilu hi§, imamo pa zabelezeno Stgribivalcev (1988) in je v stotih letih
naraslo 45-krat.

3.3.2 Razvoj obmaija Ivanéne Gorice in bliznjih naselij

Na razvoj obmga Ivartne Gorice je v veliki meri pripomogla ugodna gedska lega,
saj lezi tik ob ZelezniSki progi in glavni promethter postopno opdénje kmetijstva
lokalnega prebivalstva. Prvo natagje se belezi po koncu druge svetovne vojne in
prihodom prve oblike industrije ter dok&anjem hitre ceste, zadnje najje narasanje
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pa po z#&etku in dokodanju gradnje AC. Hitra in kratka povezava dogjive in
pomembnih mest in razcvet gradbeniStva sta vplivaao, da so iz dasih rodovitne

obdelovalne zemlje pognale samostojne his&staaovanjske zgradbe, industrijske cone,
ipd.

Leta: 1970

oA T

WA GORICA

Slika 21: lvatna Gorica leta 1970 in danes

Vir: lasten, slikano dne 18. 3. 2012, slika iz 19@0line]. (Citirano 17. 3. 2012). Dostopno na oasi:
http://www.facebook.com/photo.php?fhid=14068994 5B set=0.137861526267104&type=3&theater
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Razpad bivSe Jugoslavije je vplival na olgjeolvartne Gorice, predvsem v smislu
podjetij, ni pa vplival na negativno rast prebivedészaradi dnevnih migracij prebivalstva,
ki so zaposleni v Ljubljani, Novem Mestu... &iea podjetij je bila zaradi izgube juznega
trga in vpliva globalizacije prisiljena svoje oleaprestrukturirati ali celo zapreti. Do
danasnjega dne so se obdrzali le nekateri izméd mgir. IMP Livar d. d. in Traig d. d.,
Farma Stina pa je morala vrata svoje nekdaj zelo uspesSn&cpraje zapreti zaradi

evropskih predpisov.

V¢asih obrati Farme Sti¢na, danes stanovanja

Slika 22: Veéstanovanijski stavbi v Visnji Gori in $tii

Vir: lasten, posneto 18. 3 .2012
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Spodaj je na levem posnetku iz leta 1992 vidnaamasnova trasa AC z izvozi, na
desnem posnetku iz leta 2011 se Ze vidi potek A€aima razseznost naselja ter centra

Ivancne Gorice.

Izdelal:
Aleksander Erjavec

Slika 23: Orto-foto posnetka Ivéme Gorice

Vir: povzeto in prirejeno po Zavod za varstvo kuttel dedigine Slo, 2008, 8 in Ministrstvo za kmetijstvo
in okolje RS [online]. (Citirano 19. 3. 2012). Dogno na naslovu: http://rkg.gov.si/GERK/viewer.jsp

Po dokowanju AC odseka se je &la pospeSeno graditi infrastruktura ter
vecstanovanjske zgradbe in samostojne hiSe v sameatjindsanina Gorica in v bliznji
okolici. Ker postaja podeZelski prostor vse bolpghicen za bivanje, se je ¢eto
intenzivno priseljevanje, ki pa od leta 2008 updda,vpliva tudi na Stevilo prebivalcev v
obcini. Navedeno lahko razberemo iz spodnje tabets, jkj prikazano Stevilo prebivalcev
v celotni olgini lvan¢na Gorica, v obdobju med letoma 2000 in 2011.

Tabela 6: Stevilo prebivalcev &he Ivaréne Gorice v obdobju 2000/11

Statisti¢ni letopis | Skupaj Moski Zenske | Razlika | Povetanje | Porast od
RS med leti | Stevila | 2000 v %
31.12. 2000 13.421 6.671 6.750 199 D91 7,97
31.12. 2001 13.546 6.739 6.807 125 10116 8,98
31. 12. 2002 13.730 6.839 6.891 184 1.300 10,46
31.12. 2003 13.767 6.857 6.910 37 1.337 10,76
31.12. 2004 13.881 6.924 6.95[7 114 1451 11,67
31. 12. 2005 14.107 7.013 7.094 226 1.677 13,49
31.12. 2006 14.370 7.193 7.177 263 1.940 15,61
31. 12. 2007 14.692 7.382 7.310 322 2.262 18,20
31.12. 2008 15.008 7.529 7.479 316 2.578 20,74
31.12. 2009 15.225 7.650 7.57H 217 2[795 22,49
1.7.2010 15.338 7.720 7.618 113 2.908 23,40
1.1.2011 15.440 7.781 7.659 102 3.010 24,22

Vir: povzeto in prirejeno po SURS [online], 2012
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Slika 24: Naselja z intenzivho gradnjo

Vir: lasten, posneto 18. 3. 2012
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Od malih naselij je vredno omeniti Metnaj nadtBai (S nad »Virskim mestom«), kjer so
nastale prave vile. S slike ni razvidna Siritev obja, se pa lepo razbere s primerjave
med orto-foto posnetkoma v zelo kratk&éasovnem obdobju.

stoina tocka Lat: 45° 56'42", Lon: 14° 48' 11", nadmorska vidina 335 m.

Slika 25: Mekinje nad Stho

Vir: lasten, slikano dne 18. 3. 2012, orto-fotol[o@]. (Citirano 19. 3. 2012).
Dostopno na naslovu: http://rkg.gov.si/fGERK/viesgr.

Na samo priseljevanje so vplivali socialno-druzbagjavniki, kot so matna OS Stina,
ki je s svojimi Sestimi podruzEiimi Solami ena vgih v Sloveniji. Poleg stoji SS Josipa
Juri¢a z gimnazijo in nov, sodoben vrtec. Zagotovljemagnovna zdravstvena oskrba v

lani dozidanem in s tem posodobljenem ZD.

Velik nogometni stadion in dve veliki dvorani v eRu OS in SS dajejo veliko moznosti
za Sportno udejstvovanje. V Ivam Gorici je ve& priznanih Sportnih klubov, od
nogometnega in rokometnega, do r&zh klubov borilnih ve&in, skozi celo leto pa se
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vrstijo kulturne in druzabne prireditve, npr. upmgnje Juticevih del na prostem na
Muljavi, tabor slovenskih pevskih zborov v Sentvidiii Stiéni, Festival Stina, Festival

Krka in Se bi lahko naStevali.

Vzpostavljena je nova industrijska cona, kjer zstajajo ve&ji objekti: trgovski center
Agrograd, prodajno-servisni center vozil Avto Kakséehnéni pregledi vozil Pan-Jan
d.o.o., proizvodnja PVC in ALU stavbnega pohistuag€lj s.p. in Stevilni drugi.

Nov olxinski svet z Zupanom DuSanom Strnadom (mandat 2@8)1@&ledi viziji turizma

in kulturno-turisttnem dogajanju, zato se je 11. 11. 2011 ob 11.agila sveza vidna
podoba obine Ivartne Gorice in njenih 12 destinacij z novim logotipamsloganom
»Prijetno domé&e«. Dogodek zaznamuje ¢edek novega pristopa v razvojnih potezah
okcine in hkrati pomeni temeljni kamen gradnje svediejasne identitete @me v
obdobju pred nami. Me zanimivosti 0 izbranih destinacijah  na:

http://ivancna.gremo.net/index.html

ZAGRADEC

Vignja Gora

AM;BIIE

Slika 26: Nova podoba olme Ivaréna Gorica

Vir: Ob¢ina Ivaréna Gorica/online]. (Citirano 19. 3. 2012). Dostopno na nastchttp://www.ivancha-

gorica.si/Obcina-lvancna-Gorica/
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Vzpon priseljevanja prebivalstva na obfje Ivartne Gorice je dosegel vrhunec leta
2008 in od takrat vztrajno pada. Razloge lahk&en$o v splosni nepregninski in
gospodarski krizi, vendar je veliko povrSine Zeidame in mnogo nepregiin praznih,
zato bo priseljevanje na obijo Ivantne Gorice in SirSi okolici v prihodnje po grobi
oceni naraslo za najyel0%. Po stagnaciji priseljevanja bo pozitivha rassti zaradi
naravnega prirastka, kajti povpra starost je trenutno 39 let, prebivalci do 19pet

predstavljajo skoraj ¥ prebivalstva.
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4 SKLEP

Nastanek Ivatne Gorice lahko primerjamo z nekdanjo reko Mirno,jek oblikovala
obravnavano obnige konec terciarja. Na gladini je bila kot vsakana®nja reka
razburkanage pa gledamo ribe, ki pod gladino plavajo protiuoknamo obutek, kot da
je reka ustaljena in mirna. Enako se je dogajallvancni Gorici skozicas; bolj ko
gledamo nazaj, bolj so bila naselja ustaljena imaniTrenutna situacija, ki se dogaja v
Ilvanéni Gorici je razburkana kot nekdanja méga reka Mirna, in se b&ez ¢as (po vsej

verjetnosti) kakor reka, ki se je izlila v Panonskorje, tudi umirila.

ArheoloSka odkritja dokazujejo, da je bilo zaradbje geografske lege obravnavano
obmaje zanimivo Ze v zgodovini. Ta naravni kanalizifaehod z juga proti zahodu je
pretkalo mnogo razéinih nomadskih ljudstev, halStatske naselbine kéhestol. pr. n. St
v okolici Sticne pa dokazujejo tudi prve &je poselitve tega obnd@m. Pomembno viogo
je odigral samostan v $tii, katerega zgetki segajo véas romanike in je takrat
predstavljal versko, kulturno in gospodarsko sregli&ranjske. Ne smemo pozabiti tudi
Visnje Gore, ki je imela v 15. stoletju svoj trg pecat, kasneje pa je zaradi vse hujSih

turskih upadov dobila status mesta in s tem pragecobzidja in obrambe.

Prihod zeleznice v samemcedku ni predstavljal pomembnega razvoja v oblikickeeta
samega zaselka med & in MleEevim, z&el se je Sele po drugi svetovni vojni. Kjer
so zgradili ZelezniSko postajo, se pojavi ime Zastina kolodvoru. Samo ime Ivara
Gorica pa izhaja od plemkinje Viride, ki je zasefsdd grtem ob poti v stiSki samostan
poimenovala po prijateljici, ki je prebivala »Paghkino gorico«.

Na samo Siritev nekozaselka Ivaéna Gorica je vplivalo vedejavnikov; od industrije,
do prihoda hitre ceste H-1, postopno ajaunge kmetijstva itd. Postavitev novega
Solskega centra Josipa dug, ki je nasledil stiSko gimnazijo in dokianje avtoceste pa
sta botrovala, da je Ivéina Gorica p&asi prevzela primat lokalnega sre@is

Na Zalost se v Solskih¢benikih po drugi svetovni vojni zaradi viadago politike in
takratne ideologije ni omenjalo zgodovine Slovenam. prebivalcev na obniu

danasnje Slovenije. Kaksno pomembnost je imela el zaradi geostrateSkega
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polozaja skozi zgodovino lahko po zaslugi mnogoaofenih odkritij in zapisanih virov

vidimo v danasnjil¢asih.

Tudi sam se nisem zavedal pomembnosti rojstnegp, kka zaradi prazgodovinskih
odkritij spada med pomembnejSo slovensko in celmpsko zgodovino. Po zaslugi
mnogih veljakov in raziskovalcev je v zbornikih cofe Grosuplje ohranjeno veliko
pisnih virov, ki so obravnavali tudi obréje danasnje Ivaime Gorice. Navedeni viri SO

mi pomagali pri sami izdelavi in dognanju pomembnssmega obmiga v zgodovini.

Skozi analizo diplomske naloge pa se potrdi tuldj da se staro umika novemu, kaijti Se
pred stotimi leti je bila Ivatna Gorica mali zaselek, sedaj pa je postala glaaszlje,
ekonomsko in gospodarsko sredisolrine Ivartne Gorice; starodavno mesto Visnja
Gora in Sttna, ki je bila nekd primat, pa sta izgubili vodilno vlogo in sta zapisle Se v

zgodovinskih dbenikih.
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