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POVZETEK

Naslov zakljgne naloge je Vod v organizaciji kontrolnihcko Njen namen je na kratko
predstaviti in opisati delo na kontrolnintk@h. V nalogi so obravnavani trije glavni vsebinski
sklopi.

Prvi se nanaSa na regulacijo in nadzor oskrbovaloih V tem poglavju opisujem kaj je to
sama regulacija in nadzor poti. Na kratko predgavitudi kdo in s kako velikimi enotami
zagotavlja premike po oskrbovalnih poteh in na san®ji¥u. Za varno in nemoteno
delovanje oziroma izvajanje teh nalog je zelo poimeantudi obvefevalna priprava, zato v
prvem poglavju zajemam tudi nekaj v tej smeri. Nedu prvega poglavja pa opisujem Se
izvidovanije poti.

Drugi sklop se nanaSa na nadzorngéo Zajemam sedem glavnih nadzornitktamed njimi
je tudi kontrolna toka.

V tretjem poglavju pa opisujem kako se izvaja kolatrprometa in oseb na teh nadzornih
tockah. Postopke pri zaustavljanju vozil v normalnin mevarnih, oziroma zaostrenih
razmerah, ter kako izvajati kontrolo oseb in voalkontrolni t@ki.

KLJU CNE BESEDE:

- kontrolna téka
- izvidovanje

- nadzor

- sredstva

- sila



SUMMARY

The title of my final assignment is Squad in orgation of check points. Its purpose is to
summarize and present work on check points. Assegiims divided to three main sections.

The first section presents regulation and supawisif supply routes; what is the regulation
itself, as also supervision of routes. | includébavho and with how large units is assuring
movements on supply routes and on the battle fietd.task to be accomplished safely an
undisturbed it is of high importance good commuitiica preparation, about which | also
write in this section. | concluded first sectiortwdescription of reconnaissance of the route.

Second section relates to seven main supervisimgsp@among them | write also about check
point.

How to make traffic and people control on the sugséng point as also at the check points |
write in the third section where | also summarirecpedures at stopping vehicles in everyday
and dangerous situations.

KEY WORDS
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- reconnaissance
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- resources

- force



1 UvOD

Naslov zakljgne naloge je Vod v organizaciji kontrolnihcko Njen namen je na kratko
predstaviti in opisati delo na kontrolnih¢t@ah. V besedilu zaklgne naloge naletimo na
izraze, ki so si pomensko precej blizu, vendarlgékemu razlikujejo. Tezava nastane, ker
angleski besedi checkpoint in controlpoint prevajamn sloven&ino z besedama, ki sta
sopomenki, in sicer nadzorna in kontrolngken Slovar slovenskega knjiznega jezika pod
besedo nadzor omenja sistertiadi pregledovanje..., medtem ko je pri besedi kontrola
omenjeno le preverjanje, pregled.... TakSno stanjdobro, saj se zmeSnjava pojavi ze na
terminoloSkem podigu, kar lahko zamegli razliko med vsebinsko si@litnima oblikama
nadzora gibanja oseb in vozil.
Humar v svoji knjigi Taktika pravi, da je nadzonwgka obljudena t&ka, na kateri nadziramo
gibanje in preverjamo vozila ter peSce, da bi @alij nadzorne ukrepe in pravila. Nadzorno
tocko drugje definirajo kot prostor, na katerem vog3solicija preverja promet vozil in
peScev, da bi uveljavljala nadzorne ukrepe in dnogeelpise, uredbe in pravila. Jaz sem v
svoji nalogi glede na amerisko literaturo in OZN+akticni priro¢nik Nordic nadzorno ttko
razdelil na sedem && in sicer:

- tocka za kontrolo prometa (TKP),

- kontrolna téka (KT),

- mobilna kontrolna ttka

- cestna blokada (CB),

- tocka dostopa,

- zbirna obmeja vozil in

- cestni obvozi.
Kontrolna t@&ka je torej ena izmed nadzornihcko Naloge katere se izvajajo na kontrolni
tocki in vse kar je povezano s kontroln@ko lahko opravljajo vse enote slovenske vojske. V
skladu z pooblastili in nalogami katere ima vojafidicija, pa te naloge v veliki ¢@i
opravlja vojaska policija. Zato sem se tudi v zaklj nalogi osredot#il na vojasko policijo
in ne na pehotni vod, npr. izvidniSki. So si pa a&#vnosti katere se izvajajo na kontrolni
tocki zelo podobne, ne glede na to kdo jih izvaja RKBO enota ali pa pehotni vod.
Kontrolna t@&ka obtajno pomeni milejSo obliko nadziranja prometa vazibseb na nekem
obmaju. Predvsem je namenjena opazovanju prometa, nageedovanju ter preverjanju
oseb in vozil. Ponavadi je to le vizualno preveggaprometa, ki poteka skozi takSnako.
Predvsem je odvisno, kaksno vrstoki® postavimo, od vrste in pooblastil mirovne opgeac
tocko na kateri poteka strogo in sistemiati preverjanje dokumentov in preiskovanje oseb ter
vozil, ali tacko na kateri poteka le opazovanje in belezenjerngbaoseb in prometa brez
vmeSavanja in pregledovanja.

1.1 OPREDELITEV PREDMETA PROU CEVANJA

V nalogi so obravnavani trije glavni vsebinski gklo

Prvi se nanaSa na regulacijo in nadzor oskrbovaloth V tem poglavju opisujem kaj je to
sama regulacija in nadzor poti, zakaj oziroma sSkak nhamenom se ta naloga izvaja, s
kaksnimi sredstvi in na kakSendma Na kratko piSem tudi kdo in s kako velikimi eami



zagotavlja premike po oskrbovalnih poteh in na sant®jifu. Za varno in nemoteno
delovanje oziroma izvajanje teh nalog je zelo poimeantudi obve&valna priprava, zato
sem v prvem poglavju zajel tudi nekaj v tej smblia. koncu prvega poglavja pa opisujem Se
izvidovanje poti.

Drugi sklop se nanaSa na nadzorn&éo Zajemam sedem glavnih nadzornitktamed njimi

je tudi kontrolna toka. Pri vseh sedmih ¢&ah opisujem tudi glavna tela delovanja ttke

in potrebno nértovanje za samo izvajanjectce.

V tretjem poglavju pa predstavljam kako se izvajatkola prometa in oseb na teh nadzornih
tockah. Kaksni so pogoji za uspesnaimavanje kontrole prometa. Opisujem glavn&eia
kontrole prometa. Postopke pri zaustavljanju vozilnormalnih in nevarnih, oziroma
zaostrenih razmerah. Opisujem tudi kako izvajatitkmo oseb in vozil na kontrolni &&i,
kdaj je dovoljena uporaba sile, strelnega orozja, s# vsaka uporaba sile poug,
sorazmerno z napadom. Po kakSnem postopku se quggjle osebe, katere osebe sploh
pregledati, opisujem tudi postopek pregleda vopitestopke pri ugrabitvi itd..

1.2 OPREDELITEV CILJEV PROU CEVANJA

Cilj katerega sem si zastavil v zakiju nalogi je opisati:
- kaj je to nadzorna tka,
- zakaj je namenjena,
- kako se jo postavi,
- kaksno mesto je primerno za njo,
- kdaj se uporablja vod, kdaj oddelek ali skupin&oatrolni taski,
- kakSna materialna sredstva in oborozitev se upjarablkontrolni toki.

1.3 METODE DELA

Metoda dela s katero sem napisal zakljunalogo je bila deskriptivha metoda. Glavni wri
katerih sem pridobival podatke so bili razni peiki, clanki v revijah itd. V veliko poméso

mi bili tudi vojaski policisti iz 17. BVP in pa l&se izkuSnje in lastno znanje, katero sem
pridobil z delom v enoti vojaske policije.



2 REGULACIJA IN NADZOR OSKRBOVALNIH POTI

Regulacijo, urejanje in nadzor oskrbovalnih pototenslovenske vojske predvsem pa enote
vojaske policije izvajajo kjerkoli na bofid. Ta naloga je stalna in se izvaja z namenom
zagotavljanja varnosti premika v, skozi ali iz oldjlacnasSe odgovornosti.

To nalogo enote vojaSke policije izvajajo s pé&paaslednjih nadzornih té:
- tocka za kontrolo prometa (TKP),
- kontrolna t@ka (KT),
- mobilna kontrolna téka
- cestna blokada (CB),
- tocka dostopa,
- zbirna obm¢ja vozil in
- cestni obvozi.

Te tatke so postaviljene na ze v naprej delnh mestih, lahko pa se postavijo tudéasno,
kjerkoli na oskrbovalnih potehte to seveda zahteva situacija, vsekakor pa z nameno
zagotavljanja varnosti in nemotenega prometnegeneena poteh. Sestava moStva na teh
tockah je odvisna od stopnje nevarnosti, ki velja henaju nasSe odgovornosti in od jakosti
prometa na posameznih oskrbovalnih poteh. \€abih razmerah na t&i deluje skupina
vojaskih policistov, v zaostrenih razmerah pa oekielli celo vod.

2.1 ZAGOTAVLJANJE PREMIKOV NA OSKRBOVALNIH POTEH

Skupine in oddelki, v veijih operacijah pa tudvod vojaske policije, ki delujejo na ki za
kontrolo prometa (v nadaljevanju TKP), kontrolnicko (v nadaljevanju KT) in cestnih
blokadah (v nadaljevanju CB) ter zbirnih ohfjilo, zagotavljajo nemoten promet in varnost
premikov na oskrbovalnih poteh. Za nadzor promatgpogojev na cesti pa so zadolzene
patrulje vojaske policije, ki redno patruljirajo na glavroskrbovalnih poteh.

V operacijah za podporo miru, patruljiranje izvajali civilna policija drzave gostiteljice.
Patruljiranje po oskrbovalnih poteh mora biti v regpusklajeno in s t;mo dola@enimi
pristojnostmi pri nadzoru in urejanju prometa.

Ureditev glavnih oskrbovalnih poti in pravila, ke§ajo na njih, zagotavljajo nemoten promet
vozil, ki so namenjena za oskrbo enot na Bajisy premike enot, ki so v rezervi oziroma
predstavljajo podporo. VojaSka policija s préasnim izl@anjem in preusmerjanjem,
predvsem tezkih tovornjakov in vozil, ki nimajo gresti, na obvozne oziroma pomozne
oskrbovalne poti, zagotavlja nemoteno prevozndstoasalnih poti.

Dolocitev poti oziroma regulacija tistih poti na ba@ps ki bodo predstavljale oskrbovalne in
ostale poti, mora biti dogovorjena na nivoju powida oziroma odgovornega na obijo
delovanja in ozngena na karti obmiga odgovornosti.

Pri sestavljanju pravil in regulaciji prometa polegveljnika s svojimi zahtevami, sodelujejo
tudi predstavnik inZenirskih enot in poveljnik véa policije na tem obndfu.



Vsekakor je pred kamim dolatanjem pravil potrebno upoStevati tudi poloZaje enbtizini
poti, mostove, tunele, ddlii pa je treba tudi enote, ki bodo nadzorovaleuigjale promet.

Regulacija in varnost prometa se poleg rednegaulpednja, izvajata tudi s pondm
postavljanja ustreznih prometnih znakov.

V operacijah v podporo miru je pakovati, da bodo premike na oskrbovalnih potehabivir
tudi begunci in razseljene osebe, ki bezijo alisgkajo pred nasprotnikom.

Zato se poleg civilne policije v kontrolo premikdeguncev in razseljenih oseb aktivno
vkljucuje tudi vojaska policija, predvsem z namenom m@&pmjihov vdor na oskrbovalne
poti, obm@ja spopadov in obnifa namestitve nasih enot. Zato se jih preusmerjstragaske
poti, ali pa se jih usmeri in spremlja do najbhizibirnih mest.

Slika 1: Postavitev KT med vojskujaimi silami s patruljiranjem

Vojaska razmejitvena Ill e
(rta T

Cona razmejitve med vojskujocimi silami "'

Vir: FM 3-21.11 (str. 8-16)



2.2 PRIDOBIVANJE OBVESCEVALNIH INFORMACIJ

Postavljanje cestnih zapor, kontrolniltkan tock za kontrolo prometa omoga stalen dotok
informacij o stanju na cestah in ostalih komunijadti aktivnosti nasprotnika in spremembah
lokacije enot. S pontgo patruljiranja se lahko odkrije in paf@ tudi o morebitni RKB
kontaminaciji. Tako je vojaSka policija zadolZzen@itza pravéasno zagotavljanje tekin
obvegevalnih informacij. N&ini pridobivanja obve&valnih informacij so naslednji:

- pogovor z vozniki na komunikacijah, KT in TKP,

- rutinski pogovori s pripadniki nasih sil,

- vzpostavitev stika z lokalnim prebivalstvom in lokeni oblastmi (operacije v

podporo miru),

- sodelovanje s silami drzave gostiteljice (operacipodporo miru).
Prav tako je vojaSka policija zadolZzena za ptagoo zagotavljanje tekiln obvesgevalnih
informacij na bojigu. Zbiranje informacij poteka s powjo oseb in enot, katere se &uge
med izvajanjem premikov po baji$ oziroma med patruljiranjem na ob#&o pristojnosti
oziroma odgovornosti vojaske policije.
Zbrane obvefvalne informacije se v obliki potiba, ob vrnitvi v bazo, takoj preda
nadrejenemu poveljniku, ki jih odstopi v nadaljngbdelavo v S-2. Teke zbiranje
informacij omog@a poveljuj@im stalen nadzor nad celotno situacijo na ojonanjihove
odgovornosti.

2.3 1ZVIDOVANJE POTI

Predno se dotdo mesto za nadzorno ¢ko se izvede izvidovanje poti in nadzor njihove
prehodnosti. Z izvidovanjem enote vojaske poliaigrajo informacije o komunikacijah in
porctajo o stanju na njih. Opazujejo tudi zemigokoli komunikacij, ki bi lahko omogalo
premike nasprotnika v kombinaciji s komunikacijoaW izven mest je potrebno biti pozoren
na ostre zavoje in na obvoze. Ta oldjacso pogosto minirana, lahko pa se uporabijo zadi
zasedo. Tudi mostovi so lahkadamasprotnikovih minerskih enot. Prav tako je poimeon
izvidovanje okoli komunikacij, kjer je mozno ovijenprehodnosti in varnosti premikov s
strani nasprotnikovega neposrednega ognjacinde sodobnega orozja jeciokovita do
1000m. Nekatere vrste oborozitve sdéinkovite tudi do 3000m, predvsem protioklepna
orozja. Glede na zemljié se vodja patrulje odio ali bo izvedel izvidovanje ali ne,
upoStevati pa mora tudi usmeritve nadrejenega puokalin tudicas, ki mu ga je odredil za
izvrSitev naloge.
Naloge patrulj, ki odhajajo na izvidovanje ce&tiso:
- dolocanje in ozn&evanje komunikacij,
- dolocanje mesta, ki je najprimernejSe za nadzorgkap
- preveriti je potrebn@das voznje in razdaljo med v naprej daaimi tatkami,
- dolxiti in ozn&iti objekte, ki ovirajo in omejujejo prehodnost kamkacij (tuneli,
mostovi, ostri zavoji, obvozi stopinje naklonov/guica, kamenje na cestis...),
- dolciti obmagja okoli komunikacij, ki so najbolj primerna za geanje zasedenega
delovanja,
- dolxiti in ozn&iti obmagja, ki omog@&ajo naravo za$to pred nasprotnikovim
napadom in prostore za zbiranje vozil,



- dolciti obmagja, kjer lahko uporabniki komunikacij uporabijo alicakujejo pom¢
(medicinska pomiz zraka, bencinski servis, logi&te postaje,...),
- doleiti in ozna&iti obmagja, kjer je uporaba komunikacijskih sredstev omajen
(tuneli, ozki prehodi, mostovi,...) itd..
Na podlagi zbranih informacij in videnega se dolmesto za nadzorno ¢ko, bodisi za
kontrolno t@ko ali za cestno blokado.



3 NADZORNE TOCKE

3.1 TOCKE ZA KONTROLO PROMETA

TKP se postavljajo na klfmih mestih z namenom urejanja in nadzora premilaziln oseb
na oskrbovalnih poteh.
Naloge in pristojnosti vojaske policije na TKP:
- nadzor in pomd vozilom, katerim je odobrena uporaba oziroma vazmo
oskrbovalnih poteh,
- preusmeritev vozil, ki nimajo dovoljenja za vozmo oskrbovalnih poteh na stranske
ali pomozne poti, ko je to potrebno,
- zagotavljanje varnosti prometa na Kwitih mestih in krizigih,
- preverjanje RKB kontaminiranosti,
- preusmeritev prometa, kadar je to potrebno,
- zbiranje obve&evalnih podatkov in por@nje,
- voznikom neprekinjeno zagotavljati ustrezne infoci@ain
- nudenje pomd@ pri usmerjenju in spremljanju beguncev in razsdl oseb do
najblizjih zbirnih mest.

Za delo na TKP je r@loma odgovorna skupina vojaskih policistov, verstararadi situacije
jakost enote lahko pova. Organiziranje dela in razdelitev viog na TKP gtaristojnosti
vodje skupine.
Naloge posameznilanov skupine so:
vodja skupine:

- izbira mesto za postavitev TKP,

- analizira zemlji8a za postavitev TKP,

- doloca polozaje ostalim pripadnikom,

- dolota polozaj namestitve dezurnega orozja,

- odredi vozilo parkirati v zaklon in ga po potrebaskirati,

- dolcci smeri ognjenega delovanja ostalim pripadnikom in

- vzdrZuje zvezo.

drugi pripadnik skupine izvaja:
- zavarovanje obmya / dezurno orozje in
- poma in zamenjavo tretjega pripadnika.

tretji pripadnik skupine izvaja:
- nadzor nad prometom iz zaklona blizu ceste,
- varovanje vodje skupine pri kontroli voznikov inano(varnostni trikotnik) in
- nudenje pomd& vodji skupine pri nadzoru prometa, ko se le-taostp oziroma
upaiasni, pri tem se premakne iz zaklona na cesto.

Pri svojem delu so vsi v stalni pripravljenosti dalovanje, saj so relativnho lahka dar
delovanja teroristov in nasprotnika. Vodja skupinetretji pripadnik skupine sta v stalni
radijski zvezi, ko usmerjata promet. V primeru, zleeza ne deluje, uporabljata signale z
rokami.



Pred odhodom skupine vojaskih policistov na nalagoya vodja skupine zagotoviti vsa
potrebna sredstva in opremo za delo na TKP, gajjepopolnoma neodvisen, njegova naloga
pa je lahko tudéasovno neomejena (do preklica).

Slika 2: To¢ka kontrole prometa

F\:“-"!B. 2

SVe 01527

i

Vir: A. Drnovsek (BIH 25.11.2003)

Obvezna sredstva in opremo, poleg osebne obordaitvgreme, sestavljajo:

svetilke in nastavki za svetilke za urejanje prampbnd@i in v razmerah slabSe
vidljivosti. Uporaba svetilk naj bo omejena na mmoim,

jopi¢ z napisom VOJASKA POLICIJA igrtami, ki odbijajo svetlobo, zaradi boljse
vidljivosti in lazje razpoznavnosti. Jdpise slée v primeru nasprotnikovega
delovanja,

torbica za prvo pomo

radijske naprave s klicnimi znaki,

karte SirSega obndfa TKP za morebitno preusmeritev vozil in za nagsmeganje na
drug polozaj,

znake, ki voznike opozarjajo, da se pred njimi f@hBKP. Na znaku mora biti
ozn&ena smer, kjer se nahaja TKP in razdalja do nje,

detektor RKB kontaminacije in

ostala sredstva ter oprema, ki so sestavni dehopgatrulj vojaske policije.

V primeru, operacije v podporo miru, je potrebncetinudi slovar lokalnega jezika, ki nam
bo v veliko pom@ pri usmerjanju in spremljanju beguncev in razséfjeoseb do najblizjih
zbirnih mest, kakor tudi pri nadzoru prometa, vilkml bomo imeli opravka s civilnim
vozniki.



V primeru nasprotnikovega napada na naso TKP [matbéi pripravljen na ukenje dol@éene
opreme, ki bi mu lahko koristilaie bi postala vojni plen. To velja predvsem za skaij
naprave in karte obnd@ z oznéenimi klju¢nimi objekti in enotami.
Osnovna naloga vojaske policije na TKP je zagotadiinkovito uporabo cestnega omrezja
na podlagi n&ta prometne ureditve. Tadravsebuje:

- vojasko klasifikacijo komunikacij,

- dolccitev glavnih in pomoznih oskrbovalnih poti ter dstgpomoznih poti in obvozov

in
- dolccitev TKP in ostalih stalnih tk za nadzor in usmerjanje oskrbovalnih poti.

Vojaska policija ima pristojnost, da vozila ali kak, ki ne upoStevajo usmeritev, ki veljajo za
oskrbovalne poti, zaustavi oziroma preusmeri ngemoti. Vodji kolone oziroma voznikom
je vojaski policist dolzan povedati razloge, hkraa jim dati ustrezna navodila glede
nadaljevanja voznje. V kolikor navodil ne upostevajodja skupine krSitev zabeleZi in o tem
porata nadrejenemu v patitu. Voznikom pa prepove nadaljevanje voznje.

Vozila, ki prekorgujejo omejitve (teza, velikost, nosilnost), katese dol@ene za
oskrbovalno pot, se preusmerjajo na pomozne pativdjaskih klasificiranih poteh je voznja
dovoljena vendar z naslednjimi omejitvami:

- na poteh, kjer velja prepoved, je prepovedana woza vsa vozila, razen vozila
vojaske policije,

- na poteh, ki so namenjena za dostavo, je dovoljeiiaja samo vozilom s posebnim
dovoljenjem sluzbe za premike in transport (Posetmmljenje sluzbe za premike in
transport; FM 19-4, HQ Departments of the Army, Wagton D.C., 1993 - str. 61.

- Gre zactasovno omejeno dovoljenje za eno ak vezil za voznjo po rezerviranih ali
nadzorovanih poteh. V njem je doém cas, kdaj morata prvo in zadnje vozilo
zapustiti vstopno in izstopnodko; Stevilo vozil; reg. Stevilke vseh vozil in zapdna
Stevilka vsakega vozila posebej. Vozila morajo inestevilko namefno na vidnem
mestu, spredaj in zadaj. Sestavni del dovoljenjausio datum premika, odgovorne
osebe, oznaka drzave (STANAG) in serijska Stewlidane),

- na poteh, ki so rezervirane, je dovoljena voZznpasaozilom dol@enih enot, vozilom
za dol@ene naloge in dot@nim tipom vozil,

- na poteh, ki so klasificirana za nadzorovane, jeofjena voznja za vsa vozila, ki
imajo dovoljenje za voznjo po oskrbovalnih poteloldtie z 10 ali vé&vozili in vozila
izrednih dimenzij, pa morajo imeti posebno dovggesiuzbe za premike in transport,
ki se nahaja v poveljstvu vsakega oldgjaamdgovornosti posebe;.

Na TKP vozniki lahko dobijo tudi informacije o:
- stanju na poteh,
- aktivnosti nasprotnika v blizini poti,
- kontaminiranih obmgjih,
- polozajih enot,
- kriti¢cnih mestih,
- zbirnih mestih za vozila,
- ureditvi, pravilih in usmeritvah, ki veljajo na aslovalnih poteh,
- uporabi pomoznih poti oziroma obvoza@e, oskrbovalne poti niso prevozne in
- mestih, kjer je moZna logigtia in zdravstvena oskrba.



Poleg rednega potta nadrejenemu poveljniku, vodja skupine na TKEne obve&a tudi
sluzbo za premike in transport s péitom o prehodu vojaskih kolon, ki vsebuje:

mesto in polozaj TKP,

datum,

Stevilka kolone ( enota ali serijska Stevilka),
¢as, ko je prvo zapustilo TKP,

¢as, ko je zadnje zapustilo TKP in

Stevilo vozil v koloni.

Poveljnik oddelka vojaske policije dnevno zbira ygaciila iz vseh TKP in jih oblikuje v
svoje pordilo ter jih poslje nadrejenemu. Péiim se lahko poSilja v pisni obliki ali pa preko
sredstev zvez, seveda v ustreznciresi obliki.

3.1.1 N&'rtovanje delovanja totke za kontrolo prometa

Pogoji za uspesSno &dovanje so nasledniji:

ukaz nadrejenega, karte in prosojnice objao obvegevalno porgilo, nart
prometnega rezima, standardno operativni postopakdaljevanju SOP) enote,
z uporabo metode METT-T je potrebno n&tamanalizirati nalogo in pripraviti &g,
ki vkljucuje:
- mesto postavitve TKP,
- materialno tehina sredstva (v nadaljevanju MTS), opremo in oboeezi
potrebno za vzpostavitev TKP in
- Stevilo pripadnikov vojaske policije, ki so pdtre za izvajanje aktivnosti na
TKP.

3.1.2 N&ela nafrtovanja tocke za kontrolo prometa

Nacela n&rtovanja so:

analiza naloge. Uporaba metode METT-T (kaj pomeratia sem opisal v
nadaljevanju naloge) za oceno situacije. UpoSstddasifikacijo GOP (v nadaljevanju
glavna oskrbovalna pot) in ostalih cest na o&jonodgovornosti,
zagotovitev in progevanje pordila patrulje vojaske policije, ki izvaja izvidovan]
cestnega omrezja,
dolcciti vrsto in Stevilo kolon ter vozil, ki bodo updtala ceste,
uporaba prosojnic in @aa kontrole prometa, datdi Stevilo TKP ter dolzino trajanja
zahtevane naloge,
dolciti SirSe obmdje postavitve TKP in dolati koordinate TKP,
dolcciti MTS in dokumente, ki jih je potrebno witi v primeru nasprotnikovega
napada,
dolcciti mostvo, ki bo opravilo nalogo,
dolcciti Se dodatna mesta postavitve TKP vzdolz GOP,
v kolikor so predvidene stalne TKP je potrebnortavati:

- zamenjavo mostva,

- oskrbo s hrano in vodo,

- oskrbo z dodatnim strelivom, gorivom, mazivi stalim materialom.
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3.2 KONTROLNE TO CKE

KT so namenjene kontroli prometa, pref@eanju ilegalnih aktivnosti in aktivnosti, ki so
namenjene v pongonasprotniku. KT se postavljajo zaradi preverjamjantrole tovornega
prometa, dajanja ustreznih navodil in usmeritev Zagotavljanja informacij o stanju na
obmazju.

Slika 3: Kontrolna toé¢ka

BETONSELBLOKI
PANSKIJEEDECT
$ODI

Vir: Nordcaps PSO (str. 43/volume 2)

Prav tako se KT uporabljajo za:
- prepré&€evanje oziroma zaustavitev oskrbe nasprotnikaasisiokalnega prebivalstva,
v obliki hrane, zdravil, oroZzja, streliva in drugghedstev za vojaske namene,
- zagotavljanje prometa na klasificiranih poteh samuzilom, ki imajo ustrezno
dovoljenje za uporabo poti,
- poma pri prepréevanju tihotapljenja in trgovine @ano in
- poma pri prepréevanju diverzij na naSa sredstva za oskrbo enot,
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- demonstracija prisotnosti vojaske policije vsenmetghim stranem in prebivalstvu,

- odkrivanja vseh aktivnosti na terenu, cestah iraseljenih obmgjih,

- preverjanje, pregledovanje in beleZenje vsega @&ggbmprometa, vozil v obniu
oskrbovalnih poti,

- prepr&evanja tihotapstva orozja, streliva in eksplozivainviz obma@ja naSega
delovanja,

- Stetje posebnega prometa, kot so vojaska vozitétj,taklepni transporterji, topnistvo
itd.,

- Oopazovanje zkmega prostora, obalnega obtjm letali&, ¢rt prekinitve ognja in meja.

Mo¢ na KT je odvisna od mnogih faktorjev, vendar sg@pogosteje v zasedo postavlja
skupina od tri do deset policistov, le pri nekdter&jin blokadah krizig je Stevilo lahko tudi
vecje, zaradi v&je varnosti pri izvajanju postopkov.

Za delo na KT je n#loma pristojna skupina vojaskih policistov, kjema vodja skupine
nalogo organiziranja in vodenja aktivnosti na KT tdrZevanja zveze. Drugi pripadnik
skupine je odgovoren za zavarovanje objadT (dezurno orozje), tretji pa nudi asistenco
pri kontroli oseb in vozil. V primeru, da gre zanoiEje gostega prometnega rezima, na KT
delujeta dve ali weskupin vojaske policije.

Prometni sistem na KT je lahko zasnovan tako, dagstor za zaustavljanje in pregled oseb
in vozil samo na eni strani ceste (kot kaze zgaig]islike 4), lahko pa je na obeh straneh
ceste(kot kaze spodnji del slike 4).

Slika 4: Prometni sistem na KT

VOZILA, KI SE PREGLEDUJEJO NA KONTROLNI TOCKL

KT VOZILA PRECKAJO ZOZENJE
m i TR IN EITROSTNE OVIRE.

VOZNIK ¢E SELEDA SE VOZILA
USTAVLJA TAKO, DA JE
VOZNIK NAJELIZIE KT
OBJEKTU.

PROMET, KI NI PREGLEDAN NA
KONTROLNI TOCEIL

VSTOPAINIZSTOPA ¥V VAROVANO
OBMOCJE.

LAHEO GRE TUDI MIMO OVIR.

| ]
| o [ =
;- OBJEKT

V primeru, da se promet pregleduje v in 1z varovanega obmodja
le z eniin KT objeltom, je potrebno usmerjanje prometa. Vozila
miroviih sil oz. vozla SV vstopajo brez pregledovanja ali pa
majo poseben vhod oz. izhod.

L}
1
1]
' PROMET SE LAHKO PREGLEDUJE, KO
L
1
]
(]

Vir: Nordcaps PSO (str. 46/volume 2)
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Sredstva in oprema, ki se uporablja na KT polegomseoborozitve in sredstev zdé
(neprebojni jopd, celada, plinska maska):
- maskirna sredstva,
- naprave za nmo opazovanje (rmi daljnogledi,...),
- detektor za odkrivanje Sumov (grafon),
- mocne reflektorje za osvetlitev ali zaslepitev,
- daljnoglede,
- megafon, diktafon (za kratko izpraSevanje),
- fotografski aparat,
- kemitno plinska sredstva za onesposobitev nasprotndtaisc, dimne bombe,...),
- sredstva zvez, s katerimi zaseda vzdrZuje vezonsrore, morebitnimi drugimi
kontrolnimi tatkami ali med posamezniki ali skupinami v sami zagepazovalcem),
(med seboj se policisti ¥moma sporazumevajo s signali ali pa celo s sigmaln
raketami v primeru izmika, odpora).

Slika 5: Noéne opazovalne naprave

Vir: Nordcaps PSO (str. 23/volume 2)
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Sredstva in oprema, ki se poleg predpisane opreatrelje vojaske policije, uporabljajo na
KT so Se:
- Zica za oviranje,
- zapornica ali druga ovira za blokado ceste (jez),
- znaki, ki oznéujejo in opozarjajo voznike na KT, postavljeni vidpoti in svetilka z
nastavki,
- sodi, Spanski jezdeci...,
- kot zelo uspeSna se je na KT pokazala uporaba eheffa psa, primerno
usposobljenega za odkrivanje eksplozivnih in drygydgpovedanih sredstev.

KT se lahko postavi kjerkoli na poti, vendar moedadati tako, da sluzi svojemu namenu.
Polozaj dezurnega orozja mora omoafo dober zaklon in hkrati najboljSo preglednost te
ognjeno delovanje v primeru ogroZzanja KT. Prav takora nuditi ustrezno zé&fo in
maskiranje skupine na KT in vozila.

Postavitev KT, npr.: izza ovinka, na drugi stranbd, je najboljSa za kontrolo tovora in vozil,
saj zagotavlja, da bo KT videna s strani voznikapgmprepozno, da bi se ji lahko izognil, pa
vendar pravgéasno, da bo lahko vozilo ustavil oziroma odreagieknake mostva na KT. KT
se ne sme postavljati ob prikdku stranske poti na glavno.
Pregled sestavljajo:

- osebe (pregled oseb),

- vozila,

- tovor, tudi vse drugo kar se prevaza na vozilu feeid izkljuino z vozilom).

Ko se kontrolira tovor je potrebno:
- preveriti spremni dokument, ki klasificira tovor in
- biti pozoren na vojasko opremo in sredstva terjetdki se nahaja v civilnih vozilih.

Metode kontrole pregledov:
- pregled vsakega tretjega vozila (primer),
- preverjanje vseh moskih med 15 in 40 let,
- preverjanje oseb, ki ne bivajo v ob#&woperacij,
- vozila, ki gredo v prav dot@no naselje,
- moski ali Zenske, ki se v vozilu vozijo sami.

Naloge vojaske policije pri nadziranju prometa @jagkih kolon na poteh za uporabo katerih
se zahteva posebno dovoljenje:

- KT postaviti na z&etku nadzorovane poti,

- obvezno preveriti dovoljenje za uporabo izdanaanstsluzbe za premike in transport,

- biti pozoren na usklajenost potit¢asa glede na dovoljenje,

- Vv primeru, da so prva vozila v koloni prehitra gtethc¢as premika v dovoljenju, jih je
potrebno zaustaviti, dokler ne pride njihéas za odhod iz KT. Mesta zakanje
oziroma zbiranje vozil so v blizini KT, da jih jeahno nadzirati,

- kolonam, ki zamujajo, glede rias v dovoljenju, zagotoviti hitrejSo voznjo, v Kar
seveda to razmere dovoljujejo in

- poma: voznikom, ki so zasli in jih usmeriti na ustrezmat.
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3.3 MOBILNE KONTROLNE TO CKE

Znasilnosti KT so:

mobilne / premine KT so pogosto zelocinkovite, saj je praktino mogd@e v naprej
predvideti, kje bodo izpostavljene. Predstavljaj@juéinkovitejSe ndine za
prepr&evanje tihotapljenja orozja in eksploziva (kot tiki $ in 7). Namen mobilnih
patrulj je okrepiti kontrolo na obndju — odgovornosti in oteziti tihotapljenje in
vrinjenje nasprotnikovih sil,

hitro preme&anje KT, kratko zadrZzevanje na enem mestu in n@akdisciplina
predstavljajo presetienje za nasprotnika,

lokacije mobilnin KT, morajo biti koordinirane z tadimi KT in opazovalnimi
tockami. Mobilne KT opravljajo nalogo na enem mestivaa 60 minut. Po poteku
tegacasa se ocenjuje, da bi bila KT odkrita in bi sexmamen otutno zmanjsal,
mobilne KT se lahko uporabljajo tudi kot opazovaioke.

Slika 6: Mobilna kontrolna to ¢ka

Vir: A. DrnovSek (BIH 25.11.2003)
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Slika 7: Mobilna kontrolna to éka

Vir: A. DrnovSek (BIH 25.11.2003)

3.4 CESTNE BLOKADE

Namenjene so za zaustavljanje, ¢gmnitev ali omejitev premikov na poteh. Prav tako s
lahko uporabijo za omejitev dostopa na delma obmgja ali poti. Uporabljajo se tudi za
usmerjanje vozil in oseb na KT.

Cestne blokade morajo biti hitro preme in lahko vidljive za voznike. Pri postavljanahko
uporabljamo:

- Zico za oviranje,

- drevesa,

- ruSevine oziroma ostanke vozil in

- opozorilne table.

Za utrjevanje pa koristimo Se mine in gradbeni maite

Za delo na cestni blokadi je ¢&dloma pristojna skupina vojaskih policistov, kjera vodja
skupine nalogo organiziranja in vodenja aktivnosti cestni blokadi ter vzdrZzevanja zveze.
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Drugi pripadnik skupine zaustavlja vozila in dagmeritve glede nadaljevanja voznje. Tretji
pripadnik pa ima nalogo zavarovanja ol@iadn obeh vojaskih policistov, ki delujeta na cest

Cestne blokade se postavljajo na mestih, ki onedagoobvoz, tako vozilom, ki nimajo
dovoljenja za uporabo poti, kakor tudi obhod pripigdv nasprotnikovih enot. Zagotoviti je
potrebno, da je morebitni obvoz/obhod izredno tegt@vozen oziroma prehoden. Ovire, Ki
oteZujejo obvoz so lahko naravne: skale, rekasvina, ali pa fortifikacijske: podrta drevesa,
ruSevine, gradbeni material, minska polja.
Da bi dosegli presetienje cestne blokade postavljamo:

- v blizini ostrih zavojev,

- takoj za grebenom hriba in

- na obmgju, gosto pora&nim z gozdom.

Ko cestno blokado uporabljamo za usmerjanje vaaiKid, jo postavimo na mestih, kjer je
vozniki ne morejo videti, vse dokler ne gredo miuseh mest in odcepov, ki bi omagjo
izogibanje vojasko policijski kontroli.

Slika 8: Cestna blokada in kontrolna t&ka

|7 CESTMA BLOKADA IN KONTROLNA FOCEA
f

‘to(l]e + " : §op

f»lmpuu- 2
. Triannn °

L oroije

Eontolna todka

;. K i . J 4 \ J
TreZurna . 4
oroije E— r\\

Vir: FM 19-4 (str. 62)

Izbor mesta postavitve cestne blokade mora oibgstrezno:
- maskiranje vozil in oseb,
- zafito moStva pred nasprotnikovim delovanjem,
- ognjeno delovanje naSega dezurnega oroZja v priognazenosti in
- delovanje po poteh, ki vodijo v smeri cestne blakad

Ko cestno blokado uporabljamo za zapiranje cestpostavimo na kriz&, da lahko voznike
preusmerimo na druge ceste in blizu obijpdjer vozniki lahko obrnejo svoje vozilo
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3.4.1 Na'rtovanje kontrolne to¢ke in cestne blokade

Pogoji za uspesSno &dovanje so nasledniji:
- ukaz nadrejenega, karte in prosojnice objao obvegevalno pordilo, nart
prometnega rezima, SOP enote,
-z uporabo metode METT-T je potrebno n&temanalizirati nalogo in pripraviti &g,
ki vkljucuje:
- mesto postavitve KT in CB,
- MTS, opremo in oborozitev potrebno za postavikévin CB,
- Stevilo pripadnikov vojaske policije, ki so pdire za izvajanje aktivnosti na
KT in CB.

3.4.2 Na&ela nafrtovanja kontrolne to¢ke in cestne blokade
1. Analiza naloge. Uporaba metod&ETT-T za oceno situacije:

a) MISSION / NALOGA

Odgovoriti je potrebno na naslednja vprasanja:
- kaj je potrebno narediti,

kdo bo to naredil,

kdaj, kje, zakaj in kako bomo to naredili,
kaj je cilj oz. kaj zelimo s tem doSe

b) ENEMY / NASPROTNIK
Preuiti obve&evalno poreilo in oceniti mozne nasprotnikove sposobnostikitivaosti.

c) TERRAIN / ZEMLIISCE

Dologiti SirSo lokacijo CB

Dolociti Sirso lokacijo KT in zbirnega obntg vozil. Pri tem je potrebno uporabiti metodo
OCOKA in z njo dol@iti:

O - OBSERVATION - opazovanje in obnée ognjenega delovanja; velikost hriba...
C - COVER - kritje; gozd, mevirje, grmovje, drevesa..

O - OBSTACLE - ovire ; podrta drevesa, jarki, vita.

K - KEY TERRAIN - klju¢ni objekti na zemlji&u; GOP, steze...

A - AVENUES OF APROACH - poti oz. smeri dostopa; GOP, steze..

d) TROOPS/ NASE SILE
Dologciti je potrebno:
- koliko vojaskih policistov je potrebno za izvedbalage,
- ali so pripravljeni in usposobljeni za izvedbo rggon
- MTS in opremo ter obroke prehraneéas izvajanja naloge.

e) TIME /CAS
Dolociti je potrebno:
- koliko ¢asa je potrebno, da vodja aktivnosti seznani pedesg nalogaias prihoda na
lokacije in koliko¢asa je potrebno za vzpostavitev KT in CB,
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kdaj je potrebno pEeti z nalogo,
koliko ¢asa se bo naloga izvajala,
vrstni red izmen¢e je potrebno in
¢as paitka.

2. Dolciti SirSe obmeje delovanja 0z. vzpostaviti KT in CB.

3. Dolciti koordinate mesta za izvedbo naloge.

4. Dolciti MTS in dokumente, ki jih je potrebno uiiti v primeru napada.

5. Dolciti na¢in poraianja in prenosa informacij do nadrejenega.

3.4.3 N&ela delovanja kontrolne tatke in cestne blokade

KT in CB se uporablja za omejevanje prometa na G©ORa prepréevanje dostopa na
obmaje dostopa oz. cesto. Glavna'aek delovanja kontrolne &ke in cestne blokade so:

1. Vzpostaviti CB po navodilih vodje skupine vojagolicije:

polozaj deZzurnega orozja mora omdigiadober zaklon in hkrati najboljSo preglednost
ter ognjeno delovanje,

postaviti oviro preko ceste in

uporabljati naravni zaklon za kritje oroZja oziromeaskiranje za oboroZitev in za
vozilo.

2. Delovanje CB:

dezurno orozje mora zagotavljati varnost mostv&Ba

v kolikor imamo nalogo usmerjanja prometa moramo:

a) uporabljati svetlobne znake in znake z rokami,

b) usmerjati voznike na ustrezne poti,

c) zagotavljati informacije, ki so potrebne za@n voznikom in obsegajo,
d) uposStevati maskirno disciplino in

e)cée se CB uporablja skupaj s KT, usmerjati promeners KT.

3. Vzpostaviti KT ¢e je to potrebno:

dolcciti polozaj dezurnega orozja,

vzpostaviti blokado oziroma oviro po navodilih vedjkupine,

pripraviti, postaviti ustrezne znake vzdolz cesteamenom opozorila uporabnikom
ceste na delovanje KT in

v ¢asu ko se deluje na KT upoStevati maskirno disuiplistrezno osvetliti mesto KT.

4 Vzpostaviti zbirno obmie vozil, ¢e je to potrebno.

5. Delovanje KT pri vstopu na hadzorovano cestGaP:

dolaciti polozaj dezurnega orozja in obtja delovanja,
v kolikor imamo nalogo nadzorovati promet ozironsanerjati promet moramo:
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- kontrolirati vozila v koloni oziroma posebna ddjenja sluzbe za premike in
transport,

- kontrolirati ali so vozila na pravi cesti ite upoStevajo predvidetias za
uporabo ceste,
- v kolikor je potrebno vozila preusmeriti na zaglralno obmgje,
- v kolikor prihaja do zamud povati hitrost vozil v kolonice seveda stanje na
cesti to dovoljuje,
- usmerjati voznike, ki so se izgubili oz., ko updjab nap&no cesto,
- zagotoviti informacije stanja na cesti ter
- porccanje o delovanju na KT nadrejenemu.

6. Delovanje KT, ki je vzpostavljena vzdolzZ ceste:
- dolaiti poloZaj deZurnega oroZja in njegovega objaalelovanja
- v kolikor imamo nalogo nadzora prometa:
- kontrola vozil in oseb / tihotapstvo,
- kontrolirati civilna vozila Se posebeje se v njih prevaza vojasSka oprema ali
orozZje,
- kontrola tovora ter dokumentacije.

3.5 TOCKA DOSTOPA / IZSTOPA

Namenjena je za nadzorovanje vstopa/izstopa v @aaao obmgje, za katero se zahteva
posebno dovoljenje za vstop. Osebe lahko vstogij@ma izstopijo samo skozi todko.

Za delo na tej ttki je pristojna skupina vojasSke policije, kjer emipadnik preverja
identifikacijske dokumente, drugi zavaruje olifpeo tretji pa nudi podporo in pori@bema.

Mesto postavitve ttke dostopa je v neposredni blizini vhoda in tanerlgo osebe, ki se
priblizujejo vidne Ze od dade Tocka dostopa mora zagotavljati vsaj dva ognjena EgnZz
izkoristiti mora prednosti zemlg& in neoviran pogled v vse smeri dostopa. Takgrsgopi

k urejanju ognjenih poloZajev. Sosedne enote se®8\w mestu postavitve dke predvsem
zaradi smeri odpiranja ognja z njihovih polozajev.

S-2 mora prav@asno zagotoviti seznam oseb katerim je dovoljeapyat varovano obndfe
in kateri razpoznavni znaki veljajo.

Osebo, ki se priblizuje t&i dostopa je potrebno zaustaviti na ustrezni gddakti in
zahtevati, da se identificira. Preverja se njemiifikacijski dokument s seznamom oseb,
katerim je dovoljen vstop. Pri opravljanju postogé@ndai in v razmerah slabSe vidljivosti
paziti na maskirno disciplino. Pregledati je potretkak3no opremo nosi s sebOg oseba ni
na seznamu se jo pridrzi in obva$adrejenega.

Prav tako se nadzoruje osebe, ki izstopajo predvseramenom kontroliranja kékov in
prtljage zaradi nedovoljenega iznosa zaupnih dokiovein vojaske opreme.

Poleg predpisanih sredstev in opreme za patrujiiire@ na téki dostopa uporabljajo Se
naprave za nmo opazovanje in telefoni oziroma prenosne radijsjgrave.
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Slika 9: To¢ka dostopa in izstopa
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1. V primern obstoja nevarnosii vozlbomb, mora biti toika dostopa
zgrajena s popolno zaséito.

2. Za boljo zagéito spodnjih prostorov je potrebno uporabiti vreie s
peskom ali zemljo.

Vir: Nordcaps PSO (str. 132 ANNEX C/volume 2)

3.5.1 N&ela delovanja ta’ke dostopa / izstopa

Glavna né&ela delovanja t&ke dostopa / izstopa so:
1. Izbira mesta postavitve:

v blizini zunanje meje obnéa varovanja,

lahek dostop po cesti,

tezko vidljiva, omog®éeno maskiranje z naravnimi ali umetnimi ovirami,

omogaen ustrezen polozaj postavitve deZurnega orozja,

parkiri&e naj bo pod povrsjenxe je mogaoe),

parkirie naj bo v blizini poti, ki vodi do PM, vendar neeplizu, da ni ogrozena
varnost PM v primeru odpiranja ognja in

¢e je le mogoe, naj bo med parkidgm in PM naravni ali umetni zaklon / nasip.

2. Varnostni element:

dolaiti polozaj dezurnega orozja in obtfje delovanja,
ustrezno maskiranje in zaklon dezurnega orozja,

RKB nadzor,

parkiri&e oziroma vozila na njem morajo biti maskirana,
dolaiti obmcagje, ki bo osvetljeno zaradi lazjega nadzora,
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- uposStevanje maskirne discipline in

- vzpostavitev in vzdrzevanje zveze s PM,

- cesto, ki vodi do t&ke dostopa zavarovati z |e&hai policaji, Spanskimi jezdeci ali T
elementi.

Slika 10: To¢ka dostopa in izstopa
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Vir: FM 3-21.11 (str. 8-8)

3. Delovanje tdke dostopa / izstopa:
- uporabljati réne in svetlobne znake,
- zaustaviti vsa vozila in osebe, ki zelijo vstopiti,
- preveriti njihovo identiteto in preveriti ali jimejdovoljen vstop, glede na seznam oseb
in vozil, ki jih dolagi S-2;
- v kolikor je dovoljen vstop samo osebam, usmeno#ilo na parkirige,
- v kolikor nimajo dovoljenja za vstop, obvestiti negnega in zahtevati usmeritve,
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- osebam in vozilom se izdajo posebne dovolilnicevstap (dogovor z S-2), ki se jih
preda ob izstopu,

- pred vstopom obvezno pregledati osebe, vozilapaphprtljago in tovor v vozilu,

- o0sebe, ki vstopajo usmeriti k zelenim objektom,

- osebe, ki izstopajo je potrebno obvestiti o naspkowi aktivnosti v blizini
varovanega obniga,

- prepreiti civilnim osebam, vozilom in beguncem vstop rerovano obmge in jih
preusmeriti na drugo lokacijo in

- kontrola, nadzor, dajanje navodil, usmerjanje irdenje prve pomd izgubljenim
osebam.

3.6 ZBIRNA OBMO CJA VOZIL

Vzpostavljajo se z namenom poén@ri urejanju prometnega rezima na oskrbovalnitepo
Dolocena vozila ali enote se na tem ol@nazadrzi, da bi lahko ostali uporabniki nemoteno
uporabljali oskrbovalne poti.

Zbirna obmd@ja, obvozi in KT predstavljajo samo nekajcmov za urejanje prometa
predvsem pri aktivhostih kot so: gkanje reke, prehodi skozi ogrozena oldjaq.. Vozila,
kolone in enote se mora prav zaradi zagotavljaefaagtenega prometnega rezima usmerjati v
in iz zbirnih obmdij.

Velikost enote vojaske policije, ki deluje na zleinm obm@ju je odvisna od velikosti tega
obmaja. V primeru, da je tam prisotna samo skupinasiajapolicistov:

- vodja skupina organizira, nadzoruje delo in vzdeZzzyezo,

- drugi pripadnik nadzira vstop,

- tretji pripadnik pa izstop iz zbirnega obuyj.

Mesta dolditve zbirnih obmdij je potrebno dolditi Ze v fazi n&rtovanja delovanj, na nivoju
obmgaija odgovornosti.
Pri izbiri obomdja je potrebno zagotavljati, da:

- so vozila parkirana v smeri izhoda,

- imajo vozila lahek vstop in izstop iz obtja na glavno cesto,

- zemlji¥e omogda zaustavljanje tudi najtezjih vozil,

- je obma@je ustrezno za&ieno in maskirano pred izvidovanjem in

- je obm@@je mozno ustrezno zavarovati z ognjenim delovanjem.

Na vhodu v zbirno obnige se vojaski policist nahaja v zaklonu. Ko se l@piriblizuje po
glavni cesti, stopi na sredino ceste in vozilo usmezbirno obmdje. Voznika ali vodjo
kolone napoti na ustrezno parkirno mesto in ponatopi v zaklon, ko vsa vozila vstopijo v
zbirno obmgje.

Na izhodu iz zbirnega obmja vojaski policist nadzira izhod vozil iz obi&ja. Po sredstvih

zvez vodji skupine pove kdaj, glede na razmere esti,clahko vozilo ali kolona zapusti
zbirno obmgje. Prav tako obvesti voznika ali vodjo kolone kdajlahko premaknejo. Potem
stopi na sredino ceste, po potrebi zaustavi proraetesti, in pomaga vozilom pri izstopu iz

23



obmaja in nemoteno vkljgevanje na glavno cesto. Ko vozila zapustijo objgonovno
stopi v zaklon.

Vodja skupine se nahaja na mestu, ki mu omiagtalen nadzor nad vstopom in izstopom in
dolota, kdaj bo katero vozilo zapustilo ob#im Ce je zaustavljanje vozil na zbirnem
obmaju povezano z urejanjem prometa, npr. prickamju reke, mora biti vodja skupine v
stalni radijski zvezi z vodjo aktivnosti na rekii kiu daje usmeritve, kdaj lahko vozilo
zapustijo zbirno obmipe.

Vodja skupine dola tudi ognjene polozaje vsem pripadnikom vojaskécpe, kakor tudi
poloZaj deZurnega oroZja. Le to je napmat prav pri vodii, ki ima najboljSi pregled nad
obmaijem.

V primeru, da gre za veliko zbirno obte vozil, lahko na njem deluje tudi oddelek vojaske
policije. V tem primeru se poSlje eno skupino v sarhirno obmeéje z namenom usmerjanja
in parkiranja vozil. Ostali skupini pa sta na vhadwua izhodu iz obmga. Prav tako se za
vse skupine vojasSke policije deél@ tudi ognjeni polozaji in smeri delovanja

Sredstva in oprema, ki se uporablja za nemoteno nkelzbirninh obmgih, je enaka kot za
delo na TKP.

Ponai in v razmerah slabse vidljivosti se uporabljatdke z nastavki in signale z rokami.
Paziti je potrebno na maskirno disciplino.

3.7 CESTNI OBVOZ|

Izdelujejo in uporabljajo se z namenom zagotovihemotenega prometnega rezima na
zozenih oziroma blokiranih komunikacijah. Nadzor atavozih zagotavlja nemoten promet
izmenkno iz ene in druge strani.
Pri nadzoru in urejanju obvoza je potrebno:

- obvestiti voznike o razlogih za omejitev prometpr.rsirina tunela, nosilnost mostu,

zruSen most, skale na cesti,...,

- obvestiti voznike o rezimu delovanja obvoza,

- zagotoviti izmeninost voznje,

- zavarovati obmge,

- zagotoviti ognjeno delovanje v primeru ogrozanja in

- pravaasno preusmeriti promefe je to potrebno.

N&ini urejanja prometnega rezima naj bagtimbolj enostavni. Kadar razmere dovoljujejo se
vzpostavi TKP in zbirno obnége vozil. Postavi se tudi ustrezna signalizacija.
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Slika 11: Kontrolna toéka z cestnim obvozom

Vir: FM 3-21.11 (str. 8-14)

Na obmdju velikih obvozov se vzpostavi zbirno obi vozil na obeh straneh. Zbirno
obmaje se vzpostavi odvisno od razmer in situacije esticoziroma obmigu, vendar mora
biti zagotovljena stalna radijska zveza med vokljivaosti na obmgu obvoza.

Za nemoteno delovanje obvoza je potrebno zagotoviti

- uporabo predpisanih ali dogovorjenih signalov. Sigrse lahko dajejo z rokami,
svetilko, pi€alko in zastavicami. Uporaba vizualnih znakov jeosma na obvozih,
kjer ni zbirnih obmgij za vozila,

- radijsko ali ZEno zvezo s katero dajemo usmeritve skupinam na stsaheh obvoza
glede reZima prometa. &fia zveza je osnovna povezava med skupinami. Uporaba
sredstev zvez naj bo minimalna oziroma naj se Ugheraamo kot povezava med
zbirnim obmgjem in eno stranjo obvoza,

- prisotnost enega vojaskega policista v zadnjemlwozikoloni. Ko pride na drugo
stran se ponovno usede v zadnje vozilo, ki greiskozoz,

- zastavo, ki dolea katero vozilo je zadnje v koloni, ki gre skozivob. Zastavo se da
vozniku zadnjega vozila ali pa se jo obesi na dogewo mesto na vozilu. Vojaski
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policist na drugi strani obvoza jo odstrani, ko M@zapelje mimo njega. Ta zastava
predstavlja znak, kdaj lahko krenejo vozila iz driggrani obvoza. To isto zastavo, da
vozniku zadnjega vozila, ki gre skozi obvoz,...,

- vodenje kolone z vozilom vojaske policije in

- spremstvo vozil vojaske policije spredaj in zaddgoloni. To pride v poStev takrat,
kadar je obvoz zelo zahteven in so na njem tudieow takSnem primeru je vojaska
policija dolzna zagotoviti spremstvo kolone z vordjasSke policije.

Za nemoteno delovanje takSnega obvoza je odgovodeielek vojaske policije. Vodja
oddelka prevzame vodenje in nadzor obvoza ter exdrfe zveze, ena skupina je na eni
strani, druga pa na drugi strani obvoza. TretjgBslaizavaruje obnige obvoza.

Slika 12: Potek prometa pri zozitvi komunikacije

Ew ST DavE
-"| . 2 )
Sy E ) : £ ;

Vir: FM 19-4 (str.71)

Predvideti je potrebno tudi vozilo za iz¥énje v primeru okvare katerega od vozil pri voznji
skozi obvoz.

Sredstva in oprema so enaka kot sredstva in oprandalovanje na TKP.

Zaradi zahtevnosti izvedbe obvoza in omejitve pkamiso obvozi idealna &
nasprotnikovih enot. Zato je zavarovanje objmoSe toliko bolj pomembno. Pred
vzpostavitvijo obvoza je potrebno izvesti izvidoj@ambmdaja obvoza. Poveljnik oddelka
dolco¢i ognjene polozaje in polozaj dezurnega orozjasteeri delovanja. Prav tako mora
zagotoviti ustrezen zaklon in maskiranje vozil.
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3.7.1 N&'rtovanje zbirnega obmaja vozil in cestnega obvoza

Pogoji za uspesSno &dovanje so nasledniji:
- ukaz nadrejenega, karte in prosojnice objamo obvegevalno poréilo, nart
prometnega rezima, SOP enote.
-z uporabo metode METT-T je potrebno n&tamanalizirati nalogo in pripraviti Ge,
ki vkljucuje:
- mesto postavitve;
- MTS, opremo in oborozitev potrebno za vzpostamite
- Stevilo pripadnikov vojaske policije, ki so pdtre za izvajanje aktivnosti

3.7.2 N&ela nafrtovanja zbirnega obmatja vozil in cestnega obvoza

Natela n&rtovanja so:
a) Analiza naloge. Uporaba metode METT-T za ocdénadje. UpoStevati
klasifikacijo GOP in ostalih cest na objuw odgovornosti.

b) Zagotovitev in protevanje pordila patrulje vojaska policija, ki izvaja izvidovamnj
cestnega omrezja.
Na podlagi poréila izvidniSke patrulje n&tovati obvoze na mestih, kjer so:

- mostovi z majhno nosilnostjo,

- ozki tuneli,

- ostri zavoji,

- ceste z velikim naklonom,

- plitvine,...,

Dolociti toéno lokacijo zbirnega obnta, glede na:
- gostoto prometa,
- obvoze,
- METT-T,
- pretkanje rek (po potrebi),...,

N&acrtovati obvoze v primeru naravnih neSrenasprotnikove aktivnosti v blizini cest in
uni¢enja cestnega omrezja. TakSne situacije so lahko:
- mine,
- sheq,
- poledica,
- kamenje oziroma skale na cesti,
- poplave,...,
Dolociti MTS in opremo potrebno za vzpostavitev ol@adn ozn&evanje.
Dolagiti vrsto in n&in vzdrZzevanja zveze.
Dolociti nacin odstranjevanja oziroma izvleke vozil s ceste.

c¢) Doliti vozila, ki imajo prednost v prometnem rezimu.
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d) Koordinacija aktivnosti z najblizjimi enotamiprimeru napada.

e) Dolaiti moStvo za vsak obvoz / zbirno obtje, posebe;.

f) Pripravit n&rt oskrbe mosStva v primeru, da se bo naloga paaljs

g) Dolcgiti nacin poraianja in prenosa informacij do nadrejenega.

3.7.3 N&ela delovanja zbirnega obmdgja vozil in cestnega obvoza

Nacela delovanja so:
a) Vzpostavitev zbirnega obija vozil

SirSe obmaje je dol@eno s strani sluzbe za premike in transport alefjpika vojaske
policije na obmoju odgovornosti. OZje obndfe oziroma mesto postavitve pa délo
vodja skupine vojaSke policije oziroma vodja aktsti,

obmaije obvoza se dold tam, kjer je promet omogen samo v eno smer in kjer se
vozila lahko parkira oziroma z&8 v primeru nasprotnikove aktivnosti,

mesto mora omogati lahek izvoz / dovoz na cesto,

ustrezna nosilnost tal zbirnega ohifj@ovozil,

ucinkovito obrambno obmie in

Stevilo vojaskih policistov je odvisno od velikostimaja,

b) Varnostni element

dolaiti polozaj dezurnega orozja in obgje delovanja,
ustrezno maskiranje in zaklon dezurnega orozja in
RKB nadzor,

c) Postavitev z&snih znakov

ozn&iti obvoze oziroma pomozne poti,
ozn&iti smer in prednost vozZnje in
ozng&iti vstop / izstop na zbirno obmje vozil,

d) Nadzor prometnega rezima

znotraj zbirnega obniga vozil,

usmeriti voznike oziroma vodjo kolone, da parkiregzila tako, da bo prvo vozilo, ki
parkira tudi prvo zapustilo to obrje,

vozila naj bodo obrnjena proti izhodu,

izven zbirnega obmiga vozil na enosmernem obvozu,

brez dovoljenja poveljufega ni mozen vstop na obij® poveljuj@ega,

uposStevati ustrezno varnostno razdaljo med vozajolvozu,

obvegati voznike na morebitne ovire na cesti,

e) Vzdrzevanje zveze med vstopom in izstopom iz @ijenobvoza oziroma zbirnega
obmgaija vozil

vizualna zveza: i znaki,
radijska ali Zéna zveza,
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- vojaski policist voznik: vojaSka policija vozi zgdnvozilo v koloni skozi obmge
obvoza,

- vodenje ali spremstvo. Vojaska policija vodi aledil koloni vozil skozi obmge
obvoza. Ta metoda se uporablja, ko je obvoz zahteMa ta na&n zadnje vozilo
zagotavlja prevoznost obvoza in

- zastavica: zadnje vozilo v koloni nosi oziroma pelastavico zelen barve,

f.) V kolikor na obmdju obvoza pride do nezgode ali okvare je potrebmosporditi
nadrejenemu poveljstvu in v operativni center (OC),

g) Obvesati vodjo aktivnosti o morebitnih tezavah na obvamiroma zbirnem obnéu
vozil.
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4 KONTROLA PROMETA S STRANI VODA VOJASKE POLICIJE

4.1 POGOJI ZA NACRTOVANJE KONTROLE PROMETA

Pogoji za uspesSno &dovanje so nasledniji:
- ukaz nadrejenega, karte in prosojnice objao obvegevalno poréilo, nairt
prometnega rezima, SOP enote,
-z uporabo metode METT-T je potrebno nétamanalizirati nalogo in pripraviti K&,
ki vkljucuje:
- mesto postavitve,
- MTS, opremo in oborozitev potrebno za vzpostamite
- Stevilo pripadnikov VP, ki so potrebni za izvggaktivnosti na.

4.2 NACELA NA CRTOVANJA KONTROLE PROMETA

a) analiza naloge. Uporaba metode METT-T za oc#éunacije,

b) ozn&iti obmacje odgovornosti voda vojasSke policije ter ga skupapaelnim (do
potrditve) nartom kontrole prometa vrisati na prosojnico ol&po UpoStevati klasifikacijo
GOP in ostalih cest na ob@jo odgovornosti,

c) izvesti izvidovanje GOP in ostalih cest s ciljpotrditve stanja na zeml§s,

d) analiza prosojnice in pafita izvidniSke patrulje ter priprava ukrepov / nadzh tatk za
nemoteno delovanje voda vojaske policije na ofjmodgovornosti, kot so:

-  TKP,

- KT in CB,

- obvozi,

- zbirna obme¢ja vozil,

- z&asni znaki za oztevanje,

- obmaje delovanja patrulj,

- tocke postavitve kontrole v primeru, da bo uporaba G@@#povedana,

- lokacije oskrbe z gorivom in vodo in

- lokacije enat,...,

e) Razdeliti obomge odgovornosti po sektorjih med oddelke,
f) Prosojnice n&ta kontrole prometa na vseh nivojih je potrebraelavati v dveh izvodih:

- izvod za arhiv in
- izvod za nadrejeno enoto.
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4.3 ZAUSTAVLIANJE VOZIL

4.3.1 Zaustavljanje vozil v normalnih razmerah

Najpogosteje se izvaja zaustavljanje vozil pri wwhievnem nadzoru prometa, kontroli
voznikov in vozil, kontroli hitrosti pri ugotavljgn alkohola v izdihanem zraku in krvi ipd.
Prostor kjer se bodo zaustavljala vozila mora izjgaati nekatere pogoje:
- prostor naj bo izven voazia in tolikSen, da se bodo postopki lahko varno dta To
posebej velja za ustavljanje v slabem vremenu, imeeggju. ...
- Vv primeru, da se zaustavlja na v@riSnaj bo to na preglednem delu ceste, tako, da je
zagotovljena varnost ostalih udelezencev v promatadi haglega zaustavljanja vozil,
ali stranskih cest.

Slika 13: Zaustavljanje ve&'ih vozil
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Postopek naj¢e je le mogode opravljata najmanj dva vojaSka policista. Par istasno
opravlja postopek samo z enim vozilom in sicer pr& opravlja postopek drugi pa naj ga
&iti. V primeru zaustavljanja dveh, treh ali celeefisvozil mora postopek opravljati najmanj
oddelek (kot je prikazano na sliki 13) ali celo wagjaskih policistov.

KT mora biti ozn&ena s triopan znakom na primerni razdalji pred K€&.je potrebno, se
pred tem znakom postavi Se dodatni znak za omdjitevsti. Pri slabi vidljivosti ali slabemu
stanju ceste (poledica) naj & je le mogde, ne zaustavlja voziCe pa se, mora triopan
znak biti osvetljen, ali pa mora biti ob znaku pe$ena svetilka, katera dodatno opozarja
voznike, ali pa se postavljajo znaki z lastnim mrsvetlobe.

Policist, ki zaustavlja osebno vozilo z loglesm (pri slabi vidljivosti z loparjem z lastnim
virom svetlobe) mora biti postavljen ob robu v@ai$ako, da je dobro viden, njegovi znaki za
zaustavljanje morajo biti jasni in nedvoumni. Kcaap da se je vozilo 2zalo zaustavljati, in
ga je voznik opazil, naj se umakne ob rob vizi¥endar tako , da ga voznik Se vedno vidi.

Ustavljen mora biti tako, dse lahko v enem skoku umakne iz dosega vozilaj oskusalo
nadaljevati voznjo, ter ga poskusalo povotzit.je le mog®e naj bo v blizini predmet, objekt
ali sluzbeni avto, za katerega se je mozno umakniti

Ko se je vozilo skoraj Ze zaustavilo, mu mora@slipokazati toho mesto zaustavljanja. To
naj bo nekoliko naprej od njega, tako, da bo lahkradnje strani vozila priSel na voznikovo
stran. Policist, ki postopeki§i, naj bo v trenutku, ko se vozilo zaustavicho od vozila na
sopotnikovi strani, ali nekoliko nazaj. Policist,dpravlja postopek, se pribliza z zadnje strani
voznikovim vratom, tako, da ima dober pregled neaulpalno tablo, voznik ali sopotnik pa se
morata pri postopku nekoliko obrniti.

Policist opravlja postopek z voznikom na njegovast, le e s tem ni ogroZzena njegova
varnost s strani ostalih udelezencev v prometuasprotnem pae postopek opravlja skozi
vrata sopotnika, ali pa se voznika poziva, da ugasator in pride iz vozila. Pri postoplse
ne smemo naslanjati na vozilo, se zadrzevati prethasozilom, nesme odpirati vrat, ne sme
vzeti dokumente skozi vrata ali skozi odprto okiRostopek naj se puoznosti opravlja tako,
da voznik ugasne motor, iz¢ke kljuce iz kljucavnice in izstopi iz vozila. Policist naj bo
vedno odmaknjen od voznika, tako, da ga v ta v exeammahu roke ali noge ne more zadeti.

Policist, ki postopek ¢ti, naj se vedno premika takola lahko pomaga pri postopkda
nadzoruje ostale osebe v vozilu in da lahko debugi vozniku¢e je to potrebno. Pokrov
prtljaznikain motorja, premike prtljage in predmetov odpinaviSi sam voznik. Postopek z
ostalimi se izvaja preko voznika, v primeru, datgepotrebno, se jih poziva iz vozila. V
primeru, dacakajo na postopek tudi ostala vozila, policist nmee riti med kontrolirano in
¢akajao vozilo.

V slucaju speciftnih situacij, véjega tovora, pomanjkanja dokumentacije, pasiverondge
vozilo napoti na&akanje, z njim se postopek opravi kasneje.

Pri opravljanju postopka s tovornim vozilom ali kioijem, je postopek enak, kot pri osebnem
avtomobilu, s tem, da mora voznik obvezno ugasndtor in priti iz vozila, Razna dela na
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vozilu, dviganje ponjave, odpiranje stranic alitvpai hladilniku, premike tovora, opravljajo
vozniki sami.

Slika 14: Zaustavljanje vozila

@ - policish, ki zauslavljo $ usmena vozila

V primeru zaustavljanja avtobusa je sam postopeistaaljanja avtobusa, kontrola voznika,
potnikov in vozila enak, kot pri osebnem avtomobButem, da bi opozoril, da se kontrola
oseb v avtobusu ofajno ne opravlja med prevozom, ampak na vstoprizsalopni postaji.
Na postaji se ptaka avtobus, vozniku se n&rmaj odpre le ena vrata, potnike se opozori, da
bodo legitimirani, vendar naj dokumenteep le tedaj, ko bo policist priSel do njih. Drugi
policist lahko vstopi na drugih vratih, od koderntmke samo opazuje, vrata pri njem pa so
zaprta. Pregleduje naj policist, ki vstopi na z#dwyatih. Ce je nevarnost g, se vozniku
narai, naj odpre samo ena vrata, potnike se opozoripmravijo osebno izkaznice, zatem
pa se jih pozove, naj izstopajo posamezno. Prhvedi legitimirajo, postopek pa opravljata
najmanj dva policista. Postopek mora biti izvedesviano in hitro.

Pri vseh néinih se morajo policisti pridrzevati pravila, dalgantrola opravlja na enem mestu
in da pregled opravlja ena patrulja ali skupingarimeru, da kontrolo opravlja ¥eatrulj ali
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skupin, je potrebna med njimi stroga koordinaciglag skupine morajo biti na daeni
medsebojni razdalji, ne smejo dopustiti, da se Ipdama vozila na podéu kontrole
prehitevajo, itd.. Vedno pa se morajo drzati peaytegrupiranja, kar pomeni, da mora med
skupinami in med posamezniki obstajati deloa razdalja.

4.3.2 Zaustavljanje vozil v zaostrenih razmerah

V primeru, da se zaustavljajo vozila s ciliem, da%e oseba ali osebe, ki bodo nudile odpor,
S0 nevarne, ko opraseno lahko sumimo, da so oboroZene, netidio pa se za postavljanje
ovir na cesti, se pri izbiri prostora pridrzujemogpjev, kot pri zaustavljanju v normalnih
razmerah, dodatno pa moramo upoSstevati:

- daje zaseda postavljena tako, da je sicer pravitedeZena s triopan

- znakom in drugimi prometnimi znaki, vendar naj gznik ne opazi prezgodaj,

- da je opozorilnicas osebam, od trenutka, ko opazijo zasedo, pa astazatve
vozila ¢im krajSi in s tem tudtas, v katerem lahko razvijejo d&tte za beg, se
pripravijo na beg, najdejo odgovore, itd.,

- da pred prostorom za zaustavljanje, kjer naslego@la ¢akajo na postopek, ni v
blizini gozda ali grmovja, v katerega se iskanebedahko skrijejo 0z. pobegnejo,

- da podr@je pred zasedo ne sme dati iskanim osebam moZatesnzilo parkirajo ali
zaustavijo na razdalji, od koder je zapora vidnsgipomesajo med mimoitkin

- prostor za ustavljanje mora omagti policistom varno opravljaje postopka, poligisti
ki &Citijo postopek, pa morajo imeti ustrezno kritje.

Slika 15: Zaustavljanje vozil v zaostrenih razmerah

Znak za KT se
postavi nekje
S0-100m pred
KT. Strazar z
svetillio daje
vozniku nak za
zaustavitev oz da
je potrebno

| Vozilo se mora

| ustaviti vsaj 10-20m
pred KT.
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Vir: Nordcaps PSO (str. 137 ANNEX H/volume 2)

Postopek zaustavljanja in kontrole voznika, voziatnikov in prtljage, je enak postopku v

Vomnik neznanega
vozila ugasne
motor, ugasne

Iuéi, stopi iz vozila in
postavl dokumente
na doloceno mesto
S-10m pred
strazarjemsa.

Vozik stopi na
stran in poéaka na
rezultate pregleda
njegovih
dokumentov.

normalnih razmerah s tem, da se dodatno izvajdjateg ukrepi:

- povea se opreznost in previdnost;

- policist, ki opravlja postopek, mora biti pri zaadjanju Se bolj oprezen, voznika in
osebe mora strogo drzati v varni oddaljenosti diksgoznik mora po zaustavljanju
motor ugasniti, kljde vzeti iz kljiEavnice in izstopiti iz vozilage so ostale osebe

sumljive, naj tudi te izstopijo;

- policist, ki opravlja postopek, naj bo oboroZzenwvtomatsko pusko ali avtomatsko

pistolo (kar je odvisno od stopnje nevarnosti) ai@it v roki:
- delno pripravljeno za strel, ali pripravljeno zeestn uperjenor vozilo.

4.4 KONTROLA OSEB IN VOZIL NA KONTROLNI TO CKI

Namen je prepiati tihotapljenje, vrinjenje nasprotnika in zZdt#i naso lastnino.

Pri pregledu oseb je potrebno biti pozoren na:

- na osebe, ki delujejo napadalno, ki nosijo ohlapn’ila,...,

- osebe se pregleduje z drsenjem po obleki,

- pozornost usmeriti predvsem na pazduho, spodnjhdeh in pas ter odevljev do

kolen,
- pozorno pregledati osebe s Sirokimidai,
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- pregled z kovinskim detektorjem od vratu £@Enim premikanjem do tal in v stalnem
stiku z obleko je uporaba zeldinkovita,

- pregled Zensk in cerkvenega osebja (Se posebgavaln z muslimansko kulturo oz.
veroizpovedjo ima lahko takSna vrsta pregleda preegativen dinek),

- v casu pregleda vozila lahko starejSe Zenske ostangeatu, ce seveda ne gre za
sumljive okoli€ine.

Postopek pri pregledu je mozen z naslonom ali hastona. V primeru upiranja, se osebo
lahko tudi vklene oz. zveze.

Pregled in preiskava vozila:

Zaustavimo vozilo in povemo udeleZzencu - voznike, sb zaustavljeni zaradi preiskave
vozila. V uradnem vendar vljudnemdanau jim obrazlozimo razlog preiskave, osebe najprej
oddaljimo od vozila na nam varno razdaljo. Z vopmikpricnemo sistematni pregled vozila:

1. prei$emo in pregledamo zunanjost vozila
- levi spredniji blatnik in za kolesom,
- sprednji odbijd, reSetke in pod njimi,
- desni spredn;ji blatnik in za kolesom,
- desni zadniji blatnik in za kolesom,
- zadnji odbij& in druge obese na vozilu,
- levi zadnji blatnik in za kolesom,
- vrhvozila,
- prei&emo prostor pod prtljaznikom iz leve in desne st(aoma: ogledala),
- izbokline, vdrtine, kolesni pokrovi...

2. prei€emo in pregledamo notranjost vozila (kabino vozila)
- obmaja za in pod sedezi, armaturno @ossertnike,
- vzigalnike, predale in ostale odlagalne prostore,
- tapete in obloge vrat, zénike...
- ne dotikati se neznanih stikal in predmetov. Peaitlienoto za PDZ,

3. prtljaznik
- rezervno kolo¢asopis, zavitki, prtljaga, paketi, odlagalni prostoblog,

4. sklop motorja
- pregledati vse dele motorja, Se posebej moramgpb#orni na nove, neznane Zice /
moznost povezave z bombo o0z. eksplozivom

Pri pregledu se uporablja tudi ogledalo s katermegjedamo tezko dostopne dele, lahko se
uporablja detektor kovin, lahko pa se vozilo spjardb obmdja, kjer se ga varno razstavi in
pregleda,

Ce pri pregledu ne najdemo prepovedanih predmetokolavozilo nadaljuje z voznjo. V
primeru, da pri pregledu najdemo prepovedane pregjiteodvzamemo, vozila in osebe pa
pridrzimo in obvestimo civilno policijoCe najdemo prepovedane predmete pri pregledu
vojaske osebe / vozila, pa jih odvzamemo in skagajdrzanimi osebami prepeljemo v enoto
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vojaske policije. Ob odvzemu predmetov in oprawjen postopku je potrebno izpolniti
predpisane obrazce in voditi evidenco.
V kolikor je v vozilu ve& oseb je postopek pregleda naslednii:
- zahteva se njihove dokumente in pozove se jihagastijo vozilo eden po eden,
- voznik mora odpreti vsa vrata in prtljaznik vozila,
- 0sebo se pregleduje eno po eno, ne vseh naenkrat,
- osebo, ki se pregleduje, oddaljiti od ostalih, tijifp v vrsti in so s hrbtom obrnjeni
proti nam,
- ko je oseba pregledana in néesar najdeno jo oddaljimo na drugo stran (5m sichn
drugih oseb), kjer paka, da so pregledane ostale osebe, ko so vse psafledane
in je vse v redu lahko nadaljujejo z voznjo.

Ce je v vozilu oz. pri osebi najdeno oroZje ali dpgpovedan predmet se osebo zadrZi,
predmet zaseze in obvasSnadrejenega.
Pri pregledu vozil si zapisujemo in kontroliramo:

- Cas pregleda,

- ime voznika in ostalih v vozilu,

- vrsta, znamke in barve vozila,

- reg. St. vozila,

- prtljago, tovor, dokumentacijo,

- smer,

- hamen voznje.

Osebe / vozila, ki imajo stalno dovoljen vstop narovano obmge imajo posebne
dovolilnice ni nujno, da jih vedno pregledamo. Njtvstop pa je vseeno potrebno zapisati.

V kolikor se na KT nahajajo civilna vozila in volasvozila, imajo prednost vojaska vozila. V
noénem ¢asu je na KT potrebno pregledati vsa vozila. Voamikse odredi, da nadaljujejo
voznjo brez postankov do Zelenega cilja. Takoj®ee&a naslednjo KT o prihodu vozila, da
Se prepré& presenéenje.

Nacini izbire kontrole vozil:
- na KT se pregleduje samo eno vozilo, ostala valgriblizno 40-50m pred KT in
¢akajo z ugasnjenim motorjem, da jih mostvo iz Kegee, da se pribliZzajo,
- samo vsako tretje vozilo,
- samo doloena vrsta, barva, znamka vozil,
- samo mosSke med 15 - 40 letom starosti,
- samo osebe, ki niso prebivalci tega oljap
- samo vozila, ki gredo v dateno mesto / vas,
- samo moske ali zenske, ki vozijo sami.

Za «&inkovito delovanje KT, morajo biti metode kontraleedsebojno koordinirane. Na ta
nain se zagotovi, da se pregleduje samo &m0 vozilo na vseh KT. Druga metoda
kontrole je lahko tudi izdaja kartic za vsako vozii je pregledano na KT na kateri se zapiSe
datum in¢as pregleda ter St. KT. Na ta¢malahko vsako KT nadzorujemo gibanje vozila in
Stevilo vozenj po obmiju.
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Postopek pri uporabi sile:

POZIV OSEBAM, DA PRENEHAJO ...

V PRIMERU, DA NE PRENEHAJO SE IZSTRELI OPOZORILNITREL V TLA
PRED OSEBE, VOZILO

OPOZORILNI STREL SE PONOVI

NATO SE STRELJA V OSEBE, VOZILO(E SE LE DA V NOGE)

Uporaba sile na KT je dovoljena:

v primeru samoobrambe,

zagite svojega ali skupinskega MTS,

kadar ima napad namen ujeti, poskodovati ali ugrpbpadnike nasih sil,

kadar se poizkuSa pregite ali zaustaviti izvajanje nalog,

kadar se poizkuSa ukrasti ali Gi MTS in opremo,

¢e se vozilo nee ustaviti se izstreli: prvi naboj v tla pred vami, naslednji pa
izstreliti v kolesa ali motorCe je mozno se uporablja ozeaalno strelivo. Izogibati
secloveskim zrtvam,

pri zaustavljanju oseb se uporaba strelnega oipZzgga v skladu s pooblastili vojaske
policije,

potrebno je stopnjevanje uporabe sile,

uporaba sile se prekine takoj, ko prenehajo olistezaoki, ki so povzreili njeno
uporabo,.

V primeru uporabe sile je potrebno takojSnje garge nadrejenemu oziromé& potrebuje
mosStvo na KT dodatno silo ali pomo lahko zahteva od nadrejenega oz. sosednjih enot

Uporaba sile pri CB
Cestna blokada se postavlja s pdjoaapornic, ograje iz brinovih elementov, Ziceogh,
palice, ostankov gradbenega materiala ali drugiognih sredstev.

mostvo je v zaklonu in nadzoruje ob&ioKT/CB,

zahtevati pomd/ odvisno od situacije,

v kolikor se poizkuSa odstraniti / odpreti blokagkpozove z glasom naj prenehém,
z paetjem ne prenehajo se lahko izstreli tudi opozosirel, uporabi se lahko tudi
dimna bomba,

v kolikor se z odstranjevanjem nadaljuje, se ifigprepozorilni streli pred osebe v tla,
Vv gume, motor vozila,... do prekinitve odstranjgedmrikade.

Postopek v primeru uporabe sile za zaustavljargevajenega prehoda vozila skozi KT:

osebje na KT zasede obrambne polozaje,

¢e dopusa cas pripadnik vojasSke policije najprej z &hjinim vzklikom pozove
storilca, da preneha z prepovedano dejavnostj@liosa odklenejo orozje in se
pripravijo za strel,

¢e dopusa cas, se na pot skozi KT postavi cestnega jeza z&njei ali poSkodovanje
pnevmatik na voziluée le ta Se ni postavljen na svojem mestu,

¢e se vozilo Se vedno ne ustavi se izstrelijo opbratreli v tla pred vozilo,

¢e se Se ne zaustavi se nato strelja v motor viziato v ljudi.
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Postopek ob ugrabitvi:
- po zvezi dobimo spotdo o ugrabitvi,
blokada na vseh KT,
ugotoviti, kje je prislo do ugrabitve,
- koordinate mesta ugrabitve,
- oddaljenost od najblizje enote,
- vas, mesto, cesta,
- pridobiti informacije o ugrabiteljih,
- Stevilo in barva ter vrsta vozil,
- reg. St. vozil,
oborozitev,
- smer / ceste pobega,
ostale informacije,
- vse KT se pripravijo na obrambo in se popolnujejopastvom, BOV-i, sl. psi,...,
- oblikujejo se patrulje, ki izvajajo mobilne KT,
- KT in ostale nadzorne tke se obve& o gibanju ugrabiteljev,
- vedno obstaja moznost uporabe sile s strani uglghitpri prebijanju blokade ali pa
groznja z ubojem talceve se jim ne dovoli skozi blokado,
- pregovore z blokiranimi ugrabitelji vodijo poselmjrieni ljudje, ki se jih takoj poslje
na kraj dogodka.
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5 ZAKLJU CEK

Sistematina obve&evalna priprava bojié&a je vitalnega pomena za poveljnikovo vodenje
aktivnosti na boji&u. Z njeno pomgo poveljnik dol@i kdaj, kje in kako uporabiti, razmestiti
in namestiti enote, da bo zagotovljen uspeh. Om@gonanjSanje izgub na nasi strani v
smislu pravéasnega odkrivanja nasprotnikovih aktivnosti. Infaoije, zbrane in poslane v
porctilu vojaske policije, omogtajo verifikacijo in potrditev ze zbranih informadj bojixa.
VojasSka policija sodeluje v Zatni fazi izdelave celotne obu&Salne priprave boji&.
Kasneje, v cikiknem procesu, patrulje zagotavljajo stalen dotokisvmformacij o stanju na
kriti¢cnih obma;jih.

S pomajo teh informacij se poveljnik odéa kje, kdaj in kakSno nadzornaikm bo postavil.
Prav tako, pa s pomim nadzornih tok pridobivamo potrebne informacije, katere kasneje
vojaska policija v svojih pokalih posreduje naprej v obdelavo.

Ce povzamemo je nadzornaka neka toka, kjer nadziramo osebe ali vozila, osebam ali
vozilom omejujemo ali prepovedujemo vstop v ald@ocenega prostora, torej uveljavljamo
neke nadzorne ukrepe in pravila.

Lahko le vizualno preverjamo osebe in promet, swipda postavimo tio kjer poteka le
opazovanje in belezenje gibanja prometa in oseko T@ko je laze postaviti, ker jo ponavadi
postavimo na manj nevarnih obdjib. Jo je tudi laze zavarovati z manj moStva, p@ua
deluje na taksni t skupina vojaskih policistov (2-3 pripadniki vokeSpolicije). Tudi sami
postopki so manj izzivaj za osebe, ki potujejo skozi takSn@ko.

V bolj nevarnih situacijah, oziroma odvisno od mgdp katera se izvaja nacke, pa lahko
postavimo toko kjer se izvaja strogo in sistemad preverjanje oseb in vozil. Na takSnih
tockah pa je ponavadi potrebnocveosStva, v véini primerov oddelek, lahko pa tudi vod,
zopet je vse odvisno od velikosti naloge. Tékeopa zahtevajo bolj kompleksno pripravo, za
postavitev le njih, prav tako pa mora biti tudi mwas ki deluje na taki ki dovol
pripravljeno in usposobljeno. Tako na kontrolnikio cestni blokadi ali t&ki dostopa obstaja
velika moznost teroristhega napada, hitro pride do &imega kontakta, ker osebe katere se
preiskuje so veliko bolj nervozne, posebte,imajo pri sebi kakSno nedovoljeno orozje ali
kako drugo nedovoljeno snov. Zato je nujno, dawsaagotovljeni vsi varnostni ukrepi od
zaklonilnikov, omejevalnikov hitrosti do pravilnoogtavljenega deZurnega orozja za
varovanje mostva.

Mesto za postavitev nadzornecke je predvsem odvisno od obvegalne priprave,
konfiguracije terena in pa oditve poveljnika, n&éeloma pa se jo lahko postavi kjerkoli na
cesti, vendar mora delovati tako, da sluzi svojemmenu. MoStvu mora nuditi ustrezno
zagito, hkrati pa morajo imeti tudi dovolj veliko preginost nad okolico za spremljanje oseb
in vozil. Posebno pomemben je tudi polozaj dezuanagzja, ki mora imeti dober zaklon in
hkrati najboljSo preglednost ter ognjeno delovanggimeru ogrozanja nadzorneke.

Zelo pomemben dejavnik za dobro delovanje in wkofazi prezivetje na nadzornihdkah

pa so materialno tehtria sredstva in oborozitev mosStva. Zelo pomembnalgepripadniki
uporabljajo zadtna sredstva kot so neprebojni joph celada, da uporabljajo opozorilne
znake, predvsem je to pomembno pri kontroli promédaso udeleZenci seznanjeni, da lahko
pravazasno zmanjsajo hitrost itd.

Cilje katere sem si zastavil v uvodu sem s to mékl nalogo realiziral. PriSel sem do
ugotovitve, da slovenska vojska uporablja takSneodeedela, za$#tna in ostala sredstva ter
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oborozitev katere so tukaj opisane. Edini probleatek se pojavlja je neusklajena
zakonodaja. NaSa zakonodaja daje pravice in paiblasjaski policiji le nad vojaskimi
osebami. Tu pa nastane problem, ker naloge, katema vojaSka policija na mirovnih
operacijah, se nanasajo tudi na civilno prebivalsivo je tudi eden izmed vzrokov, da je
slovenska vojaska policija morala zapustiti BIH. kiliere druge evropske drZzave imajo
dejansko oroznike, ti pa imajo pooblastila tudi cadinimi osebami. Zato njihove naloge, ki
jih opravljajo, niso sporne z zakonodajo.

Vsak pripadnik slovenske vojske doma in na misijoran upoStevati zakon in pravila
bojevanja (ROE- rules of engagement). Le tako baveslija predstavljena v dobridu
obenem pa bodo spostovatievekove pravice in temeljne svokio¥e. S to mislijo bi tudi
zakljwil svojo zakljuEno nalogo.
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SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC IN OKRAJSAV:

BOV
CB
GOP
itd.

KT
METT-T
MTS
ocC
OCOKA
0z.
OZN
PM

reg. St.
RKBO
ROE

sl. pes
SOP
TKP

17. BVP

bojno oklepno vozilo
cestna blokada

glavna oskrbovalna pot

in tako dalje

kontrolna ttka
mission, enemy, terrain, troops, time
materialno tehima sredstva
operativni center
observation, cover, obstacle, key terrairenues of aproach
oziroma

Organizacija Zdruzenih narodov
pusSkomitraljez

registrska Stevilka

radiolosko kemino bioloSko orozje
rules of engagement

sluzbeni pes

standardno operativni postopek
téka za kontrolo prometa

17. Bataljon vojaske policije
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IZJAVA O AVTORSTVU

Podpisani Aleksander Drnov3ek, rojen 18.02.197¢ubljani, kandidat 15. generacije Sole
zacastnike, smer pehota izjavljam, da sem avtor z&k§unaloge z naslovom Vod v
organizaciji kontrolnih tek.

Aleksander Drnovsek
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