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POVZETEK

Kontrolna toCka je osnovni nagin nadzora nad premiki in prometom na obmocju delovanja
varnostnih sil na operacijah kriznega odzivanja.

Poleg tega najdemo v literaturi Se izraza nadzorna to¢ka (NT) in cestna blokada. V tej nalogi,
kakor tudi v realnosti je vecCkrat zabrisana meja med razliénimi vrstami nadzora, Saj se
nadzorna to¢ka v osnovi postavlja na enak oziroma podoben nacin kot ostali navedeni obliki
nadzora, bolje re€eno, razlika pa se pojavi pri samem nacinu dela, ki je odvisen od samih
pooblastil in navodil. Ob spremembi pooblastil in navodil za delo, pa se lahko ena oblika
nadzora preoblikuje v drugo brez vecjih organizacijskih tezav.

Glede na nacin postavitve, delo na KT ter sam namen postavitve poznamo ve¢ osnovnih
oblik KT: Premi¢na, reakcijska, zasedna in stacionarna KT. Ker pa tihotapci iS¢ejo vedno
nove nacine, kako zaobiti toCke nadzora so se tudi varnostne sile prisiliene posluzevati
novejsih tehnik za prepreCevanje tihotapstva in zagotavljanja miru na obmoc¢ju mednarodnih
operacij in misij.

Kakor vsaka druga naloga mora tudi KT biti pred izvedbo skrbno nadrtovana saj lahko le na
takden nacin pricakujemo uspeh ter varnost nasih sil, ki je prvotnega pomena. Nalogo
nacrtuiemo po METT-TC metodi. Po kateri v naprej preu¢imo nalogo, sovraznika, lastne sile
in zmoznosti, zemljiS¢e, ¢as in civilno okolje.

Nadrtovanje nam omogodi hitrej$o in laZjo postavitev KT. Ze v naprej je dologeno, kaksno
vrsto KT bomo postavljali ter s tem tudi elemente ter mesto za njihovo postavitev. Osnovni
elementi KT so: Glavni objekt (poveljniSko mesto in administrativni prostor), ovire za
upocashjevanje in zaustavljanje vozil (Spanski jezdeci, sodi napolnjeni s peskom, betonski
bloki, jeZz stinger), kovinska zapornica (za vstopno in izstopno stran ter tezka zapornica
neposredno pred vstopom v obmocje pregledovanja), mesto za pregled vozil, zaklonilniki za
vozila in osebje, zaklonilniki za kontrolirane osebe, prometni znaki (znak STOP, znak z
napisom organa "VOJASKA POLICIJA" ali "SFOR", opozorilne table...), bode€a Zica za
zavarovanje KT, betonski bloki za zavarovanje hise pred eksplozijo.

KT se postavljajo z namenom nadzora gibanja in prometa na komunikacijah razli¢nih vrst. Na
KT poteka opazovanje, kontrola in pregled vozil ter osebja, ki pre¢kajo mesto postavitve KT.
Enota, ki opravlja delo na KT mora biti usposobljena za delo v razli¢nih kriznih situacijah,
prepoznati mora potencialne groZnje oz. nevarnosti za mir na obmocju delovanja mirovnih sil
in poznati postopke ter pravila delovnih nalog na obmo¢ju varovanja.

Tihotapci se vedno znova prilagodijo nacinu dela na KT, zato bo potrebno, kakor v

preteklosti, razvijati novejSe postopke in uporabljati modernejSo tehniko za uspesno
prepreCevanije tihotapstva ter zagotavljanja mira na obmocju mednarodnih misij in operacij.
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SUMMARY

A control point is a primary means of movement and traffic control in the field of security
forces at international operations and missions.

References also state the terms monitoring point (MP) and roadblock. In this thesis as well
as in reality, the line between various types of control is often thin since a control point is
basically set up in the same (or similar) way as other control measures. But there are
differences in the work flow itself, which depends on authorizations and instructions. When
the authorizations and work instructions are altered, one type of control can be changed into
another type of control without major organizational issues.

With regard to the setup, the operations at a control point, as well as the purpose of setting
up a CP we distinguish between various fundamental types of CPs: mobile, reactive,
ambush, and stationary CP. But since smugglers are constantly looking for new ways of
bypassing control points, also security forces are forced to resort to newer anti-smuggling
techniques, as well as to newer methods of securing peace in the areas of international
operations and missions.

Like every other task, also CPs need to be carefully planned before the implementation in
order to guarantee the success and safety of our forces, which are of the utmost importance.
The mission is drafted in accordance with the METT-TC method. According to the latter, the
mission, enemy, our own troops, as well as the support available, terrain, time available, and
civil considerations are studied in advance.

The planning procedure allows for a faster and easier setup of a CP. The type of the CP to
be set up, including the necessary elements and the location are determined in advance. The
basic CP elements are: head facility (command post and administration facilities), vehicle
calming measures and stop barriers (cheval de frise, sand-filled barrels, Jersey barriers,
stinger spike system), metal barrier (a heavy barrier on the approach and departure ends
immediately before and after the control zone), vehicle inspection spot, vehicle and
personnel shelters, shelters for controlled persons, traffic signs (STOP, signs with the
inscription “MILITARY POLICE” or “SFOR”, warning signs, etc.), barbed wire for securing the
CP, concrete blocks for explosion protection of buildings.

CPs are set up in order to control the movements and traffic on various types of
infrastructure. At CPs, the observation, inspection and control of vehicles crossing the control
point area are performed. The unit responsible for the operation of the CP needs to be
suitably trained for handling various crisis situations, it needs to be able to identify possible
threats or dangers that could pose a risk to the peace in the area the peace forces are
responsible for, and it needs to be familiar with the mission procedures and rules in the
protected area.

Smugglers always find a way of adapting to the work flow at the CP therefore new methods
will have to be developed (just as they have been so far) and new technologies will have to
be implemented in order to successfully prevent smuggling, and secure peace in the areas of
international missions and operations.



1 UVOD

Naslov zaklju¢ne naloge je nadzor gibanja in prometa ter postavitev kontrolne toCke na
mednarodnih misijah in operacijah. Namen zakljuéne naloge opisati izvedbo preverjanja
gibanja ter prometa na mednarodnih misijah in operacijah (MOM) ter nacdin postavitve ter
delo na kontrolni to¢ki (KT).

KT je toCka na cesti ali marsruti, na kateri so osebe in/ ali vozila kontrolirana z namenom
prepreCevanja prehoda orozja, iskanih oseb... KT obi¢ajno vklju€uje zmoznost preiskave
oseb in vozil. Lahko je navzoc¢a tudi civilna policija (ATP — 3.4.1.1, 2002).

Kontrolna to¢ka (KT), nadzorna toCka (NT) in cestna blokada pomenijo razli€ne oblike dela
oziroma nadzora pri pregledovanju in preverjanju oseb in vozil, sama fizicna postavitev tocke
nadzora pa se bistveno ne razlikuje. Delo na kontrolni tocki je odvisno od pooblastil, vrste ter
mandata sil.

V zaklju€ni nalogi bom za to¢ko nadzora uporabljal izraz Kontrolna to¢ka (KT), razen takrat,
ko se bom naslanjal na nacin izvajanja pooblastil na kontrolni tocki. Sam pojem kontrolne
to¢ke pa bom natancneje opisal v nadaljevanju zaklju¢ne naloge.

1.1 NAMEN ZAKLJUCNE NALOGE

SV je uvedla srednja kolesna oklepna vozila Svarun 8x8 z namenom povelanja zascite
vojakov, pri opravljanju nalog na OKO. Sem spadajo tudi naloge nadzora gibanja in prometa
na kontrolnih to¢kah.

Namen zakljuéne naloge je opredeliti namen ter opisati nacrtovanje, delo in celotno izvedbo
kontrolne to¢ke z pehotno-motoriziranim vodom.

1.2 CILJI RAZISKAVE
Cilji zaklju€ne naloge so:

- Opredeliti razli¢ne oblike to¢k nadzora, njihov namen, naértovanje ter samo
izvedbo

- Ugotoviti kakd8na je velikost ekipe in katera sredstva potrebujemo za
izvedbo toCke nadzora

Hipotezno vpraSanje, ki ga Zelim obdelati in nanj odgovoriti je:
Kaksna je velikost enote, ki bi samozadostno lahko izvajala postavitev ter delo na za¢asnih
KT na OKO.

1.3 METODE DELA

Pri izdelavi zaklju¢ne naloge sem uporabil metodo deskripcije, s katero sem opisoval
postopke ob postavitvi in samo delo na kontrolni toCki ter metodo kompilacije, s katero sem
prevzel nekaj zaklju¢kov in spoznanj ob prakti€cnem izvajanju kontrolne toCke na
mednarodnih operacijah in misijah.



1.4 STRUKTURA ZAKLJUCNE NALOGE

Zakljuéna naloga je sestavljena iz sedmih poglavij.

V prvem poglavju opredeljujem naslov zaklju¢ne naloge, namen, cilje raziskave, ter metode
dela, ki jih bom uporabil pri pisanju zakljuéne naloge.

V drugem poglavju opisujem pojem, ter vrste KT.
V tretjem poglavju opisujem nacrtovanje KT.
V Cetrtem poglavju piSem o sami postavitvi KT ter nastejem in opiSem osnovne elemente KT.

Peto poglavje je namenjeno opisu delovnih nalog na KT v normalnih in tudi v izrednih
razmerah.

Sesto poglavje opisuje postopek postavitve KT z pehotno-motoriziranim vodom, ter nove
nacine izvajanja KT, za uginkovito prepre€evanja tihotapstva ter zagotavljanja miru in
varnega okolja na obmogjih OKO.

V sedmem poglavju na kratko povzemam vsebino zaklju¢ne naloge.

Na koncu Se nastejem uporabljeno literaturo in vire ter navedem kratice, ki sem jih uporabljal
v zakljuéni nalogi.



2 KONTROLNA TOCKA

21 POJEM KONTROLNE TOCKE

V besedilu naletimo na izraze, ki so si pomensko precej blizu, vendar se kljub temu
razlikujejo. Tezava nastane, ker angleski besedi checkpoint in controlpoint prevajamo v
slovens&ino z besedama, ki sta sopomenki, in sicer nadzorna in kontrolna to¢ka. (Checkpoint
v tem besedilu prevajamo v besedno zvezo nadzorna toCka, ker Slovar slovenskega
knjiznega jezika pod besedo nadzor omenja sistematiCno pregledovanje ..., medtem ko je pri
besedi kontrola omenjeno le preverjanje, pregled ...). TakSno stanje ni dobro, saj se
zmeSnjava pojavi Ze na terminoloSkem podrocju, kar lahko zamegli razliko med vsebinsko
sicer razlicnima oblikama nadzora gibanja oseb in vozil.

(Unger, Lukman, Rode; 2004; str. 211)

- Nadzorna totka (checkpoint): obljudena to¢ka, na kateri nadziramo gibanje in
preverjamo vozila ter peSce, da bi uveljavili nadzorne ukrepe in pravila. Nadzorno
toCko drugje definirajo kot prostor, na katerem vojaska policija preverja promet vozil
in peScev, da bi uveljavljala nadzorne ukrepe in druge predpise, uredbe in pravila.

- Kontrolna to¢ka (control point): pomeni milejSo obliko nadziranja prometa vozil in
oseb na nekem obmodju. Je sicer podobna nadzorni tocki, toda predvsem
namenjena opazovanju prometa, ne pa pregledovanju ter preverjanju oseb in vozil.
Ponavadi je to le vizualno preverjanje prometa, ki poteka skozi takSno to¢ko. Od
vrste in pooblastil mirovne operacije je odvisno, kakSno vrsto toCke postavimo:
takdno, na kateri poteka strogo in sistemati€no preverjanje dokumentov in
preiskovanje vozil ter oseb, torej tako imenovano nadzorno tocko, ali to¢ko, na
kateri poteka le opazovanje in beleZenje gibanja ter prometa brez vmesavanja in
pregledovanja oseb ter vozil, torej tako imenovano kontrolno tocko. Kontrolno tocko
je laze postaviti. Ker jo ponavadi postavimo na manj nevarnih obmodjih, jo je tudi
laze zavarovati, postopki, ki jih izvaja moStvo na kontrolni tocki, pa so manj
izzivajoc€i za osebe, ki potujejo skozi takSno tocko.

- Cestna blokada (road-block): toCka, na kateri je komunikacija, na primer cesta, pot
idr., blokirana z oviro ali zaporo, ki jo ponavadi krijemo z ognjem, da bi onemogodili
ali omejili gibanje vozil oziroma oseb. S cestno blokado Zelimo prepreciti stik ljudi z
dveh sprtih obmogij in tako preprediti izzivanja, incidente in stopnjevanje spora.
Tako ima dve nalogi, in sicer odvraca ter onemogoca stik med sprtima stranema.
Cestno blokado lahko naredimo namenoma ali pa nadzorno tocko (checkpoint) po
potrebi preuredimo v cestno blokado tako, da prepre€imo gibanje po komunikaciji.
Kraj, kjer blokiramo cesto, mora biti viden od dale¢ in mora v nevarnosti omogocati
dobro obrambo. Cestne blokade morajo biti dobro nacrtovane, na njih mora biti
dovolj ljudi, da bi jih lahko branili ali preprecili stik med sprtima stranema.

(Unger, Lukman, Rode; 2004; str. 211)

Kontrolna to¢ka (v nadaljevanju KT) je torej ena izmed vrst nadzora gibanja in prometa na
nekem obmodcju. Poleg tega najdemo v literaturi Se izraza nadzorna to¢ka (NT) in cestna
blokada. V tej nalogi, kakor tudi v realnosti je veckrat zabrisana meja med razliCnimi vrstami
nadzora, Saj se nadzorna to¢ka v osnovi postavlja na enak oziroma podoben nacin kot ostali
navedeni obliki nadzora, bolje re€eno, razlika pa se pojavi pri samem nacinu dela, ki je
odvisen od samih pooblastil in navodil. Ob spremembi pooblastil in navodil za delo, pa se
lahko ena oblika nadzora preoblikuje v drugo brez vecjih organizacijskih tezav.



V svoji zakljuéni nalogi bom zato za tocko, ki je postavljena z namenom nadzora ali kontrole
premikov in prometa v nadaljevanju uporabljal besedno zvezo Kontrolna toCka (skrajSano
KT).

2.2 VRSTE KONTROLNIH TOCK

V novejSem €asu, predvsem po izkuSnjah britanskih oborozenih sil z Bliznjega vzhoda, se
klasi¢ne stacionarne KT ne uporabljajo ve&. Dogajalo se je namrec, da so se na tako KT
pripeljali samomorilci v vozilih in se na njej razstrelili. Posledice so bile najveCkrat smrt
vojakov. Zaradi tega se postavljajo mobilne KT. Enoto se transportira s helikopterjem ali
vozili na dolo¢eno tocko, kjer enota pripravi mobilno KT. Po doloCenem €asu se enota
premakne na novo lokacijo

(Prosen; 2007; str. 16)

Mobilnost in ognjena podpora sta se izkazali kot klju¢ do uspeha med operacijo »Provide
Comfort« leta 1991 v severnem lraku. Z uvedbo taktike »leteih KT« ("flying checkpoint"”) so
enote kopenske vojske ZDA v sestavi motorizirane pehote, bojnih inZenircev in protioklepnih
skupin s podporo bojnih helikopterjev, minometnega ognja in mehaniziranih sil za hitro
vzpostavile blokade z namenom prepreciti njihovo delovanje
(www.GlobalSecurity.org/military/library/report/call/call_93-8 chap9.htm, 30. 10. 2012).

2.2.1 Premicna kontrolna to¢ka

Premi¢na KT je to¢ka postavljena na hitro. To pomeni, da se lahko postavi in premakne v
zelo kratkem Casu. Za postavitev teh toCk se uporabi enote, ki delujejo peS, z vozili ali
helikopterji. Mobilne KT so ucinkovite, ker njihova lokacija nasprotniku ni znana vnaprej.
Uporabljajo se za preprecevanje tihotapljenja orozja in eksplozivov ter infiltracije. V primeru,
da se za postavitev KT uporabi vod jo obi¢ajno sestavljajo Stiri oklepna vozila, koncertina,
razni stozci, opozorilne table in vojaki. Za nadzor ali kontrolo ozkega prehod je potrebno od
tri do Sest vojakov

(Nordcap PSO; 2002; str. 17).

2.2.2 Reakcijska kontrolna to¢ka

Reakcijska KT se uporablja kot odgovor na dolo¢en incident npr. streljanje, eksplozijo ali kot
takojSnjo reakcijo na prejeto informacijo o premikih orozja, eksplozivnih naprav itd. Vse
dosegljive enote v obmodju operacij bodo takoj postavile premi¢ne KT ali zasede z namenom
zaustavitve in pregleda vsega prometa, prijetja doloCene osebe, zasega sredstva, vozila ali
pridobitve dolo¢ene informacije

(SOP 10. MOTB &t. 8652; 2009, str 7).

2.2.3 Zasedna kontrolna tocka

TakSna kontrolna toCka se postavi, kadar se iS€¢e to¢no doloCeno vozilo ali oseba. Enota
ostane skrita do zadnjega trenutka. Za izvedbo tak3nih kontrolnih to¢ke je potrebna dobra
obvesCevalna priprava. Taksna kontrolna to¢ka pusca izvidniSka vozila, da se nemoteno
premikajo po komunikaciji. Kot podpora taksni kontrolni to¢ki se izvede vel premicnih
kontrolnih to€k na dostopnih, kateri pusc€ajo sumljivo vozilo — cilj skozi kontrolno to¢ko in o
tem obves&Cajo zasedo, ter v primeru potrebe nudijo podporo.



(SOP 10. MOTB st. 8652; 2009; str 11).

2.2.4 Stacionarna kontrolna toc¢ka

Stalne KT so postavljene za daljSi ¢as (nad 24 ur). Lahko so postavljene na glavnih cestah, v
blizini meje, na meji kontroliranih obmodij in v predmestjih vedjih mest. V vecini ne prinasajo
velikih rezultatov, imajo pa vecji psiholoSki ucinek

(SOP 10. MOTB &t. 8652; 2009; str 2).

Slika 1: Stacionarna KT

o mme s = T
R S e g

Deliberate Checkpoint Legend E [ )

A — Search Area/Team: Includes at least F F‘}ghtlng P‘?Sltlons-

one indigenous military or police officer G — Central point.

for language capability. H - Counter mobility serpentine
B — Berm/Obstacle/T-Wall to mitigate barriers.

blast effect. I — Concertina wall barrier.

C — Vehicle turn-around
D — Passenger holding area.
E — Crew-served weapons.

VIR:
http://www.globalsecurity.org/military/library/policy/army/fm/3-07-22/app-c.htm; 30.10.2012



3 NACRTOVANJE KONTROLNE TOCKE

Nacrtovanje postavitve kontrolnih tock je v veliki meri odvisno od pridobljenih obvescevalnih
podatkov, stanja na obmocju odgovornosti in ne nazadnje tudi od lokacije, kjer se bo le-ta
nahajala in koliko mostva (velikost bojne skupine), SKOV 8X8 ali drugih prevoznih sredstev
ter materialnih sredstev bo potrebno zagotoviti za uspesno izvrsitev naloge. Tudi zemljis¢e
po katerem se bomo premikali in kje bomo postavljali kontrolno to¢ko, cestno blokado ali
opazovalnico je potrebno vzeti v uvid in je zelo pomemben faktor postavljanja kontrolnih tock,
ker nam zemljiS€e samo narekuje kje je mozno izvesti premikanje enot zaradi same narave
zemlji€a, ki ga ni mogoce neomejeno spreminjati oz. se ga da le malo prilagoditi glede na
smer premikanja. V tem primeru bomo lahko uporabili inZenirske enote, ki so del vodne
bojne skupine in, ki nam bodo uredile in pripravile komunikacije za premik in delo.
(Neudauer; 2008; str. 23)

Kot pri na€rtovanju vseh nalog, moramo tudi pri postavitvi kontrolne to¢ke upostevati faktorje
METT-TC:
= MISSION/NALOGA
opis naloge
kdo bo izvedel nalogo
kje, kdaj je potrebno izvesti nalogo
poslanstvo

ENEMY/NASPROTNIK
- preuditi obvescevalno porocilo
- pridobiti &im ve€ podatkov o nasprotniku

= TERAIN/ZEMLJISCE
Zemljis€e ocenimo po OKOKA (opazovanije, kritje, ovire, klju¢no zemljis¢e, avenije
dostopa)

» TROOPS/LASTNE SILE
- preuditi je potrebno nalogo z namenom organiziranja velikosti enote , ki bo
opravljala delo na KT
- glede na naravo dela na KT nacrtujemo materialno tehni¢na sredstva (MTS) ter
potrebno oskrbo

TIME/CAS
- Nacrtujemo €as priCetka in trajanja
- Glede na trajanje naloge nacrtujemo izmene in pocitek za enoto, ki bo opravljala
delo na KT

» CIVILIANS/CIVILNO PREBIVALSTVO
glede na obveS&evalne podatke preu¢imo naklonjenost civilnega prebivalstva

Poleg nacértovanja po METT-TC nacrtujemo Se pot po kateri se bomo premaknili do masta
nacrtovane kontrolne toCke ter izdelati nacrt sredstev zvez in poro¢anja.



4 1ZDELAVA KONTROLNE TOCKE

Mesto izdelave KT se lahko razlikuje glede na njen osnovni namen. Ce je njen namen, da se
jo pred€asno opazi oziroma ni mozen prehod mimo nje, se lahko izbere prostor, ki je zelo
dobro viden Ze od dale€. Tak primer bi lahko bila KT na razmejitveni coni med dvema
sprtima stranema. V primeru, da mora biti KT presenelenje za osebo, ki pride nanjo, pa
mora biti prostor za izbiro pregleden, ampak ne sme biti viden Ze od daleg, ker se ji lahko
oseba izogne

(Prosen, 2007, str. 18).

Slika 2: Elementi KT

VIR: Nordcaps PSO (2002, str. 43)

Biti mora dovolj prostora za enoto, katera varuje kontrolno to¢ko. Lokacija kontrolne tocCke je
dobro znana in zato dober cilj. Varovanje je razporejeno na obeh straneh kontrolne tocke in
dovolj vstran od prostora namenjenega pregledu vozil in oseb. Njihov namen je nadzor in
zgodnje opozarjanje o dogajanju pred in okoli KT. Del zavarovanja zajema tudi enota za hitro
posredovanje. KT je izpostavljena ve¢ razlicnim vrstam napadov, zato mora biti enota za
hitro posredovanje usposoblijena in pripravljena na napade. Uporaba enota za hitro
posredovanje mora biti koordinirana. Enota za hitro posredovanje so lahko namesc¢ene na
KT, nateloma pa se nahajajo v bliznji bazi in imajo kratek odzivni ¢as. Enota za hitro
posredovanje mora biti v stalni pripravljenosti.

(SOP 10. MOTB §t. 8652, 2009, str. 2)

Obstaja veliko Stevilo mozZnosti izdelave kontrolnih to¢k, odvisnih od opreme, zemljiS¢a in
lokalnega vpliva. SploSna kontrolna tocka ima lo€en prostor za sprejem, €akanje vozil,



prostor za pregled vozil, prostor za pridrzanje oseb in shranjevanje stvari in prtljage,
poveljniSko mesto, administrativni prostor za vodenje postopkov.
(SOP 10. MOTB §t. 8652, 2009, str. 2)

Zaradi nevarnosti samomorilcev — bomb se obmodje pregledov nahaja stran od
poveljniSkega mesta in administrativhega prostora, ter je zavarovano za primer eksplozije,
delovanje ostrostrelskega ognja in opazovanja. Najbolj$a resitev je, da se to obmoc€je nahaja
na drugi strani ceste kontrolne toCke in je tako popolnoma lo¢eno od ostalega dela kontrolne
tocke.

(po SOP 10. MOTB st. 8652, 2009, str. 3)

Glavni sestavni deli KT so:

- Glavni objekt (poveljniSko mesto in administrativni prostor)

- ovire za upoc€asnjevanje in zaustavljanje vozil (Spanski jezdeci, sodi napolnjeni s
peskom, betonski bloki, jez stinger)

- kovinska zapornica (za vstopno in izstopno stran ter tezka zapornica neposredno
pred vstopom v obmocje pregledovanja)

- mesto za pregled vozil

- zaklonilniki za vozila in osebje,

- zaklonilniki za kontrolirane osebe,

- prometni znaki (znak STOP, znak z napisom organa "VOJASKA POLICIJA" ali
"SFOR", opozorilne table...)

- bodeca Zica za zavarovanje KT
betonski bloki za zavarovanje hiSe pred eksplozijo

(po Nordcaps 2002, str. 37 — 38).

4.1 GLAVNI OBJEKT

Glavni objekt mora biti oddaljen od ceste med 15 in 30 metri, vendar na oddaljenosti, da se
strazar in oseba, ki vodi postopek sliSita. Mora biti neprebojna za orozja kalibra do 12,7mm.
Imeti mora odprtine, ki imajo nameS&ene mreze proti ronim bombam, skozi katere se lahko
ognjeno deluje v polkrogu 3600, 3¢ posebno pa v smeri ceste. Vhod v hiSo mora biti
zavarovan proti delovanju / eksploziji roénih granat. To naredimo na nacin, da okrog objekta
pod kotom napnemo maskirne mreze, okrog objekta pa izkoplijemo kanal v katere se skotalijo
morebitne ro€ne bombe.

(Prosen; 2007; str. 26)

4.2 OVIRE ZA UPOCASNJEVANJE IN ZAUSTAVLJANJE VOZIL

Z namenom zmanjSevanja hitrosti vozil, ki vozijo proti KT namestimo masivne bloke ali
Spanske jezdece. Ti morajo biti postavljeni tako, da vozilo ne more pripeljati v obmodje KT s
polno hitrostjo, ampak mora ob uvozu zavijati iz leve proti desni in obratno. To voznjo vozila
bi lahko primerjali s formacijo modificiranega klina pri patruljiranju. Ti masivni bloki pa morajo
biti postavljeni dovolj blizu tako, da vozilo zavije v drugo stran priblizno 60 — 900 glede na
smer uvoza.

Prostor, kjer se osamijo zaustavljena vozila in je loen od ceste, mora biti ograjen z
bodi¢asto Zico ali kon€ertino. Pri tem je potrebno paziti, da nista uvoz in izvoz ograjena. Na
izvoz pa namestimo sredstvo za zaustavljanje vozil v nuji — jeze - ki jih lahko hitro razpnemo
Cez cesto. NameSc&eni morajo biti, tako, da se jih ne vidi, v primeru nuje pa jih s potegom vrvi
razpnemo ¢ez cesto.

(Prosen, 2007; str. 26)



4.3 KOVINSKA ZAPORNICA

Zapornica mora biti dovolj dolga in teZka ter pravilno obteZzena. S tem doseZzemo, da ko
bomo potegnili vrv, ki je pripojena nanjo, se bo ta sprostila in se spustila na svoje mesto
(padla k tlom). S tem bomo zaustavili promet v KT brez, da bi se izpostauvili.

(Prosen, 2007; str. 26)

4.4 OBRAMBNIPOLOZAJI

Obrambni poloZaji za enoto velikosti oddelka morajo biti zgrajeni v notranjosti obmoc¢ja KT.
Ce je mozno jih zgradimo nad nivojem ceste in bo&no, tako, da na cesto gledamo z viska.
Oddaljenost od ceste ne sme biti ve€ja od 60 metrov in manjSa od 30 metrov. Paziti je
potrebno, da so zgrajena tako, da v primeru potrebe pridemo do njih prikrito. Ne smemo pa
pozabiti na zaklonjene polozaje za oklepne transporterje. Za njihovo varovanje zgradimo
mocna gnezda, ki so od transporterjev oddaljena 10 — 15 metrov. Namen teh gnezd je, da bi
varovali transporterje pred protioklepnimi izstrelki.

Za potrebe dela v no¢nem ¢asu namestimo mocne reflektorje, ki ne smejo motiti osebja KT.
Dobro je da so namesCena na nacin, da zaslepijo voznika vozila v obmoc¢ju KT, ker s tem ta
ne vidi, kaj se dogaja v obmocju, nasprotno pa osebje dobro vidi dogajanje v vozilu. Navadno
pred vstopom v KT namestimo opozorilno tablo na kateri je ukazano, da voznik ugasne luci
na vozilu.

Zelo pomembno je, da zunanje dele KT toCke odistimo vegetacije. S tem preprecimo, da bi
se KT obslo brez, da bi tako osebo opazili.
(Prosen, 2007; str. 26)

4.5 BODECA ZICA ZA ZAVAROVANJE KONTROLNE TOCKE

Bodicasto zico ali koncertino razvijemo okrog KT, pri tem pa pustimo prehod do glavnega
objekta. Vhod v glaven objekt mora biti v smeri opazovanja podpornega orozja ali puske,
viSina Zice pa nizja od linije opazovanja.

BodiCasto Zico ali konCertino pa razvijemo tudi ob celotni dolZini ceste (z obeh strani) ter
okrog zunanjega dela kontrolne toCke. S tem prepre€imo sovraznim osebam, da bi priSle v
obmocje KT s strani in v njej delovale.

(Prosen, 2007; str. 26)



5 DELO NA KONTROLNI TOCKI

KT se postavljajo z namenom nadzora gibanja in prometa na komunikacijah razli¢nih vrst. Na
KT poteka opazovanje, kontrola in pregled vozil ter osebja, ki pre¢kajo mesto postavitve KT.
Enota, ki opravlja delo na KT mora biti usposobljena za delo v razli¢nih kriznih situacijah,
prepoznati mora potencialne groZnje oz. nevarnosti za mir na obmocju delovanja mirovnih sil
in poznati postopke ter pravila delovnih nalog na obmog¢ju varovanja.

KT je torej ena izmed nadzornih to¢k. Same naloge, ki se izvajajo na KT in vse kar je
povezano s KT, lahko opravljajo vse enote SV. V skladu z pooblastili in nalogami, ki jih ima
vojaSka policija (VP), pa te naloge opravlja tudi VP. V nalogi posebna pozornost ni
namenjena specificnim organskim enotam dolo€enih rodov, saj delo na KT lahko opravlja
katerakoli enota, ki je napotena na MOM in opravlja naloge lahke pehote, izvedba pa poteka
na podlagi enotovnih standardnih operativnih postopkov (SOP), ukazov, elaboratov in drugih
podlag, ki temeljijo na naucenih izkusnjah, oceni ogrozenosti, obves&evalni pripravi, terenu,
lastnih silah in tehniki, nasprotniku itd.

(Zupanc; 2010; str.1)

5.1 PREGLED VOZIL

Namen pregleda vozil:
- preprecCevanje tihotapljenja
- prepre€evanije infiltracije oborozenih elementov
- varnost za mirovne sile in lastnino

(Nordcap PSO; 2002; str. 49)

Slika 3: Pregled vozil na KT

VIR: http://vko.va.ngb.army.mil/virginiaguard/news/sept%202006/campatterbury.html;
30.10.2012
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Tehnike pregleda vozil so razdeljena v tri skupine, ki se spreminjajo glede na intenzivnost
preiskave. Z vidika boje¢nosti / zaskrbljenosti oseb je obiajno bolje, da hitro pregledamo vel
vozil kakor pa da jih temeljito pogledamo nekaj. Med skupinami ni razlo€ne meje, trajanje
preiskave v vsaki skupini pa je odvisna od zbujenega / izzvanega suma. Te skupine so:

- zacetna kontrola — je prvi korak v pregledu vozila in se izvaja na vseh zaustavljenih
vozilih. Glavni cilj te kontrole je izbiranje vozil za detajini pregled. Obicajno se
izvaja brez demontaze vozila s strani lastnika, lahko pa ga pozovemo, da nam odpre
prtliaznik in pokrov motorja. Za tako pregled vozila obi¢ajno porabimo od ene do treh
minut in eno do tri osebe

- osnovni pregled — izvaja se na vozilih, ki jih pri zaCetni kontroli izberemo za
detajlnejsi pregled bodisi zaradi obves&evalnih podatkov ali zaradi zbujenih sumov
med zacetno kontrolo;
dodatni pregled — je temeljita preiskava visoko sumljivih vozil.

(poATP341 1, str. 5-12 do 5-13):

5.2 PREGLED OSEB
Pregled oseb lahko opravimo:

- kadar osebe prostovoljno vstopajo v prostor, kjer je pregled pogoj za vstop

- na kontrolni tocki ali toCki incidenta

- kjer obstaja utemeljen sum, da oseba poseduje ukradene ali prepovedane predmete
- ko je osebi vzeta prostost

- kot preventiven ukrep, ko je oseba v priporu

Pri pregledu oseb obstaja pravilo, da mosko osebo pregleduje moski, zensko osebo pa
Zenska. Ponekod pa zahtevajo, da tudi osebo do dopolnjene starosti 14 let pregleduje
zZenska.

Tipi pregleda oseb:

- hiter pregled (v javnosti)
- podroben pregled (diskretnost pregleda).
(po ATP-3.4.1.1, str. 5-7)

5.2.1 Hiter pregled oseb
Hiter pregled oseb izvajamo:

- kadar imamo opravka z velikim Stevilom ljudi in detajlni pregled ni upravicen

- kot predhodna faza podrobnega pregleda, kjer se zahteva takoj$nje odkritie dokazov,
ki bi se lahko odvrgli ali unicili

- kot predhodna faza podrobnega pregleda, kjer se zahteva takojSnje zavarovanje

Priporocljivo je, da se pregled izvaja v parih. Medtem, ko prvi izvaja pregled telesa osebe,
drugi opazuje pregledovalca in osebo, ki se jo pregleduje

predmetov, s katerimi bi se lahko poSkodovalo pregledovalca, osebo, katero se pregleduje ali
druge osebe.

(Prosen; 2007; str.33)
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Slika 4: Hiter pregled oseb na KT

VIR: http://electronicintifada.net/content/israel-refuses-lift-ban-family-unification/8991;
30.10.2012

5.2.2 Podroben pregled osebe

Podroben pregled osebe izvajamo:
- kadar obstaja utemeljen sum, da ima oseba v posesti prepovedane predmete
- ko se zahteva visoka stopnja zaupnosti, da oseba ne prenasa prepovedanih
predmetov.

Uporablja se isti postopek kot pri hitrem pregledu osebe, poleg tega pa se doda Se:

- preveri se identiteta osebe in lastnistvo prtljage in drugih predmetov

- obi¢ajno se pregled izvaja na diskreten nacin in je odvisen od ¢asa, ki ga imamo na
razpolago in vrste suma

- 0sebo se pozove, da izprazni vse Zepe in da odlozi vse predmete in listine, ki jih ima
pri sebi

- od osebe se lahko zahteva, da prostovoljno sle¢e dolo¢ene dele oblacil ali odstrani
dolocene predmete. To je priporocljivo posneti z video kamero. Na oCeh javnosti pa
se obiajni sleCe samo vrhnje oblacilo, jakno in rokavice. Zahtevamo lahko
odstranitev samo vrhnjih oblacil

- potrebno je biti pozoren na vse detajle, Se posebno pa na Sive na oblacilih, hlagni
pas,
pasove, ovratnike, zavihke na obleki, blazinice in manSete (na vseh predelih, kjer bi
bili lahko skriti mali predmeti). Pozoren je potrebno biti na nogavice in éevlje. Ce
naletimo na medicinska oblacila, za pregled pokli€¢emo medicinskega izvedenca

- C€e ne vidimo kasnejSe koristi od pogovora z osebo, najdenim predmetom ne
poklanjamo posebne pozornosti. Zaradi tega dokumentov ne lo€ujemo med sabo in
jih
zlagamo izven dosega rok osebe.
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Slika 5: Podroben pregled oseb na KT

VIR: http://www.chinadaily.com.cn/world/2007-02/15/content_810505.htm; 30.10.2012

Za bolj podroben pregled velja osebna preiskava. Osebna preiskava za velja poseben
postopek in ga ne moremo uvrstiti med nasteta dva.
(Prosen; 2007; str.33)

5.3 DELO NA KONTROLNI TOCKI V IZREDNIH RAZMERAH

5.3.1 Postopki ob odkritju sumljivih oseb in predmetov

- obvestiti Takti¢ni operativni center (TOC) o odkritju;

- odvzeti prostost sumljivi osebi ali osebi, ki poseduje sumljive predmete. Osebo je
potrebno vkleniti, opraviti varnostni pregled ter osebo pridrzati. Uporabiti je potrebno
minimalno silo!!!

- Ce se je oseba, kateri smo odvzeli prostost pripeljala z avtomobilom, je ta postal objekt
kaznivega dejanja. Potem, ko smo v vozilu odkrili sumljive predmete se vozila ve¢ ne
dotikamo; pregleda se vizualno, da morebiti ni nameséena eksplozivna naprava. Ce pa
smo ilegalne stvari odkrili Ze pred preiskavo vozila, pa se ga ne dotikamo. Pregledamo
vizualno zaradi istih razlogov kot prej. Vozilo bo lahko predmet kriminalistiCne preiskave, z
nepotrebnim preiskovanjem vozila pa bi lahko uni€ili sledove kaznivega dejanja, ki bi nam
v kasnejSem postopku koristile;
mos&tvo za zavarovanje izvaja zavarovanje obmocja vse dokler ne pride pomo¢

(ATP -3.4.1.1, 2002, str. 4-50).
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Slika 6: Pregled vozila in prtljage na KT

VIR: http://www.msnbc.msn.com/id/25675829/ns/beijing_olympics-
beijing_olympics_news/t/restrictions-china-dampening-festive-feeling/#.UJEznGdIvPg;
31.10.2012

5.3.2 Postopek v primeru, da oseba zavrne zahtevo po preiskavi vozila

- 0 zavrnitvi zahteve po preiskavi vozila obvestiti TOC in zahtevati asistenco civilne policije;

- Ce civilna policija ni razpoloZljiva ponovno vpra$ajte za soglasje k preiskavi vozila;

- Ce se oseba ne strinja z zakonito preiskavo vozila je potrebno zoper njo izvesti ukrepe,ki
jih nalaga trenutno veljaven SOP;

- Ce v kasnejSi preiskavi vozila nismo nasli prepovedane predmete ali osebe, se izpolni
formular katerega kopijo izro€imo vozniku. Voznika se z vozilom spusti naprej;

- ob vmitvi v bazo detajlno poroamo o incidentu

- Ce pa smo v kasnejSi preiskavi odkrili prepovedan / ilegalen predmet ali osebo, pa se z
voznikom postopa kakor je to opisano v predhodnem primeru

(ATP-3.4.1.1, 2002, str. 4-50 do 4-51).

Tudi, e se oseba ne strinja z zakonito preiskavo vozila navedenega v tretji alinei, osebo
osamimo, jo nadzorujemo in preverimo podatke o osebi in vozilu v TOC. Ce se karkoli ne
ujema s tem kar je navedla jo pridrzimo ter preiS¢emo. Lahko pa zaradi samega postopka z
osebo, opravimo varnostni pregled, ki vkljuCuje povrsinski pregled osebe. Pri tem je potrebno
poudariti, da ji ne smemo segati za oblacila, razen v primeru, da smo s tipanjem zadutili
nevarno orozje ali predmet s katerim bi se lahko samopoSkodovala ali pa poskodovala nas
(Prosen; 2006; str. 21).

5.3.3 Postopek v primeru, da poskusa oseba zapustiti vozilo medtem, ko se
izvaja preiskava vozila

- Osebo pozovemo, da ostane v vozilu;

- Razlozimo ji zakonita sredstva, katera bomo uporabili zoper njo, ¢e se ne pokori nasemu
ukazu;

- Uporabimo minimalno silo, da zadrZzimo udeleZence pri vozilu, ko je preiskava zakljuena,
obves&amo TOC o situaciji;
Odvzema prostosti se posluZzujemo v skrajnem primeru

(ATP -3.4.1.1, 2002, str. 4-51).
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5.3.4 Postopek v primeru ugrabitve

Po radijski zvezi sporo€imo: »UGRABITEV, UGRABITEV, UGRABITEV«
Blokira se vse KT;
Ugotovi se mesto, kjer je bila izvrSena ugrabitev;
Zbere se informacije o ugrabiteljih:
¢ Stevilo vozil,
barva vozil,
registracijska Stevilka vozil,
oborozitvi,
cestni komunikaciji, ki je bila uporabljena za umik,
ostalih informacijah.

KT se pripravijo za obrambo in se okrepijo z dodatnim mostvom, oklepnimi transporter;ji ali
tanki;

Vzpostavi se mobilna KT;

Razposlje se patrulije z namenom, da odkrijejo ugrabiteljeve talce;

O dogodku se opozori vse KT, mirovne sile in objekte, Zupane mest, plemenske
poglavarje

Na kraju dogodka bo pristojni poveljujoci pricel s preiskavo;

Ostale KT je potrebno obvestiti, da si bodo morda ugrabitelji posku$ali utreti pot skozi
njihovo toCko ali da bodo ubili talce, &e se jim ne dovoli prehoda skozi. Na KT se poslje
posebej izurjene Castnike (vojaske opazovalce, Eastnike za povezavo ali osebje za civilno

vojasko sodelovanje (Civil-military Cooperation - CIMIC), da bi umirili situacijo.
(Nordcaps, 2002, str. 29 — 30)

5.4 POSTOPEK ZAPUSTITVE OBMOCJA LOKACIJE KT

Pred zapustitvijo KT je potrebno pregledati okolico KT, ker se lahko na obmoc¢ju Se vedno
nahajajo kaksSna sredstva odvrzena / puS€ena s strani potnikov ali nase enote. Poveljnik
poskrbi za €isto pot izmika, pri tem pa mora upostevati teren in lokalno situacijo. Uporabi se
tudi nacrt zavajanja. Premik enote v razlicne smeri oz. v drugo smer kot je bila nameravana,
ker lahko nasprotnik zasedno deluje na na8i smeri.

(SOP 10. MOTB §t. 8652, 2009, str. 8)
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6 PEHOTNO- MOTORIZIRANI VOD ZA POSTAVITEV KT

Slovenske sile se znotraj mirovnih sil KFOR na Kosovu in ISAF ter OMLT udelezujejo
mednarodnih operacij in misij. Na Kosovu se le e po redko uporabljajo stacionarne
kontrolne tocke. Sile KFOR so prile do spoznanja, da KT po dvajsetih minutah od postavitve
postanejo neucinkovite, saj se tihotapci hitro prilagodijo na postavljeno KT in se ji izognejo po
drugi poti. Zato pa so toliko bolj postale aktualne hitre zasede oziroma KT postavljene na
hitro roko.

V Afganistanu je polozaj drugacen. Tam se Se vedno postavljajo tako stacionarne KT, kakor
tudi KT postavljene na hitro roko. Ne postavljajo pa jih ve¢ sile ISAF-a, ampak so za ta
namen usposobili Afganistanske nacionalne sile (ANA).

Zaradi navedenih dejstev se bom v zaklju¢ni nalogi osredoto€il na postavitev KT na hitro
roko.

Postavljanje KT, na Kosovu velja za standardni postopek, uporabljen v poskusu preprecitve
tihotapljenja orozja, streliva, eksploziva ter mamil.

Po dvajsetih minutah postavitve, po ugotovitvah na terenu, KT ni ve¢ ucinkovita.

Tihotapci so danes na Kosovu veliko bolj iznajdljivi, kot leta 1999, saj so v zadnijih letih razvili
razlicne taktike za izogibanje silam KFOR in drugim organom pregona. Razvoj taktike za
izogibanje varnostnim silam je omogocila dostopnost mobilnih telefonov na Kosovu.

Za tihotapljenje z vozili se uporablja taktika izvidniSkega vozila, ki se vozi pred vozilom z
nedovoljenim blagom in po mobilnem telefonu obves¢a voznika zadaj o prisotnosti sil KFOR,
zdruzenih narodov (ZN), civilne policije (CIVPOL) ali kosovske policije (KPS).

Drugi nacin tihotapljenja pa poteka na podlagi podkupovanja civilnega prebivalstva, ki Zivi na
obmocju komunikacij, ki jih tihotapci uporabljajo za svoje nelegalne aktivnosti. Civilno
prebivalstvo obvesCa tihotapce o prisotnosti mirovnih sil, da se jim le ti lahko pravo&asno
izognejo.

Za boj proti novim nacinom tihotapljenja, so bile mirovne sile prisiliene razviti nove tehnike
delovanja, ki se razlikujejo od obi€ajnih postopkov postavitve stacionarnih KT. Mirovne sile
so razvile tri osnovne tehnike za prepreCevanje tihotapskih aktivnosti. Vsaka naloga pa se
nacCrtuje posebej in vkljuCuje prilagoditev ali celo kombinacijo razli¢nih tehnik

Nove tehnike postavljanja KT kmalu dale rezultate in mirovne sile so zasegle vecje koli€ine
tihotapskega blaga, ki je na Kosovo priSlo nezakonito.

6.1 TEHNIKA INFILTRACIJE LAHKE PEHOTE

Osnovni namen te tehnike je neopazna infiltracija varnostnih sil na obmocje delovanja.
Uporabljajo se trije razli¢ni nacini.

- Z neoznacenimi tovornimi vozili
- Z helikopterskim desantom
- Taktika dveh ekip

6.1.1 Tehnika infiltracije lahke pehote z neoznaéenimi tovornimi vozili

Ta tehnika omogoc&a ekipi za postavitev zasedne KT neopazen vstop v obmodje delovanja.
Izkrcan del ekipe je ponavadi v velikosti pehotnega voda. Dva oddelka sta na razli¢nih
lokacijah ob cestah, na katerih pri¢akujemo tihotapske dejavnosti. Tretji vod pa ima nalogo
postavitve opazovalnice s katere opazuje in opozarja oddelka v zasedi na priblizevanje
sumljivih vozil pred katerimi vod v zasedi izvede zasedno KT. Naloga tretjega oddelka je
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lahko tudi postavitev retranslacijske postaje za nemoteno komuniciranje oddelkov v zasedi z
takticno operativnim centrom (TOC).

6.1.2 Tehnika infiltracije lahke pehote z helikopterskim desantom

Ta tehnika se bistveno ne razlikuje od tehnike infiltracije pehote z neozna&enimi tovornimi
vozili, le da se za infiltracijo pehote uporablja helikopterski desant.

6.1.3 Tehnika infiltracije dveh ekip

Za to tehniko uporabljamo dve ekipi ena ekipa postavi in opravlja delo na KT, med tem se
druga ekipa pritaji v SirSem obmoc¢ju delovanja. Nato se ekipa, ki je postavila KT umakne iz
obmocja delovanja. Lokalno prebivalstvo nato javi tihotapcem, da je bila KT umaknjena in, da
na njihovem obmodju ni varnostnih sil. Tihotapci pri preCkanju obmocja naletijo na zasedno
KT ekipe, ki je Cakala v kritju

6.2 POSTAVITEV KT Z OPAZOVALNICO

Tehnika postavitve KT z opazovalnico se bistveno ne razlikuje od tehnike infiltracije lahke
pehote. Razlikujeta se v tem, da ekipa pri postavitvi KT z opazovalnico ni razdeljena na
zasedni in opazovalni element, ampak celotna ekipa deluje na mestu zasede, ki je ob enem
tudi opazovalnica. Za to tehniko nam zadoS¢a manjsa ekipa v velikosti oddelka.

6.3 ZRACNO MOBILNA KT

Zra¢no mobilna KT za svojo izvedbo zahteva najve€ sredstev. Sestavljena je iz dveh ekip.
Prva ekipa deluje v zraku in opazuje SirSe obmocdje z enim ali vecimi helikopterji. Druga ekipa
je stacionirana v vozilih na tleh. Na opozorilo ekipe v zraku, o opazenem sumljivem vozilu, se
druga ekipa v vozilih premakne na obmocje, kjer bo postavila zasedo na eni ali veCih cestah
za zaustavitev sumljivega vozila. Ekipa na tleh ima lahko pridodane razli¢ne elemente, kot so
ekipa s psi za odkrivanje minsko eksplozivnih sredstev in drog, vojasko policijo, nacionalno
policijo, itd.

(po http://www.militaryphotos.net/forums/showthread.php?18525-Conducting-vehicle-
checkpoints-in-Kosovo)
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7 ZAKLJUCEK

Obves&c¢evalna priprava, konfiguracije terena in pa odlocitve poveljnika so zelo pomembni
dejavniki za postavitev mesta KT. NaCeloma pa se jo lahko postavi kjerkoli na cesti, vendar
mora delovati tako, da sluzi svojemu namenu. Mostvu mora nuditi ustrezno zascito, hkrati pa
morajo imeti tudi dovolj veliko preglednost nad okolico za spremljanje oseb in vozil. Posebno
pomemben je tudi poloZaj deZurnega orozja, ki mora imeti dober zaklon in hkrati najboljSo
preglednost ter ognjeno delovanje v primeru ogroZanja KT.

Tihotapci se vedno znova prilagodijo nacinu dela na KT, zato bo potrebno, kakor v
preteklosti, razvijati novejSe postopke in uporabljati modernejSo tehniko za uspesSno
prepreCevanje tihotapstva ter zagotavljanja mira na obmocju mednarodnih misij in operacij.

V uvodu sem postavil hipotezno vpradanje: "Kak3na je idealna velikost enote za nadzor nad
premiki in prometom na obmoc¢ju operacij kriznega odzivanja?"

Skozi zaklju¢no nalogo ugotavljam, da je sama velikost mostva odvisna od naloge,
ogrozenosti lastnih sil in vrste KT, ki jo postavliamo. Osnovna enota s katero delujemo je
pehotno-motorizirani vod, ki mu lahko pridodamo posamezne specializirane elemente, za
doloCene naloge pa zadostuje Ze en pehotni oddelek. V primeru, da KT izvajamo daljSe
C¢asovno obdobje pa je potrebno poskrbeti za menjavo mostva na KT, saj je potrebno nalogo
opraviti brez napak, ki bi bile posledica utrujenosti, obremenjenosti ali monotonosti dela.
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SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC

BOV - bojno oklepno vozilo

CB — cestna blokada

KOV - kolesno oklepno vozilo

KT — kontrolna to¢ka

LKQV - lahko kolesno oklepno vozilo
METT-TC — (mission, enemey, troops, terrain — time, civilians) naloga, sovraznik, lastne sile,
zemljisCe, Cas

MOM — mednarodne operacije in misije

MOTYV — motorizirani vod

MTS — materialno tehni¢na sredstva

OKO - operacije kriznega odzivanja

OP — opazovalnica

ROE (rules of engagement) — pravila delovanja
SKOQOV - srednje kolesno oklepno vozilo

SOP - standardni operativni postopek

SV - Slovenska vojska

TKP — to¢ka za kontrolo prometa

TOC - takti¢ni operativni center

VCP — vehicle checkl point

VP — vojaska policija

21



IZJAVA O AVTORSTVU ZAKLJUCNE NALOGE

Kandidat (ka) / Slusatelj (ica) (¢in ime in priimek) izjavljam, da

sem avtor/ica zaklju¢ne naloge z naslovom

, ki sem jo napisal/a pod

mentorstvom

S svojim podpisom zagotavljam da:

- je zakljuna naloga izklju¢no rezultat mojega lastnega dela,

- so vsa dela in mnenja drugih avtorjev, Ki jih uporabljam v zakljuéni nalogi, navedena
oziroma citirana v skladu s SOP SC za izdelavo in oblikovanje zakljuéne naloge na
SC,

- se zavedam, da je plagiatorstvo kaznivo po Zakon-u o avtorskih in sorodnih pravicah,
(uradno preciS¢eno besedilo — ZASP UPB3, Uradni list RS, §t. 16/2007, z dne 23. 2.
2007 ), prekrSek pa podleze tudi ukrepom disciplinske odgovornosti v skladu z
Zakonom o obrambi in Pravili sluzbe v Slovenski vojski,

- se zavedam posledic, ki jih dokazano plagiatorstvo lahko predstavlja za predlozeno

zaklju€no nalogo in moj status v Slovenski vojski.

S podpisom se odrekam vsem materialnim pravicam v zvezi z zakljuéno nalogo in

dovoljujem uporabo zakljuéne naloge v Studijske nhamene.

V Mariboru, dne Podpis:
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