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POVZETEK

Naloga vsebuje dopolnjen dokument operativnih gasio letalskih enot slovenske vojske s
Pravilnikom o letenju vojaskih zrakoplovov. Sesfané je z doldili in predpisi, iz devetih
vecjih poglavij, kjer so zajeti vsi postopki, s katarimorajo biti seznanjene vse operativne
osebe, ki sodelujejo v letalskih enotah slovenskieke. Dol@ene imajo naloge, dolznosti in
pravila, katerih se morajo nujno drzati in jih j@tyebno brezpogojno upostevati. Sledi dodatni
del, ki na kratko opiSe delovanje operativnih hagiterskih in letalskih enot slovenske vojske
v sistemu reSevanja in raznecme uporabe le-teh. Sledijo medicinski letalski oA,
gasSenje pozarov in vojasko padalstvo.

KLJU CNE BESEDE
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SUMMARY

Diploma contains supplemented document of operatiprocedures in Slovenian Army Air
Forces, with book of regulations of flying for nidry aircraft. It is composed of regulations
and provisions from nine chapters that containgegllations with wich all personel in air
forces must be acquainted. We have tasks, regngatiod duties, that all must take seriously
and consider unconditionality. Then follows the lsapent where are described the tasks of

operating helicopter and aircraft units. Follows dmac flights, firefighting and army
parachuting.
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1 uUvOD

Operativni postopki letalskih enot slovenske vojskedol@ila in predpisi, ki so veljavni za
vse pripadnike Letalskih enot Slovenske vojsenadaljevanju: LE SV), ki izvajajo letalske
naloge ali sodelujejo pri njihovi izvedbi. Opredslj so v operativnem pri¢aiku z naeli,
pravili in postopki. Ti poleg zakonskih predpisobsegajo tudi dokila, ki izhajajo iz
mednarodnih povezav (Stanagi, EASAd.), na osnovi katerih se izvajajo letalske gelw
LE SV.

Namen operativnih postopkov je, da zajamejo in gjpi€elotne organizacijske procese in
n&ine izvajanja dela LE SV in s tem zagotovijo vatno#vajanju letalskih nalog LE SV in
varnost drugih udelezencev v letalskem prometupuBEki Sloveniji (v nadaljevanju: RS) in
zunaj nje.

Letalska enota Slovenske vojske uporablja posoeolperativni prirénik Letalskih enot
Slovenske vojske (v nadaljevanju: Operativni pmi&), ki ga je dne 30.03.2007 dg¢lb
minister za obrambo Karl Erjavec (Rev.: R-3). R je dolaien na podlagi drugega
odstavka 42¢lena Zakona o obrambi (Uradni list RS, St. 82/19894adaljevanju ZObr-
UPB1), poglavije Vodenje in poveljevanje, ki pradda minister dolda planiranje in
opremljanje, vrsto oborozitve in druge vojaske ameeki jo uporablja vojska, organizacijo
materialne in zdravstvene oskrbe, programe uspasgédnl vojasko strokovno literaturo, izda
strokovna navodila in ureja druga upravna in stuoleovprasSanja organizacije ter dela vojske.
Minister za obrambo po predhodnem mnenju predsadmépublike Slovenije dota
GeneralStabu Slovenske vojdkeraviloma letne usmeritve za dmevanje operativnih,
materialnih in organizacijskih priprav za uporalmpske.

Operativni prirénik temelji tudi na podlagi 9¢lena Zakona o letalstvu (Uradni list RS,
§t.113/2006 v nadaljevanju: ZLet), ki dé&g da kdor opravlja dejavnosti v letalstvu, mora
organizirati sistem zagotavljanja kvalitete, vklp@ z ndini izvajanja ter odgovornimi
osebami, kar opredeli nosilec dejavnosti v @miku o kvaliteti, ki ga odobri ministrstvo,
pristojno za promet. Dota tudi, da sistem zagotavljanja kvalitete zajenaatzkzahteve glede
kvalitete na podrgih uporabe in vzdrzevanja zrakoplovov, ¢rtavanja in izdelave
zrakoplovov, opraviljanja sprememb na zrakoplovegayih delih in opremi ter motorju,
opravljanja zrénega prevoza in drugih dejavnosti v&ream prometu, izvajanje teor&tega
in prakténega usposabljanja za letalstvo ter spremljanjgawebsti izdanih listin, nalog
varovanja, reSevanja in protipozarneci@s opravljanja nalog navigacijskih sluzb amaga
prometa, dela v zvezi z gradnjo, rekonstrukcijovadrzevanjem letal§ vse v skladu z
dolocbami tega zakona in na njegovi podlagi izdanih pisal/, vkljuno z n&inom izvajanja
in odgovornimi osebami.

! Slovenska vojska. Slovenska vojska (SV) so vserizirane formacijske in druge kadrovske sestave,
namenjene za izvajanje vojaSke obrambe Republikee8lje, ki so pod enotnim poveljstvom, z enotnimi
oznakami pripadnosti SV in odkrito nosijo oroZjehwvni poveljnik Slovenske vojske je predsednikvsluije,
natelnik GeneralStaba Slovenske vojske pa skrbi zaonggerativno delovanje.

2 European Aviation Safety Agency-Evropska letalsgancija za varnost

poslanstvo uresdilje z izvajanjem vojaSko strokovnih nalogériavanja in razvoja sil, organiziranja vojske,
zagotavljanja zmogljivosti, modernizacije in oprganja vojske. Nértuje in usklajuje sodelovanje, povezovanje
in delovanje Slovenske vojske v mednarodnih inteigah.
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Operativni prirégnik je dolaten tudi na podlagi 3¢lena Pravilnika o letenju vojaskih
zrakoplovov (Uradni list, St. 46/2000, v nadaljejparavilnik), kjer je pojasnjen pomen
pojmov. V Pravilniku imajo uporabljeni izrazi pomekot je dol@en z Zakonom o letalstvu,
razerce iz smisla besedila ne izhaja dréga

Zaklju¢na naloga je sestavljena iz sedmih poglavij in tkalav prvem ve&jem poglavju so
opredeljeni osnovni organizacijski procesi letads®V, dolznosti, odgovornosti in pravila.
Podana so osnovna deda letalskih enot, namestitve, naloge, dolZznostiodgovornosti
notranjih organizacijskih enot. V zakéku poglavja so opredeljene tudi naloge letalskega
osebja.

Naslednje v&e poglavje temelji na pripravi leta. Tukaj so ppndamerila za natovanje
VFR* letov in letov po pravilih instrumentalnega le@njazloZzene imamo pojme, kot so
vizualno, instrumentalno, oo in akrobatsko letenje. Opredeljena je sestawadice, Kjer
imamo dol@eno standardno posadko in minimalno posadko zrakapNatatno je opisana
priprava pred letom in na koncu podana Se potrelbkamentacija o zrakoplovu.

Sledi poglavje o postopkih v letu, kjer imamo opisgprilete in pristajanje letal oziroma
helikopterjev. Predstavljene imamo postopke idefea v letih za posebne namene, kot so
Solski in trenazni leti, preizkusni leti ter dela ketalskih prireditvah.

Peto veéje poglavje je namenjeno izvajanju sistema vzdrigvarakoplovov, kjer imamo
opredeljen in doléen potek vzdrzevalnih del v letalsko tetmienoti, odpravljanje napak na
zrakoplovih in njihov nadzor. Nekaj besed je narasifj tudi evidentiranju vzdrZzevalnih
dejavnosti ter higienskim pogojem.

Namen programa kakovosti je podajanje smernic unrok za izvajanje postopkov kakovosti
v LE SV, s¢imer zagotavljamo varnost v izvajanju letalskihagaLE SV in varnost drugih
udelezencev v letalskem prometu v RS in zunaj Rjegram kakovosti imamo na kratko
opisan v Sestem poglavju.

Poglavje, kateremu velja nameniti¢vpozornosti, je usposabljanje vojasSkega letalskaga
drugega strokovnega osebja. V njem je opisano fmlasposabljanje in preverjanje znanja in
usposobljenosti kandidatov za pilote, pilotov texgkga tehdnega osebja. Prikazana je tudi
predvidena razvojna pot tekinega osebja ter Solanje drugega strokovnega ogahjadzor
in kontrolo letaliSkega prostora.

Osmo poglavje zaklgne naloge pa temelji na administrativnih navodikjer se sréamo z
vodenjem letalske dokumentacije, najavo letenjgponctila ter izdajanje in podaljSevanje
dovoljenj za delo.

Kot dodatni del pa vsebuje naloga Se uporabo tipeita helikopterskih enot SV v sistemu
reSevanja, letalske medicinske prevoze, gasengrpoZer vojasko padalstvo.

Za pilota letalskih enot slovenske vojske pri ofjemju vseh zadanih nalog je operativni
prirocnik le nekoliko premalo podroben in prav tukaj e@siproblem za varnost letenja. Prav
zaradi tega mora pilot podrobno poznati tudi Prakib letenju vojaskih zrakoplovov, ki ga je
sprejel minister za obrambo in je bil objavljen vadnem listu RS, St 46/00 dne 31.05.2000,

* Visual Flight Rules-pravila vizualnega letenja



veljati pa je prtel 15.06.2000. Izdan je bil na podlagi¢lena Zakona o ztai plovbi, na
podlagi 4.¢lena Ustavnega zakona za izvedbo Temeljne ustastieel o samostojnosti in
neodvisnosti Republike Slovenije in £kna ZObr-UPBL1.

Z navedenim Pravilnikom se urejajo osnove orgaaigda, izvajanja, vodenja, zagotovitve in
varnosti letenja vojaskih zrakoplovov ter pre@nanje in preiskovanje letalskih nesre
vojaskih zrakoplovov. Pravilnik se uporablja zaetge vojaskih zrakoplovov v ztaem
prostoru Republike Slovenije, raze® je s sploSnimi predpisi o zra plovbi izrecno
doloceno drugae, ter za letenje v z¢mem prostoru druge drzaveée je tako doldeno z
meddrzavnim ali mednarodnim sporazumom. DBodo zgoraj navedenega Pravilnika se
uporabljajo tudi za vojasSka letal& in vojaski del meSanih letaliSrazen,ce je s sploSnimi
predpisi o zréni plovbi izrecno doldeno drugée (1.¢len Pravilnika).

Omenjeni Pravilnik v 240-tiklenih v veliki meri dopolnjuje Operativni pri¢aik letalskih
enot slovenske vojske in prav zaradi tega je bitrgbno operativhe postopke, podane v
operativnem priréniku, nekoliko dopolniti z nekaterimi dailbami, ki so dovolj pomembne
za poznavanje in s tem zagotavljanje varnosti alskth enotah. Pri tem sem naletel na kar
nekaj tezav, saj takSna dopolnitev zahteva velikevignosti in pozornosti, ker je lahko
mnogo ¢lenov ze uporabljenih in zaradi tega lahko nastiziava ponaviljanja, ali pa
nasprotno, da je kakSno pomembno dejstvo ignE V Pravilniku o letenju vojaskih
zrakoplovov so dokene teme mnogo natareje opisane, kot pa so podane v operativnem
prirocniku. Prav zaradi tega je bila velika previdnost gopolnjevanju zelo pomembna.
Operativni prirénik ne podaja poglavja o varnosti letenja, kargaglo pomembno s stal&é
pilotov in vsega udeleZzenega osebja, ki sodelujéepnju. Zaradi tega sem v nalogi podal
tudi nekaj doldil iz Pravilnika. Vse to je opisano v tretiemd&@m poglavju z naslovom
Priprava leta. Poglavje Varnost letenja vsebujesifao varnosti in upoStevanju prednosti
premikaj@&ih se plovil na tleh in v zraku. Podane so minireawiSine za letenje nad
naseljenimi obmgi, kar je zelo pomembno za vsakega vojaskega gilej program
usposabljanje vsebuje kar nekaj letov na zelo niajtiSinah. Prav zaradi tega se mora pilot
letala ali helikopterja zavedati svoje odgovornastpoznati omejitve, ki mu jih narekuje
navedeni Pravilnik. Izredni dogodki med poletomkiaimaino spremenijo ratovano nalogo

in prav zaradi tega je nekaj besed namenjenihtgjdemi. V samem zakl{inem delu tega
poglavja sem v strnjeni obliki opisal letalske m&erin incidente. Potrebno je zavedanje in
poznavanje posledic, ki jih lahko opisani dogodkivzrctijo. Piloti in ¢lani posadke se
morajo redno seznanjati in pt@&vati postopke v izrednih dogodkih ter se sist&mnaturiti

na zemlji in v zraku zaradi pridobivanja izurjenosa izvajanje teh postopkovzvajanje
ukrepov za preptevanje letalskih nestge stalna dolznost vseh poveljstev, enot, organov
posameznikov, ki na kakrsenkolida sodelujejo pri organiziranju, izvajanju in zagajanju
letenja.



2 OSNOVNI ORGANIZACIJSKI PROCESI LETALSTVA SV,
DOLZNOSTI, ODGOVORNOSTI, PRAVILA

Letalske enote slovenske vojske so ustanovljenezkaina komponenta SV RS. Njena
osnovna néela so:

- varnost in kakovost v izvajanju letalskih nalog,

- strokovno in kakovostno usposabljanije,

- strokovno in kakovostno vzdrzevanje zrakoplovoopneme,
- ekonoménost v porabi letalskih materialnih sredstev,

- sodelovanje z drugimi letalskimi organizacijami in

- spoStovanje obrambnih ¢&l Republike Slovenije.

LE SV so n&eloma name&®ne v letalskih bazah na letéliSBrnik in v Cerkljah ob Krki.
Infrastruktura letalske baze jedadoma v lasti RS in omoga bivanje in delo zaposlenega
osebja ter vzdrZzevanje in shranjevanje zrakopldghaike v hangarjih. LE SV so nandege
tudi v drugih ustreznih letalskih bazah. Namenjsoea Solanje in usposabljanje pripadnikom
SV, izvajanje letalskih prevozov, za pripravo imamnje obrambnih aktivnosti, izpolnjevanje
mednarodnih obveznosti, izvajanje nalog s pddraagite in reSevanja ter za vzdrzevanje in
servisiranje zrakoplovov. Osnovne naloge LE SVz@janje obrambnih aktivnosti, Solanje
in usposabljanje letalskega in letalsko-téhega osebja. Izpolnjevati pa morajo tudi
mednarodne obveznosti. Med osnhovne naloge spadgrexbz oseb in tovorov, Solanje in
usposabljanje reSevalcev Ministrstva za obrambouBédge Slovenije (v nadaljevanju:
MORS), izvajanje nalog v sistemu Z#6 in reSevanja ter vzdrZzevanje in servisiranje
zrakoplovov.

Pod posebne naloge LE SV spadajo preizkusni inidehteti, sodelovanje s civilnimi
organizacijami, naloge, vezane na predstavitelskw&@ SV ter izvajanje letalskih prevozov.

2.1 DOLZNOSTI IN ODGOVORNOSTI NOTRANJIH ORGANIZAC 1JSKIH ENOT
2.1.1 Poveljstva LE SV

Poveljstva LE SV v koordinaciji s PS8ih PDRIU nairtujejo obseg in vrsto letalskih nalog
za tekd@e leto. Usklajene letne &ide so dolzna prawasno in razumljivo posredovati
podrejenim enotam. Pri tidovanju so se dolzna drzati okvirov realnih zmatn@note.
Poveljstva so odgovorna za organizacijo vselirtomanih in dodatnih nalog v okviru
namembnosti enote. DolZzna so voditi in usklajedaio podrejenih na &, ki zagotavlja
maksimalni delovni izkoristek LE SV. Potrebno jelitprava@asno usklajevati vse éidovane

in dodatne naloge in aktivnosti v enoti. Poleg teggoveljstva dolzna opravljati tudi stalen
nadzor in kontrolo nad izvajanjem aktivnosti LE SRbdatke o aktivnostih pridobivajo iz
tekate vodenih preglednikov, patib od podrejenih, tedenskih kolegijev in s stalrogebnim
vpogledom v tekde aktivnosti.

® Poveljstvo sil Slovenske vojske
® Poveljstvo za doktrino, razvoj, izobraZevanje $pasabljanje
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2.1.2 Letalskotehnéna enota za I. ali Il. stopnjo vzdrZzevanja

Naloga tehninih enot v I. stopnji vzdrzevanja je vzdrzevanjakaplovov v okviru linijskega
vzdrZzevanja, medtem ko se v Il. stopnji vzdrzevanyaja bazno vzdrzevanje, ki vkiuje
tudi zahtevnejSa popravila, modifikacije in testjea

Za nemoten potek del v II. stopnji ima enota v sgejstavi letalskotehémo podenoto, ki
neposredno izvaja dela na zrakoplovih in inZenjringmenjen za tehimo pripravo del na
zrakoplovih.

Za samostojno delo na zrakoplovih mora téhai osebje imeti izkaz vojaskih
letalskotehninih pooblastil.

Pregledi in dela v prvi stopniji linijskega vzdrzejeazrakoplovov obsegajo:

- iskanje in odpravo napak na zrakoplovu,

- zamenjavo komponent in uporabo testnih napré&, so pri tem potrebne;
zamenjava komponent lahko vidjije tudi zamenjavo motorja ali propelerja,

- n&rtovano vzdrzevanje in/ali vizualne preglede, sekati zaznamo &tno
neustrezno stanje/odstopanje, ki pa vendar ne vwahtdsezno poglobliene
inSpekcije; prav tako lahko vkiuje pregledne strukture sistemov in pogonov, ki
so vidni skozi hitro dostopne odprtine ali vrata,

- manjSa popravila ali modifikacije, ki ne zahtevajbseznih razstavljanj in jih
lahko opravimo na enostavercimg

- dnevne preglede.

Sistem vzdrzevanja zrakoplovov v Il. stopnji bazmegdrzevanja se izvaja v skladu s
standardi in navodili proizvajalca, ki ga strokowwerificira organizacijska enota za nadzor
plovnosti in varnosti letenja in potrdi ministerigtojen za obrambo. Sprememba sistema
vzdrZzevanja posameznega zrakoplova je mozna sawemlizostjo in odobritvijo pristojnih
oblasti.

Na plovilih se opraviljajo tudi izredna dela in ghedi zrakoplovov. Le-ta vkljgujejo
specialne in kondicionalne oziroma pogojne pregledeanjSa popravila, izvajanje
modifikacij, generalne obnove in vgradnje ter zajaes delov. Ta dela se vkijujejo tudi
barvanje, obnovo zrakoplovov in izdelavo manjSilode

2.1.3 Letalske in helikopterske enote

Letalske in helikopterske enote izvajajo naloge,jiki lahko razdelimo na osnovne ter
posebne. Pod osnovne spadajo usposabljanje zaamgapbrambnih aktivnosti, Solanje,
preSolanje, usposabljanje letalskega osebja zaelgitrebe, zemi prevoz tovora in linijsko

vzdrzevanje. Njihova osnovna naloga je tudi nadimombramba zrénega prostora RS,
protipoZarne in druge vrste izvidovanja, gasenjeapav ter izvajanje reSevalnih letov.

Med posebne naloge letalskih in helikopterskih gpetuvréamo preizkusne lete, naloge,
vezane na predstavitev letalstva SV RS, sodelowahigS’ in izvajanje VIF -prevozov.

’ Letalska zveza Slovenije
8 Very Important Person
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2.2 LETALSKO OSEBJE LETALSKIH ENOT SLOVENSKE VOJS KE

Letalsko osebje mora z&iokovito, varno in ekonondno letenje uposStevati vse predpise,
navodila in povelja, izdana za opravljanje posarteziolznosti.Ce posameznik ugotovi
odstopanje od predpisanih normalnih postopkov asitgpkov v sili, mora na to opozoriti
vodjo zrakoplova in ustreznega nadrejenega. Pdgkya pomena je medsebojno tesno
sodelovanje z vsem drugim osebjem, ki sodelujeiprgwvi in izvedbi letenja, z namenom
zagotavljanja najviSje mozne ravni varnosti &nlovitosti v pripravi in izvedbi letalskih
nalog. Vsak posameznik letalskega osebja mora ggetl tudi izboljSave in postopke, za
katere meni, da bi lahko pozitivho vplivali na kaket in varnost letenja. Letalsko osebje
lahko opravlja letalske naloge sante, njihovo sploSno psihofigno in zdravstveno stanje
zagotavlja varno opravljanje teh nalog. Izvajargtehja letalskega osebja je prepovedano,
kadar so delovne zmoznosti zmanjSane zaradi boletabega sploSnega finega ali
psihicnega poutja. ZmanjSane zmoznosti vkijujejo tudi posledice bolezni, poskodbe,
alkohola, zdravil, utrujenosti ali psimega Soka. Navedene psihafiz sposobnosti mora pri
svojem delu upostevati tudi letalsko tetmo osebje. Dvom 0 zmoZnosti letalskega osebja za
letenje je vsakélan posadke dolzan pred letenjem spidrazdravniku oziroma svojemu
nadrejenemu.

OMEJITVE:

- MAMILA- Uporaba mamil in psihoaktivnih substanc je prepave.

- MEDICINSKI PREPARATI- Medicinski preparati se v katerikoli obliki
uporabljajo pod zdravniSko kontrolo. W¥asu jemanja preparatov je letenje
prepovedano, razen ko zdravnik ugotovi, da nek gregpne povzréa nezelenih
stranskih dinkov in osebi dovoli letenje.

- USPAVALNE TABLETE- Dovoljene so samo uspavalne tablete kratkégeka,
ki jih predpiSe zdravnik, in tudi to samo, ko jertajno potrebno. Ne sme se jih
jemati najmanj devet ur pred letenjem.

- ALKOHOL- Letalsko osebje ne sme zauziti alkohola najmamjndjst ur pred
letenjem.

- POTAPLJANJE- Letalskemu osebju se prepoveduje potapljanje =zlmiimi
aparati na globine pod Stirimi metri najmanj dvabhajr pred letenjem zaradi
tveganja dekompresijske bolezni.

- KRVODAJALSTVO- V skladu z mednarodnimi predpisi dajanje krvi ni
priporciljivo, razen v izjemnih primerih, ko gre za reSeeadivljen). Letalsko
osebje ne sme leteti prej kot 72 ur po dajanju;lkstevezno mora opraviti pregled
hemoglobina v krvi.

- POCITEK- Letalsko osebje mora imeti zagotovljencipek v skladu veljavno
zakonodajo.

- DELO PRI ODPRTIH VRATIH- Delo pri odprtih vratih na zrakoplovu lahko
vodja posadke zrakoplova S3asovno omeji, odvisno od zunanje temperature in
delovnih razmer.
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2.2.1 Poveljniki letalskih/helikopterskih enot
Poveljnik letalske/helikopterske enote je vodjateno je odgovoren za:

- varno in strokovno opravljanje letalskih nalog Iska enote,

- dostavljanje zahtev in potreb letalske/helikoptergnote za letno in mes®w
nartovanje v PSSV ali PDRIU,

- nartovanje helikopterskega/letalskega usposabljasgdja enote,

- razporejanje ostalih nalog osebja enote,

- organizacijo in vodenje vse predpisane dokumertadeiplske/helikopterske enote,

- sprejem in izvajanje posebnih nalog, daev na&ina izvedbe in odrejanje posadk,

- odrejanje meteoroloskih minimumov za posadke v dklaz njihovo
usposobljenostjo ter dostavljanje minimumov v OENPV

- kontrolo in ocenjevanje usposobljenosti letalskeggbja enote,

- osnovne analize izrednih dogodkov v letenju,

- izvajanje letalskih nalog v skladu zan&in veljavnimi letalskimi predpisi.

Tocno dolaene naloge imajo opredeljeni tudi poveljniki lekaldehnénih enot.
2.3 VODJA ZRAKOPLOVA

Vodja zrakoplova v uporabi v LE SV je pripadnik I9%/, delavec MORS ali delavec, ki ima
z MORS sklenjeno veljavno pogodbo o delu, ter osébama dovoljenje ministrstva za
obrambo ali ukaz N#lnika Generalstaba Slovenske vojske (v nadaljevaNGSSV).
Odgovoren je za vse stike z osebjem, ki ne pripd€l&V, pri nalogah, ki se odvijajo zunaj
maticnega letali&a. Odgovoren je za varnost zrakoplova, posadkeikmt, tovora, varno in
ucinkovito vodenje zrakoplova v skladu z operativnim&eli LE SV. Ob morebitnih
nevarnostih seznanja potnike z varnostnimi postapki n&ini uporabe varnostne opreme.
Skrbi za red in disciplino v zrakoplovu. &sno lahko odstratiana posadke z dolznosti ali
iz zrakoplovaCe je potrebno, lahko zavrne nadaljnji prevoz paimjke se ti ne ravnajo po
izdanih navodilih. Osebam, ki so pod vplivom alkiahali narkotikov, ne dovoli vkrcanja.

Vodja zrakoplova je pred nalogo dolzan zagotoviirgbne podatke za izvedbo naloge.
Nadzirati mora posadko ter preveriti, ali je zrakoptehnino pripravljen za let in ali se v
njem nahaja predpisana dokumentacija, kar potrdv@im podpisom. Ob ugotovljenih
pomanijkljivostih v tehrini pripravi zrakoplova le-te evidentira, zavrne elge na
pomanjkljivem zrakoplovu in obvesti nadrejenegaloZpomembno je, da pred letenjem
dola¢i skupno maso zrakoplova in preveri lego tédiza posamezno nalogo. Nadalje dplo
tudi sposobnosti zrakoplova iz diagramov glede @&aorzrakoplova, meteoroloSke razmere,
vidino letenja in vrsto nalog€e v pripravi letenja ugotovi, da ni pridobil potréb podatkov

in podpore za varno in kvalitetno izvedba@mnavane naloge (zaradi telinih, meteoroloskih,
uporabniskih, logistinih ali drugih razlogov), lahko zavrne izvedbo rpgoNeposredno pred
letenjem mora zagotoviti tudi ustrezno pripravongaty.

Vodja zrakoplova med samo nalogwaja nalogo v skladu z ukazom, pripravo in ddio
FM® za posamezen tip zrakoplova. Uveljavljati morai tuse postopke za zagotovitev
varnosti in ekonongnosti leta.

° Organizacijska enota za nadzor plovnosti in varteienja
19 Flight Manual
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Po nalogimora urediti zrakoplov v skladu s predpisanimi ppkt po koganem letu in
vpisati v knjizico vzdrzevanja ali operativni dnévnopaZzene morebitne telinie ali
uporabniske nepravilnosti med letom. Zagotoviti amearovanje zrakoplova zunaj ntaega
letali¥a. Vodja zrakoplova opravi analizo leta in obvesiilrejene o poteku izvajanja naloge,
najkasneje 30 minut po pristankie to ni mogde, mora o tem obvestiti nadrejenega enote,
takoj ko je to mogee.

2.4 KOPILOT ZRAKOPLOVA

Kopilot deluje kot namestnik vodje zrakoplova, k& ta za to pooblasti v njegovi odsotnosti.
Deluje kot letei ali nelet&i pilot in je dolzan spremljati vse faze odvijargda. V primeru
zdravstvenih problemov vodje zrakoplova, ki vplivaja varnost izvajanja nalog, lahko
prevzame njegovo mesto. Dolzan je sprejeti in izpiovse dolznosti, ki mu jih odredi vodja
zrakoplova, razerte bi s tem neposredno krsSil zakone in predpisegeszZal varnost letenja.

Kopilot je pred nalogo dolzan sodelovati v pripraved letom in pri n&tovanju in pripravi
navigacijskega nata. Izpolniti mora ATG™ nairte leta in preveriti osebno varnostno opremo
in opremo zrakoplova. Pred letenjem mora priprakabino zrakoplova in izvesti vse
predpisane redne postopke.

Med letenjem mora opravljati dolznost pilota, kirayja z zrakoplovom, ali sodelujega
pilota v skladu z ukazi vodje zrakoplova. Pazljimora spremljati odvijanje leta in mora biti
vescas pripravljen za prevzem komand zrakoplova. Obetmtnih odstopanjih od predpisane
uporabe zrakoplova, predpisanih postopkov, dovp@jesi na&rta, mora takoj obvestiti
oziroma opozoriti vodjo zrakoplova. Po opravljenketu je dolzan kabino zapustiti urejeno in
v skladu s predpisanimi postopki. Prav tako modama koncu sodelovati pri analizi leta.

2.5 TEHNIK LETALEC

Letalski tehnik je oseba s srednjeSolsko izobraghwr strojna ali elektro, se pravi oseba s V.
stopnjo izobrazbe, ki ima veljavno licenco tipa B1/B2 po PART-66 ter izkaz vojaske
letalsko-tehnine usposobljenosti za izvajanje vzdrzevalnih delzrekoplovih. Za delo v
vlogi ¢lana posadke se ddio kjer je to predvideno z AOM/FM ali ukazom. Za tehitho
brezhibnost zrakoplova ter pravilno delovanje sm&te in opreme zrakoplova je odgovoren
vodja zrakoplova. Navodila ali ukaze sprejema odje@rakoplova ali od kopilotaie je
vodja zrakoplova odsoten.

Tehnik letalec sodeluje pri prevozu potnikov, tajopri metanju padalcev, gasenju pozarov
in drugih aktivnosti v skladu z navodili za uporatyakoplovov. Pri prevozu potnikov sedi pri
vratih in je soodgovoren za varen vstop in izstomixov, odpira in zapira vrata ter sodeluje
pri morebitni evakuaciji potnikov v nujnih primerilMed izvajanjem ostalih nalog sedi na
sedezu za pilotoma in opazuje delovanje motorjesistemov zrakoplova. Pri prevozu tovora
je odgovoren za pravilno namestitev in privezovdopora. Pri metanju padalcev odgovarja
za njihovo pravilno razvrstitev ter za to, da satarzaprta pred vzletom, ni pa mu treba biti
prisoten v letalu med samim izvajanja metanja. £Tali LTO obve$a o vseh napakah in
nepravilnostih na zrakoplovu ter skrbi za pravitrporabo zrakoplova.

1 Air Traffic Control
12 Ajrcraft Operational Manual, Flight Manual
13 |_etalsko tehriina enota, letalsko tetimii oddelek
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Tehnik letalec mora upravljati tudi s helikoptergkagalko. Pri zunajletaliSkih pristankih po
zahtevi vodje posadke odpira vrata v lebdenju, ojgagepni rotor in ovire ter javlja polozaj
repa helikopterja. Pri zunanjem tovoru je odgovozanpravilno navajanje pilota nackm,
pripenjanje jeklenih vrvi ali mreze na nosilno kg Pri gaSenju pozZarov sodeluje pri
zapenjanju opreme za gaSenje na nosilno kljukgotgro uporabi pregleda in pospravi. Ob
morebitni uporabi upravlja z mitraljezom. Tudi prvigacijskih letih ima nalogo spremljati
navigacijsko karto.

Slika 1: Helikopter Cougar AS 532 Slovenske vojskiezkrcavanju pehotnega oddelka.
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3 PRIPRAVA LETA

Osnovni cilj priprave za letenje je zagotavljang¥ajanja kvalitetnega in varnega letenja.
Priprava za letenje obsega pripravo zrakoplovaprgvio posadke ter pripravo osebja in
sredstev za zagotovitev letenja (2. odstavek@a Pravilnika).

Osebje LE SV, ki izvaja @atovanje in pripravo letenja, se mora pri svojenudavnati v
skladu z dol¢ili Operativnega prirdnika in veljavnimi pravnimi predpisi. DrZati se naoure
prihoda, kar pomeni, da mora priti na delo urorideset minut pred letenjem. Vse naloge, ki
jih mora osebje opravijati, so &0 dola@ene s strani nadrejenih enot. Za izbiranje in
dolotanje nalog rednega usposabljanja se dogovarjajceljpdsi letalskin enot in se
usklajujejo s PSSV in PDRIU glede na ma&san tedenski né&t usposabljanja, predvideno
meteorolosko situacijo in razpoloZljivo tehniko. afpevati je potrebno tudi redno namensko
usposabljanje.

To¢no podana so tudi merila in viSine z&mavane naloge.

Pri planiranju letenja po vizualnih pravilih letanse mora upoStevati znaost reliefa,
lateralne velikosti cone, gostota naseljenosti. digwajo se tudi letalsko-telinie omejitve
zrakoplova in meteoroloSke razmere.

To¢no opredeljeno in zelo pomembno je Se posebejjeteniziemno majhnih viSinah zaradi
bojnega usposabljanja in kondiciranja posadk. Vigao$ride zlasti pri vojaskih vajah, pri
izvajanju bojnih nalog, pri letenju helikopterjev zunanjim bremenom in pri reSevalnih
akcijah. lzvajajo se na viSinah, ki so manjSe aellprsanih za VFR-letenje. Pridrovanju
letov na izjemno majhnih viSinah se je potrebnayikzati preletov mest in gosto naseljenih
podraij.

3.1 VIZUALNO LETENJE

Nadzorovano vizualno letenje je letenje, pri katetecevanje med zrakoplovi izvaja pristojni
organ sluzbe kontrole letenja, po pravilih za vinodetenje, pilot pa mora javljati pozicijo na
tockah javljanja, ki mu jih dolad organ sluzbe kontrole letenja. Prosto vizualnierg je
letenje v conah prostega letenja, v kateri pilotlgstni odl@itvi spremlja viSino poleta v
okviru n&rtovanih viSin poleta in je v celoti sam odgovomnvarnost letenja (prvi in drugi
odstavek 106clena Pravilnika).

Ce se poslab3a meteoroloska situacija do te merepr@anogoa letenje po pravilih
vizualnega letenja, je pilot dolzan spremeniti mas in nadaljevati po pravilih vizualnega
letenja, se vrniti na m&tio oziroma alternativno ali drugo let&ks Ce je pilot izurjen in ima
vse potrebne licence, lahko let nadaljuje po pitavihstrumentalnega letenja (108en
Pravilnika).

3.2 INSTRUMENTALNO LETENJE
Letenje po pravilih instrumentalnega letenja seajayce so meteoroloski pogoji slabsi od
predpisanih minimalnih pogojev za vizualno leterga pravilih IFR lahko leti pilot na

enosedeznem zrakoplovu, ki je usposobljen in im@wso pooblastilo za instrumentalno
letenje ince je zrakoplov opremljen za instrumentalno letéhjio.clen Pravilnika).
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3.3 NOCNO LETENJE

Noc¢no letenje se lahko izvaja na letdil§ hidrodromih ali heliportih in z zrakoplovi,
opremljenimi za néno letenje. Izvaja se v skladu s pravili vizualnéganstrumentalnega
letenja (119. in 12Glen Pravilnika).

3.4 AKROBATSKO LETENJE

Akrobacije lahko izvaja pilot, ki kvalitetno in vam opravlja zahtevne akrobacije ter ima na
tipu zrakoplova, s katerim izvaja akrobacije, nayma00 ur letenja. Akrobatsko letenje
delimo na osnovne akrobacije ter na akrobacijeaji#v se morajo na varnih visSinah, ki jih
dolaci poveljnik. Obremenitve in pospeski ne smejo povati fizioloSkih tezav pri posadki
in ne smejo presegati dovoljenih konstrukcijskih efitev zrakoplova, ki so opisane v
Operativnem priréniku za zrakoplov (133len Pravilnika).

3.5 MERILA ZA NA CRTOVANJE POSEBNIH VFR-LETOV
HELIKOPTERJEV

Ko se meteoroloSke razmere med vizualnim letenjestgpSajo tako, da so pod minimumi za
letenje, se mora pristati na primernem terenuraiitipna letenje po pravilih instrumentalnega
letenja, pod pogoji, da ima posadka ustrezna pesblaaPred pristankom je treba obvestiti
kontrolo letenja in nadrejene svoje enote.

Zunajletaliski pristanks helikopterjem se izvajajo na terenih, na katseime povzréa Skoda
na zemljigu ali na objektih. Za oceno primernosti terena ggavoren vodja posadke. Ti
pristanki morajo biti najavljeni v retu letenja in zabeleZeni v knjigi priprave in dnael

Med osnovnim usposabljanjem se zunajletaliSki @nisit izvajajo na terenih, ki morajo
ustrezati naslednjim zahtevam:

- minimalna velikost terena mora ustrezati velikdgiratnega premera glavnega
rotorja,

- na terenu ne sme biti ovir (dreves,¢rih napeljav, smeti, nepritrjenih
predmetov...),

- nagib pristajalne in vzletne ravni mora zagotowaren pristanek in vzlet
helikopterja,

- zunajletaliski pristanki se lahko izvajajo tudi texenu z v&im nagibom, vendar
le z dotikom ene snidlte ali kolesa helikopterja,

- prepovedano je pristajati na terenih, na kateriha®jajo ljudje ali na katerih se
lahko povzrei materialna Skoda ( nasadi, zivali, blizina obgekt.).

Pri izvajanju zunajletaliskih pristankov v gorah m@o piloti posebno pozornost posvetiti
meteoroloski situaciji (temperatura, veter, lokapojavi). Pred letom se mora preveriti
rezerva moi v skladu z diagrami za lebdenje z &ra blazino in brez nje. Pri iztanu se
mora upoStevati Stevilo ljudi v helikopterju, koha goriva, nadmorska viSina terena in
zunanja temperatura zraka. Vzleti in pristanki sgajo vednoge je le mogoe, izvajati na
n&in, ki ga predvideva Prigmik za letenje. Pri prvem pristanku na neznan teeeta najprej
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nadleti na visSini 50 m v smeri pristajanja. Med atain se poleg naStetih pogojev za
pristajanje ocenita smer in hoetra.

Pri noSenju zunanjega bremenhelikopterji mora posadka biti popolnoma pripj@va na let

in seznanjena z razmerami v katerih se bo let dpr&reveriti se morajo moznosti
helikopterja v skladu z diagramom za lebdenje mexne blazine. Pomembno je, da se
preveri funkcionalnost kljuke in signalizacija zaSenje bremena. Pred letenjem se opravi
tudi preizkus mai.

Pri letenju z bremenom se je treba izogibati pasiabju ljudi in objektov na zemlji, da ne bi
priSlo do morebitnih poSkodb. Pri nevarnih vibrahijn zibanju helikopterja se breme odvrze
nad nenaseljenim podijem. Breme je potrebno odwietudi ob okvarah na helikopterju ali
motorju.

3.6  NACRTOVANJE LETENJA PO PRAVILIH INSTRUMENTALNEGA LETEN  JA
Glavno merilo pri n&tovanju IFR letov je, da je posadka za to uspgenhl Pravica vsakega
pilota s pooblastilom in usposobljenega za IFRAgtge, da v dani situaciji, ko okotihe ne
dovolijo vet VFR-letenja, preide na IFR-letenje.

Obstajajo tri kategorije usposobljenosti za IFFetge. Pogoji so nasledniji:

Pilotska kategorija 3

- Veljavno dovoljenje in IFR pooblastilo.

Pilotska kategorija 2

- veljavno dovoljenje in IFR pooblastilo,

- 15 ur letenja na tipu,

- 20 ur letenja v instrumentalnih razmerah 1§ ®ot vodja zrakoplova, od katerih je
lahko 10 ur pod pokrivalom,

- najmanj 300 ur letenja,

- opravljen izpitni let, ki vsebuje SIBSTAR in ILS* s postopkom za neuspeli
prihod na letali&, ki ni maténo.

Pilotska kategorija 1

- 40 ur letenja na tipu,

- 50 ur letenja v instrumentalnih razmerah IMC kotljgozrakoplova, od katerih je
lahko 20 ur pod pokrivalom,

- 500 ur letenja,

- opravljen izpitni let, ki vsebuje SID,STAR in ILSp®stopkom za neuspeli prihod
na letalige, ki ni maténo, in enim nenatovanim prihodom (alternacija).

% Instrument Meteorological Conditions-instrumentaheteoroloski pogoji
15 Standardni instrumentalni odlet

16 Standardni instrumentalni prilet

7 Sistem za instrumentalno pristajanje
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Instrumentalna kategorija se podaljSuje z izpitietom vsakih 12 mesecev pod pogojem, da
je pilot v tem¢asu naletel skupaj 24 ur ter 6 ur v IMC ali pod ppadom.

Zapomniti si velja Se to, da hamerno vstopanje drgige zaledenitve ni dovoljeno, razen za
zrakoplove, katerim FM to dovoljuje. 1zogibati gegotrebno tudi nevihtnim oblakom
Cb-jem®.

3.7 SESTAVA POSADKE

Posadko zrakoplova sestavlja potrebno Stevilo etmo@& usposobljenih oseb z ustreznimi
dovoljenji za delo, ki upravljajo z zrakoplovom alpravljajo druge naloge v zrakoplovu za
izvedbo ndrtovane letalske naloge.

3.7.1 Standardna posadka zrakoplova

TIP POGOJI LETA VODJA KOPILOT TEHNIK
ZRAKOPLOVA LETALEC
AS-532 IFR 1 1 1
VFR 1 1 1
B-412 IFR 1 1 1
VFR 1 1 1
B-206 IFR 1 1
VFR 1
Z-242L IFR 1 1
VFR 1
Z-143 IFR 1 1
VFR 1
L-410 IFR 1 1 1
UVP-E VFR 1 1 1
PILATUS IFR 1 1
PC-9/SWIFT VFR 1
PILATUS IFR 1 1
PC-6 VFR 1

(Vir: OP LE SV, 2007, str. 46)

18 Cumulunibus-nevihtni oblak
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3.7.2 Minimalna posadka

Minimalna posadka je sestavljena iz minimalnegailstestrokovno usposobljenih oseb z
ustreznimi dovoljenji za delo in se deiv skladu z dokili AOM* za posamezne tipe
zrakoplovov.

TIP POGOJI LETA VODJA KOPILOT TEHNIK
ZRAKOPLOVA LETALEC
AS-532 IFR 1 1
VFR 1 1
B-412 IFR 1 1
VFR 1 1
B-206 IFR 1 1
VFR 1
Z-242L IFR 1
VFR 1
Z-143 IFR 1
VFR 1
L-410 IFR 1 1
UVP-E VFR 1 1
PILATUS IFR 1
PC-9/SWIFT VER 1
PILATUS IFR 1
PC-6 VFR 1

(Vir: OP LE SV, 2007, str. 46)
3.8 NALOGE V ZVEZI S PRIPRAVO LETA

Cilj priprave leta je, da se zberejo vsi ustreamdatki za varno izvedbo leta in da se na osnovi
njihove analize ter dobljenih rezultatov d&jo konkreten n&in in postopki za izvedbo
naloge.

Priprava leta vsebuje zbiranje in analizo vseh panaza izdelavo navigacijskega anta
(AIP?Y, NOTAM?). Izpolniti je potrebno ATC-nit leta, nareiti potrebne kokine goriva ter
sprejeti zrakoplov.

Analizirati je potrebno meteorolosko situacijo,al&ke, VFR in IFR naloge, zrakoplova in
opreme ter sestaviti posadko.

19 _etalski priratnik zrakoplova

20 Operativni prirénik letalskih enot Slovenske vojske
2L 7bornik zrakoplovnih informacij

22 gporailo, namenjeno letalcem
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3.9 PRIPRAVA PRED LETOM

Na pripravi pred letom se posadke seznanjajo s rebmikni dejstvi in informacijami,
potrebnimi za zakljéno pripravo leta.

Za vsak let morajo biti izvedene naslednje vrstprpv pred poletom:

predhodna priprava,

meteoroloska priprava,

ATC-priprava,

tehnitna priprava/sprejem zrakoplova.

3.9.1 Predhodna priprava

Predhodna priprava se izvaja po zaddjnem nartovanju letenja. Na njej oseba, zadolzena za
nartovanje, seznani posadke z vrsto in vsebino letalsaloge, nakar posadke opravijo
individualno pripravo za izvedbo zadane naloge.

Ta priprava vkljduje:

- predhodno vremensko napoved,

- vsebino in nain izvajanja nartovane naloge,

- pripravo in analizo letalskih kart,

- pripravo navigacijskega tda,

- izdelavo poreila o skupni masi zrakoplova in legi teZs
- preievanje AOM.

3.9.2 MeteoroloSka priprava

Organizira se za razlago fmkovane meteoroloske situacije nad pognm n&rtovanega
izvajanja letenjaCe je za letenje katovano vé posadk LE SV, meteorolosko pripravo izvaja
vodja letenja 45 minut pred &dovanim zgetkom letenja na osnovi pridobljenih podatkov
ustrezne enote meteorolodke sluzbe. leti posamezna posadka, meteorolodko pripravo
opravi vodja posadke.

MeteoroloSka priprava mora zajeti aktualna goaoin napovedi, por@lo o stanju na stezah
in letaliSka opozorila ter ostale informacije o asvh vremenskih pojavih na odhodnem
letaliZu. Vsebovati mora tudi splosni opis pogojev zatprniek na namembnem, alternativnih
letali¥ih in ostalih t@ékah pristajanja ter informacije o pakovanem vetru na tdovani
viSini leta. Med zelo pomembne spada tudi inforgaagiprcakovanem znalnem vremenu v
podraju izvajanja naloge. Pri letenju pa se je potretdnzati meteoroloSkih minimumoxi

SO predpisani za vizualno letenje v slovenski viojsk
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Tabela za dokene minimume letal (bojna, transportna):

FAZA LETA RAZMERE BAZA OBLAKOV | VIDLJIVOST (km)
DAN 300 5
VZLET NOC 300 5 (8)
SVFR 300 1,5
PRELET DAN 300 m nad viSino leta 5
NOC 500 m nad visino leta 5
DAN 300 4
SOLSKI KROG NOC 450 5
SVFR 300 0,8

Tabela za dokene minimume helikopterjev (#l@amenska letala):

FAZA LETA RAZMERE BAZA OBLAKOV | VIDLJIVOST (km)
DAN 100 1,5
VZLET NOC 300 5(3)
SVFR 100 0,8
PRELET DAN 100 m nad viSino leta 1,5
NOC 300 m nad visino leta 5
DAN 200 2
SOLSKI KROG NOC 300 3
SVFR 100 0,8

Opredeljeno imamo

tudi najpe Stevilo potnikov za zunajletaliSke pristanke dglena

nadmorsko visino. Po odiitvi vodje letenja se lahko njihovo Stevilo tuainanjSa.

TIP do 1000 m 1000-2000 m nad 2000 m
AS-532 24 24 24

B-412 13 12 10

B-206 4 4 3

(Vir: OP LE SV, 2007, str. 52,53)
3.9.3 OrnitoloSka zagotovitev letenja

Namenjena je prep¥evanju trkov ptic z letalom in obsega odkrivanj@alse ptic v letaliski
coni, prepréevanju zbiranja ptic na letati$ ter obve&anju pilotov o zbirali&ih ptic v
letaliSki coni. O pojavu ptic se obvesti vodjo deii ekipe letaliSke kontrole letenja. Pilot
sam pa se je dolzan izogibati trkom s pticami zewesm zrakoplova (9@&len Pravilnika).

3.10 POTREBE PO GORIVU

O kolicini prejetega goriva odta vodja zrakoplova. Odgovoren je za pravilen dam
minimalne koltine goriva po standardnih merilih glede na tip nste naloge, upostevajo
zn&ilnosti porabe goriva za posamezne tipe zrakoplpkowo podane v FM. V nobenem
primeru pa kokiina goriva ne sme biti manjSa od tiste, ki je vaski z veljavnimi letalskimi
predpisi.
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Pri polnjenju z gorivom mora osebje paziti na pajazakoplova pri polnjenju. Poznati mora
postopke in odgovornosti ter poznati postopekziitju goriva.

Posebno pozornost velja nameniti tudi polnjenjuivgoma helikopterjih med delovanjem
motorja, ki pride v poStev v nedainih razmerah, kadar bi zaustavljanje motorjevzpairlo
vegjo izgubocasa med izvajanjem letalske naloge.

3.11 DOKUMENTACIJA NA ZRAKOPLOVU

V skladu z zahtevami, ki so navedene v veljavniialékih predpisih RS, kot tudi zaradi
operativnih potreb, morajo biti v zrakoplovu nasigdiokumenti in knjige:

- sprikevalo o registraciji,

- sprikevalo o sposobnosti zrakoplova za plovbo,
- dovoljenje za delo radijske postaje,

- dovoljenje za delglanov posadke,

- knjizica zrakoplova.

Ce se zrakoplov pojavlja za prevoz potnikov in/alidra, morajo biti poleg zgoraj navedenih
prisotni Se naslednji dokumenti in knjige:

- lista obremenitve in lega teZe

- dokumenti za pripravo leta,

- letalni prirainik zrakoplova,

- potni priranik,

- seznam potnikov in/ali tovora,

- potrdilo o izpolnjevanju pogojev o hrupu in izpusplinih.

Vsi dokumenti in knjige, ki so na zrakoplovu, mardjiti urejeni in se morajo pokazati na
zahtevo pooblagnih oseb.

3.12 VARNOST LETENJA

Na vojaskih letaliSkih povrSinah je potrebno nepftema skrbeti za varnost in se zavedati
prednostnih pravil. Prednost poti na manevrskihrfioah vojaskega letatid ima zrakoplov
pri vzletu, zrakoplov v nevarnosti, reSevalno asiisko vozilo na nujni voznji, letalo ali
skupina letal v pripravljenosti sistema &ma obrambe, zrakoplov, ki sodeluje v akciji iskanja
in reSevanja, vozilo, ki vie zrakoplov, zrakoplov med voznjo in vozilo med maZ(168.
¢len Pravilnika).

Prednost poti pri prehitevanju v Zreem prostoru ima sprednji zrakoplov. Prehitevamge s
izvaja po desni strani in z razmikom najmanj 300vrtrenutku prehitevanja. Prehitevanje
zrakoplova med prihodom za pristajanje in med gjastiem je prepovedano. V desno se
morata izogniti tudi nasproti si let zrakoplova (180. in 18&len Pravilnika).

Za letala SV in ostale zrakoplove z aktivno obadrof se minimalna viSina za letenje nad
naseljem doldi tako, da se najwga izra&unana visina, ki pri izgubi pogonske sile omégo
varen dolet zrakoplova na nenaseljeno ofjm@ovea za 50 %, vendar ta viSina ne more biti
manjSa od 10008evljev.
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Za vojaske helikopterje je minimalna viSina 3@@ljev. Pod 30@evljev je dovoljeno letenje
helikopterjev pri izvajanju nalog iskanja, Za8, reSevanja in pondo(186. ¢len Pravilnika).
Minimalna viSina briSdega letenja je 5@evljev. Izjemoma ta omejitev ne velja za letenje
helikopterjev¢e je za nalogo potrebno letenje pod to viSino(Z&h Pravilnika).

Omeniti velja Se maksimalno dovoljeno viSino letegyakoplova brez opreme za kisik, ki
znaSa 12.50@evljev, oziroma 26.00@evljev pri standardni atmosferi za zrakoplov, kjer
padalo ni opremljeno z napravo za oskrbo s kisikNajvesja hitrost zrakoplova v letaliski
coni brez posebne odobritve pristojne sluzbe kdmtietenja je 210 KTS (189. in 198en
Pravilnika).

Vodja zrakoplova pri letenju po pravilih vizualnetgenja, je odgovoren za zagotavljanje
horizontalne in vertikalne oddaljenosti od drugitakoplovov v zraku in na zemlji ter za
varen prelet preprek na zemlji. Med letenjem moodja zrakoplova upoStevati pravila o
izogibanju ttenja, prednosti poti v zraku in na minimalnih van letenja. Ldevanje
zrakoplovov pri letenju po pravilih vizualnega Iefee lahko zagotovi tudi sluzba kontrole
letenja (SVFRY), kar dol@a 192.¢len Pravilnika.

Po pravilih instrumentalnega letenja pa je za kahtio ter horizontalno k®evanje
zrakoplovov odgovorna sluzba kontrole letenja.

3.12.1 Izredni dogodki med poletom

Izredni dogodki med poletom se delijo na incideagni incident in nesée. Piloti in ¢lani
posadke se morajo redno seznanjati in ¢@eati postopke v izrednih dogodkih ter se
sistemaitno uriti na zemlji in v zraku zaradi pridobivanjaurjenosti za izvajanje teh
postopkov. Obvestila o izrednih dogodkih pilot lahke je to mog®e, odda na frekvenci
121,500 MHz ali pa na vkljien transponder nastavi kodo 7700 v modu »A«. Ribpt
transponderju nastavi kodo 7600 tudi v primeruaveioli radijske postaje.

Obvestilo o0 nastalem izrednem dogodku obsega khkoak zrakoplova (3X), trenutni ali
racunski polozaj zrakoplova, magnetno smer, hitrostifno poleta, trajanje poleta glede na
preostalo koliino goriva, postopek, ki ga namerava izvesti tetrgimo pomd. Ce
zrakoplovu grozi neposredna nevarnost, pilot tat@jklicnim znakom zrakoplova trikrat
spor@i signal MAYDAY, ¢e neposredna nevarnost Se ne obstaja, pilot tsk@tei signal
PANPAN.

V primeru izrednega dogodka pri letenju v oblakihzahteva trenutni zasilni pristanek, je
obvezno zapu®nje zrakoplova s padalom, razen, kadar je pilak@ulova preptian, da je
zemlji&e pod oblaki primerno za zasilen pristanek ali pgadala nima na sebi.

% posebni vizualni meteoroloki pogoji

23



3.12.2 Letalske nesre

Letalske neske vojasSkih zrakoplovov se glede na teZzo nastalislegic razvr&ajo v tri
kategorije:

- umrli ¢lan posadke, potniki ali drugi udelezenci letalsiesrée ali unienje
zrakoplova,

- teZje telesne poskodbe posadke, potnikov ali drugikeleZzencev, ali w@
poskodba zrakoplova (cena popravilatjaekot 1/3 nabavne cene zrakoplova)
oziroma povzroéitev vetje materialne Skode tretji osebi,

- lazje telesne poskodbe posadke, potnikov ali drugibleZzencev letalske nesee
ali manjSa poskodba zrakoplova (cena popravila/8mnabavne cene zrakoplova)
oziroma povzréitev manjSe materialne Skode tretji osebi (28&n Pravilnika).

Izvajanje ukrepov za pregfevanje letalskih nestge stalna dolznost vseh poveljstev, enot,
organov in posameznikov, ki na kakrsen kokinasodelujejo pri organiziranju, izvajanju in
zagotavljanju letenja. Ukrepi za prepeganje neskeso splosni in posebni. Splosni ukrepi so
preventivne narave in obsegajo ukrepe in postokkeagotavljajo potrebno usposobljenost
za varno izvajanje letalskih nalog in niso povezarkonkretno letalsko nes® Posebni
ukrepi za preprevanje letalskih nesteobsegajo ukrepe in postopke, ki se izvajajo p&ivsa
letalski nesré& ne glede na to ali se ukrepi nanaSajo na nepoeratl posredne vzroke za
nesr€o. Med njih spada tudi potbo o dogodku, ki ga je posadka zrakoplova dolzpoiniti
takoj po pristanku.

Slika 2: Formacijsko letenje helikopterjev Coug&-B32.
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4 POSTOPKIV LETU

Za varno opravljanje nalog med letom je dobra koikagia poglavithega pomena.
Kadarkoli je mogoe, se uporablja interfonska zveza le-ta ne obstaja, se uporabljajo
predpisani roni signali, opisani v AN,

Let se zane z zagonom motorjev plovil. Odgovorni letalskinné& zagotavlja, da so vse
nevarne cone okoli zrakoplovaiste. Med zagonom se mora Vv blizini nahajati tudi
protipoZarni aparat ali vozilo za gaSenje.

Za varno operacijo letala na zemlji je odgovorenljadletala vse dotlej, dokler se letalo
premika pod vplivom lastnega pogona. Odgovorno fekte osebje mora zagotoviti, da je
vsa zemeljska oprema odstranjena od letala in deogor okoli letela in v smeri vozn§est.
Zagozde za kolesa se odstranijo na znak vodjealeRred voznjo pa mora letalski tehnik
preveriti Se zaprtost vseh vrat in pokrovov tegiahje potrebnih signalnihdu

Posebna pozornost je potrebna pri voznji za drufgtali zaradi moznosti vpada tujega telesa
v motorne dele letala ali poskodbe letala zaradnelgskih drobcev. Podane imamo

minimalne razdalje pri voznji za letalom z batninotorjem, ki znasa 30 m. Za letalom s
turbopropelerskim motorjem moramo drzati razdal@ m. 200 m pa moramo biti za

reaktivnim letalom.

Pred zagonom motorjev pri helikopterjih mora tehletalec odstraniti zemeljsko opremo od
helikopterja in preveriti, da je prostor okoli helpterjacist ter da so zaprta vsa vrata in
pokrovi na helikopterju. Odhod s parkirnega polazsg izvaja s prehodom v zalebditev ali z
voznjo. Pred odhodom se mora pilot pregti, da pred ali v blizini helikopterja ni ovir gl

in drugih zrakoplovov, ki bi ogrozali varnost.

Premikanje helikopterjev na letalis se lahko izvaja kot HOVER TAXI. Izvaja se za ptel
krajSih razdalj na letak®i in v IMC razmerah. Izvaja se nad vozno stezoyigiai 2-3 m in s
hitrostjo 20 KTS. Helikopter je med premikanjem mjen v smeri premikanja, z izjemo
premikanja v ménem vetru, ko se helikopter oldeav veter in premika kimo.

AIR-TAXI se izvaja za prelet ¢gh razdalj na letali& in v razmerah VMC. lzvaja se na
viSini do 100 ft in s hitrostjo, w§o od 35 KTS>.

Prepovedano je preletavanje drugih zrakoplovov iBaiy manjSi od 25 m, in pristajanje v
neposredni blizini letal in helikopterjev. Pri vialeskupine helikopterjev le-ti posainob
preletijo heliport na minimalni razdalji 50 m eded drugega. Po formiranju skupine in
odobritvi kontrole letenja ist@sno vzletijo v skupini. MoZen je tudi istsen vzlet v skupini
iz polozajev, na katerih so zagnani motorji, podggem da oddaljenost med posameznimi
helikopterji ni manjSa od 20 m.

Lebdenje zaradi usposabljanja se praviloma izvagavi$inah do 30cevljev, razen pri
usposabljanju za prevoz visga tovora, delo z dvigalko in s programom letajske
usposabljanja dotene naloge bojnega in takitega usposabljanja, ko se lebdenje lahko
izvaja tudi na viSinah 30 do 6@@vljev. Pri izvrSevanju naloge z4t®€, iskanja in reSevanja

2 potni priranik
% Knots- vozli
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ter pomd@i se lebdenje lahko izvaja glede na razmere inovnsaloge. Lebdenje na
enomotornem helikopterju se lahko izvaja samo saihtiviSinah, s katerih se v primeru
odpovedi motorja lahko izvede zasilno pristajarijepestajanje iz samovrtenf& (147. ¢len
Pravilnika).

Pilot mora dobro poznati tudi postopke pri vzleRoglavithega pomena je pravilna izbira
vzletno-pristajalne steze. Pred poletom morata baitagno dola@eni in izra&unani
maksimalna vzletna teza in vzletna hitrost gledemmeeoroloske podatke, stanje VPS in
letala ter nastavitve ntomotorjev. Opravljen mora biti predpoletni briefi§e zlasti, kadar
gre za veéclansko posadko. Pri tem je potrebnéno dol@iti vzletne hitrosti V1, V2 in Vr.
Pilot helikopterja mora pred prehodom v progresiehipreveriti Se rezervo miomotorjev in
kadar je mogee poleteti v veter. Pilot mora dobro poznati tulfl #¥sakega plovila, s katerim
upravlja, saj le na ta te zagotovi dovolj veliko stopnjo varnosti.

Po vzletu se je potrebno vzpenjati n&inaki omog@&a, da se minimalna varna viSina nad
ovirami dosezecimprej in se vzdrzuje med celotnim vzpenjanjem. M&li&ih, ki so
obkrozena z visokimi ovirami, je bistveno, da pdsadobro pozna obsta@je navigacijske
postopke. Navigacijski pripontki in oprema, ki se ne uporabljajo za odletni ppstq
morajo biti nastavljeni na frekvenco osnovnegaepmigga sredstva in/ali na ustrezno sredstvo
za krogcakanja na odletnem letalis

Pri helikopterjih je treba vzpenjanje izvajati z ¢y ki ne presega dovoljene trajne
obremenitve motorjev, transmisij in ostalih parammetza zrakoplov. Pri vzletanju z omejenih
terenov se moramo po potrebi vzpenjati z maksimdiovmoljeno mdjo do preleta ovir. Pri
instrumentalnem vzpenjanju z letggS moramo sposStovati standardni odletni postopek in
dovoljenje, dobljeno od ATC.

Pojav okvaremed vzletom zahteva popolno sodelovanje v8ahov posadke ter hitre in
pravilne odlg@itve vodje letala. Za dobro pripravljenost za takSsituacije je bistveno
spostovanje izvajanja vzletnega brifinga.

Poleti se delijo po namenu (poleti za usposabljargi in posebni), glede na del dneva, ko
se izvaja letenje (dnevni ali &a), n&inu upravljanja z zrakoplovom (vizualen ali
instrumentalen). Po viSini letenja delimo lete m&dge ter polete na majhni, srednji, veliki in
zelo veliki visSini). Delijo se Se po obrjo letenja (letaliski, izvenletaliSki in preleti Stevilu
zrakoplovov, ki istéasno izvrSujejo skupno nalogo (posamezne in skkg)ns

(PLVZ, 103.¢clen).

4.1 PRILET IN PRISTAJANJE LETAL

Prilet in pristajanjezahteva posebno pozornost. Sjaunge, prilet in pristajanje zahtevajo
popolno koncentracijo in kar nagje sodelovanje posadke. Zato je zelo pomembno, da
posadka v tej fazah leta upoSteva vse predpis&@miasin navodila, ki se na te faze nanasajo.

Pri tem mora posadka zagotavljati prelet ovir neadprsanih minimalnih viSinah. Ob hitrih
meteoroloskih spremembah ali daljSem trajanju fataa vodja letala pridobiti podatke o
trenutni meteoroloSki situaciji na namembnem |&tali Podatki so na voljo pri ATC-sluzbi,
ATIS-u ?’ali VOLMET-u?®, Upostevana mora biti tudi trenutna smer irimetra.

% Avtorotacija
27 Avtomatsko oddajanje podatkov
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Glede na vremenske pogoje in stanje povrSine stema vodja zrakoplova pravilna izbrati
pristajalno stezo, ki mu nudi varen pristanek. Uewedti mora tudi vse zahteve ATC,
priporaiila 0 uporabi sistema stez in postopke za zmargSanjpa. Drzati se mora razdalje
letal ali helikopterjev pri pristajanju. Poznatigetrebno tudi visine na pragu VP toske
pristanka. Prag VPS se normalno preleti na visiliO2metrov, odvisno od tipa letala.
Obicajno se toka pristanka nahaja 100-300 m od praga VPS. V ptimelo kratkih VPS je
tocka pristanka lahko tudi blizje pragu VPS. V vsakpmmeru je potrebno pristati na
centralnocrto VPS, razen v primerih zelo freega stranskega vetra, ko je potrebno pristajati
na polovico VPS proti vetru. Vodja letala ototudi o trenutku zgetka zaviranja glede na
razpolozljivo dolzino steze po pristanku letalardst pristanka, tezo letala, zavorriinek
povrSine steze in komponente vetra.

Nastopijo pa lahko tudi tezave pri pristanku sotezsijo od dovoljene. Taki pristanki so
dovoljeni samo v nujnih primerih. lzvajajo se v akli z dolgili AOM/FM in o njihovi
izvedbi odl@a vodja letala. Vsak tak pristanek mora biti vnegé&njizico letala.

TeZzave lahko nastopijo tudi s podvozjem. Ob newspebpustu ali delnem spadhju
podvozja AOM/FM za dolgene tipe letal dovoljuje pristanek na trup ali rdnd izvig€eno
podvozje.Ce je mozno, je treba z izvedbo takega pristankakati, dokler se reSevalna in
gasilna ekipa ne postavita v pripravljenost, saistgmek pa je potrebo opraviti z najmanjso
kolicino goriva.

4.2 PRILET IN PRISTAJANJE HELIKOPTERJEV

Pristajanje se, kadar je magp izvaja v veter. Pristaja se na heliport ali aletali€a, ki je
predviden za pristajanje helikopterjev. Vedno, kadkoli&Zine dovoljujejo, se pristajanje
izvaja na nain, kakor predpisuje FM za posamezni tip helikopter

Prilet in pristajanje ter vozenje po pravilih VISR izvajajo v skladu z objavljenimi postopki,
¢e obstajajo, ali v skladu z navodili ustrezne s C. Pri tem je posadka dolZzna zagotoviti
prelet ovir na predpisanih minimalnih viSinah.

Izvenletaliski pristanki helikopterjev se lahko &ajo na celotnem ozemlju RS. Praviloma se
tereni za izvenletaliSke pristanke déd@ tako, da pristajanje in vzlet helikopterjev ne
povzraia Skode na zemlgs in objektin(PLVZ, 139.¢len).

Kadar se smer preleta helikopterja na letali§riza z voznimi in vzletno pristajalnimi stezami
v c¢asu njihove uporabe s strani drugih zrakoplovovajamprednost ti zrakoplovi, pilotu
helikopterja pa je prepovedano vplivati na njihaainjo, vzlet in pristajanje

(PLVZ, 133.Clen, 1. odstavek).

Premikanje na letak$i se izvaja iznad steze za voZzenje, do viSinertretnov in s hitrostjo, ki
omoga@a varno vodenje helikopterja. Ob preletwjire razdalj na letali& se premikanje
lahko izvaja tudi na ustreznodjevisSini po navodilih ATC. Omeniti velja, da je @povedano
preletavanje drugih zrakoplovov na viSini, manj@i2b m, in pristajanje v neposredni bliZini
letal ali helikopterjev.

2 Meteorolosko obvestilo za zrakoplove med letom
2 vzletno- pristajalna steza
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4.3 POSTOPKI IN NACELA V LETIH ZA POSEBNE NAMENE IN V POSEBNIH
POGOJIH

Z zrakoplovom je prepovedano vstopiti v olfj@onevihte, letenje skozi obr&je nevihte in
pod nevihtnimi oblaki. V primeru nepredvidenegaopst zrakoplova v nevihtni oblak mora
pilot poleg vzdrzevanja optimalne hitrosti ukrepadingin, ki zagotavljatim hitrejSi izhod iz
nevihtnega oblaka (prvi itetrti odstavek 15Zlena Pravilnika).

Med pripravo za letenje v oblakih ali v predvideneltmaju zaledenitve, mora posadka
preveriti brezhibnost naprav za odledenitev zradeglin naprav za ogrevanje zaledenitvi
izpostavljenih delov zrakoplovée med poletom pride do zaledenitve, mora pilot pétiev
skladu z letalskim prinikom 0z. se spustiti na varno visino. Prepovedpndetenje v
obmaju zaledenitve z zrakoplovi, ki niso opremljeniapnavami za odledenitev zrakoplova
(153.¢len Pravilnika).

4.3.1 Solski in trenazni leti
Solski ali trenazni leti so leti, ki jih izvajajestrezni oddelki zrakoplovnih enot za:

- Solanje, usposabljanje, trenazo pilotov in letadskesebja,

- usposabljanje vodij zrakoplovov, kopilotov in tekow letalcev,

- kontrolo zmoznosti/sposobnosti pilotov v normalmmenormalnih razmerah,
- kontrolo usposobljenosti.

Za Solske lete v VFR-razmerah se uporabljajo meteski minimumi, povéani za 50 % od
navedenih v razpredelnici v 4. poglavju.

Za Solanje v instrumentalnem letenju se do pridebiER-pooblastila uporabljajo minimumi,
dvakrat véji od minimumov za dano letati8, po tem pa v skladu s pilotsko instrumentalno
kategorijo. Poveljniki LE SV lahko minimume pasgo, ¢e sodijo, da je to potrebno zaradi
nezadostne usposobljenosti ali trenaze posadk. ISkiBoin trenaznih letih se za vodjo
zrakoplova odreja pilot, ki je usposobljen za posaem tip zrakoplova in ima veljavno
pooblastilo ditelja letenja na tem tipu zrakoplovacéhec, ali pilot, ki se usposablja, mora
pred zg&etkom letenja kotati potrebno tehino Solanje in opraviti preizkus znanja.

4.3.2 Preizkusni leti

Preizkusni leti obsegajo preizkuSanje in prevegamakoplovov v letu. PreizkuSanje vojaskih
zrakoplovov se izvaja v okviru osnovnih in izredniinegledov zrakoplova. Preverjanje
zrakoplovov v letu se izvaja v okviru rednih pretye zrakoplova.

Zahteve za izvajanje preizkuSanja in preverjangkaplovov v letu daje tehini sektor LE
SV po zakljiku del, za kontrolo katerih so predpisani preizkuesti. Dovoljenje za izvedbo
preizkusanja zrakoplova v letu izda OENPVL v sklalsvojimi pooblastili. Preverjanje
zrakoplova v letu izvaja tehmi sektor LE SV v sodelovanju z LE S\Preizkusni leti se
izvajajo samo podnevi in v VMC-razmerah.
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PreizkuSanje vojaSkih zrakoplovov v okviru osnovnjiregledov izvajajo ustrezno
usposobljeni preizkusni piloti. Ti se nahajajo m&reamu pilotov za izvajanje preizkusnih
letov na posameznih tipih zrakoplovov, ki ga od@DENPVL.

Preverjanja zrakoplova v letu izvajajo izurjenigpilpo ukazu poveljnika letalske enote ravni
eskadrilje, njej enake ali viSje enote. Poveljrile SV so dolzni, da za preizkusne pilote
odrejajo najbolj izkuSene in usposobljene posadgkpasameznem tipu zrakoplova. OENPVL
je pooblagen za izdelavo in aZuriranje seznama pilotov zajaje preizkusnih letov po
predhodnem posvetu s poveljniki letalskih enot raskadrilje, njej enake ali viSje letalske
enote.

Preizkusni leti se izvajajo v sodelovanju s téhimn sektorjem LE SV, priéemer so posadke
odgovorne za pravilno izvedbo vseh preizkusnih stalth postopkov v letu po predhodno
potrjenih kontrolnih listah preverjanj za posameimizrakoplovaCe se preizkusni let izvaja
v ¢asu, ko se izvaja tudi drugo letenje v LE SV, jgeeizkusni let odgovoren vodja letenja,
dolocen v dnevnem rigtu letenja za ta dan. Za izvedbo posameznih pueizk letov v
skladu z nalogom za let in veljavnimi predpisi styovorni vodje posadk, daleni za ta let.
Prevoz drugih oseb ali potnikov med preizkusnirhinedovoljen.

4.3.3 Letalske prireditve

Sodelovanje zrakoplovov LE SV na letalskih priredit se izvaja po ukazu PSSV ali PDRIU.
Izvajanje akrobacij je prepovedano na viSinah p@drbnad zemljo in pri hitrostih, ki niso
manjSe od V Staﬁ%’ +30% za dejansko konfiguracijo. Minimalna viSinelikopterjev med
izvajanjem programa na letalskih prireditvah je 20mvajanje akrobacij na letalskih
prireditvah je nad mnozZico ljudi strogo prepoveda¥ise nastopajie posadke se morajo
udeleziti predhodnih priprav organizatorja prirgdit Odgovornost za varno izvedbo
programa v okviru delovnih omejitev zrakoplova mesdja zrakoplova.

Slika 3: Formacijsko letenje Solskih letal Zlin 242

30 Minimalna hitrost letala
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5 1ZVAJANJE SISTEMA VZDRZEVANJA ZRAKOPLOVOV

Vsa navodila za vzdrZevanje, ki se uporabljajo wtah, kjer poteka vzdrZzevanje
zrakoplovov, temeljijo na navodilih za vzdrzevapjeizvajalca zrakoplova ali komponente —
predpisanih v prirénikih (Maintenance Manual), in po postopkih, ki pdobri ministrstvo za
obrambo po predhodni strokovni verifikaciji OENPL

Pri vzdrzevanju zrakoplovov je potrebno spoStovaedpise, ki opredeljujejo podije
hranjenja letalskih delov ter opremljanja le-tebstreznimi karticami in dovolitev plovnosti
ob vgradnji zrakoplovnih komponent ter materialagr ke natatineje opredeljeno v
Organizacijskem prirniku vzdrZzevalne organizacije.

Poveljnik 1. oziroma Il. stopnje je odgovoren zauamd vodenje seznhama vseh navodil za
vzdrzevanje.

5.1 POTEK VZDRZEVALNIH DEL V LETALSKOTEHNI CNI ENOTI

Po opravljenih delih se izvede preizkuSanje zradegplna tleh in v zraku po postopkih,
dolotenih s sistemom vzdrzevanja zrakoplovov. Opredeljeela je potrebno vpisati v
knjizico zrakoplova, knjizico opravljenih del (nastrukciji ali motorju zrakoplova) ter
delovnem naloguCe je bila zamenjana posamezna komponenta zrakgg®ymleg zgoraj
navedene dokumentacije potrebno izpolniti S&oddi zeleno kartico (neuporabna/uporabna
komponenta) in Historical Service Recoi#, se del v njem nahaja. Vpis v ustrezne knjige
opravi usposobljen letalski tehnik z veljavno licerza tip zrakoplova.

5.2 ODPRAVLJANJE NAPAK NA ZRAKOPLOVIH IN NJIHOV N ADZOR

Tehnino osebje mora potati o vseh odkritih napakah med izvajanjem popravibjemu
neposredno nadrejenemu. To VElge tudi vse napake, ki so bile odkrite med samim
prevzemom komponente ali zrakoplova.

Ce se napaka pojavi zaradi nepravilnega ravnanjidetga osebja, se morajo takoj sprejeti
in izvesti ustrezni ukrepi za pregrev ponavljanja napak. Vsi popravki se dokumerdiia
postopki verificirajo. Vse odkrite napake v linigk in baznem vzdrzevanju se vpiSejo v
kartico najdenih napak, ¥ pa Se dodatno v pafito o okvari.

Ob morebitni napaki pilot zapiSe napako v knjizletenja in izpolni Incident Report, ki se
nahaja v prilogi 3. O napaki letalski tehnik obv@stveljnika linijskega vzdrzevanja. O &jdn
napakah se obvesti ¢&nika odseka za plovnost in kontrolo kvalitete QENPVL. Izpolni
se Por¢ilo o okvari — Aircraft Defect Report.

Po odpravljeni morebitni napaki na zrakoplovu seawppostopek vréanja zrakoplova v

operacijo. Za predajo zrakoplova v operacijo seaizdko imenovan Certifikat predaje
zrakoplova v operacijo. Izdajatelj certifikata jertficirano (poobla&eno) osebje enote ali
zunanjega izvajalca, ki je dela izvajal. Ta faspodpisi, da so vse zahteve izpolnjene.
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5.3 EVIDENTIRANJE VZDRZEVALNIH DEJAVNOSTI

Vsi tehneni zapisi o opravljenih vzdrzevalnih delih morajii lzapisani v dokumentaciji o
zrakoplovu. Vsi opravljeni testi so dokumentirani shranjeni kot del tehénega zapisa
zrakoplova in so arhivirani varno pred ognjem, &ralj poneverbo.

Uporabnik, ki ima v svoji sestavi zrakoplove, moaorabljati knjizico zrakoplova. Knjizica
zrakoplova in vse kasnejSe spremembe morajo odphbstojne vojaske letalske oblasti.

Letalska enota mora zagotoviti vzpostavitev sistednagnega arhiviranja tehtne knjige
zrakoplova, vseh podrobnih zapisov o vzdrzevargilgtnegacasa in Stevila letov zrakoplova
ter vseh sestavnih delov zrakoplova, katerih 2angka doba je omejen&asa in Stevila letov
od zadnje generalne obnove zrakoplova ali sestavdetn, stanje pregledov zrakoplova, ki
omogaa ugotavljanje skladnosti z odobrenim/potrjenintesistom vzdrZzevanja zrakoplova,
stanja plovnosti in podatkov o spremembah in padpinana zrakoplovu, motorju, propelerju
in vseh ostalih letalskih delih.

5.4 OBJEKTI ZA VZDRZEVALNE AKTIVNOSTI TER HIGIENS Kl POGOJI ZA
ZAGOTAVLJANJE NJIHOVE USTREZNOSTI

Objekti, v katerih se izvajajo vzdrzevalne aktivinoso hangar za izvajanje del na
zrakoplovih, specializirane delavnice, skl&di®rodja in opreme ter rezervnih delov, razna
skladi€a za pomozna sredstva. Za shranjevanje posebnih snopreme (olja in maziva,
odpadna olja, razne kemikalije, jeklenka N2, akwatarske baterije in vliozki, krpe za delo na
zrakoplovih in drug, ekolosSko sporen potroSni materpri vzdrzevanju zrakoplovov, se
uporablja ekoloSka postaja.

Vsak prostor ima prilozen seznam orodij in oprekiese nahajajo v njem. Poleg prostorov,
neposredno vezanih na vzdrZzevanje, so tu Sedhpisarne z administracijo, kamor spadajo
tudi inZeniring ter poveljstva Ld. Vsi prostori morajo biti grajeni in vzdrzevaniskladu s
predpisi in normami za varno irginkovito izvajanje del v slovenskem vojaskem |etalster
ustrezati vojaskim MIL-standardom.

Vsak vodja oddelka mora poskrbeti, da se na pgpamjegove odgovornosti vzdrzuje vsaj
minimalna stopnja higiene. Telino osebje je odgovorno, da po kKanem delu &sti
delovno mesto, orodje in merilne instrumente padpra svoje mesto. Tla v hangarju morajo
biti Cista, brez oljnih madezev in madezev drugih mgaiay tako pa ne sme biti po hangarju
razmesgen nepotreben material.
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6 1ZVAJANJE PROGRAMA KAKOVOSTI

Namen programa kakovosti je podajanje smernic inrok za izvajanje postopkov kakovosti
v LE SV, sc¢imer zagotavljamo varnost v izvajanju letalskihagaLE SV in varnost drugih
udeleZencev v letalskem prometu v RS in zunaj nje.

Kontrola kakovosti v LE SV ohranja zagotavljanjenkole kakovosti od najviSje do najnizje
ravni in je neodvisna od poveljniske linije v LE SSistem KK je odgovoren za ugotavljanje,
ali postopki in storitve ustrezajo predpisanim smeam, procesom, standardom in
postopkom, kakor tudi za ugotavljanje primernostn tsmernic, procesov, standardov in
postopkov, da se zagotovi kakovostno vzdrZzevamgkapiovov, sistemov in sestavnih delov.

Vsaka LE SV je dolzna izdelati svoj MG&E (Maintanance Organization Exposion)
Organizacijski prirénik organizacije za vzdrzevanje. Namen pimi&a je dol@anje in
standandiziranje procesov znotraj LE SV. Cilj jpagciti transparenten nadzor nad procesi
in postopki znotraj vzdrzevalne organizacije, item povéanje varnosti ter zanesljivosti
delovnih procesov. Sistem presoje kakovosti je ejed v Stiri nivoje. V prvem imamo
opisana potrebna poglavja v MOE, v drugem imamadaa& o kakovosti, tretji opredeljuje
delovne postopke igetrti dokumentacijo.

6.1 VSEBINSKA POGLAVJA

Posebno poglavje pregled pogadteja postopke kontrole kakovosti pri sprejemuzivedbi
pogodb z generalnimi zastopniki in zunanjimi iz\@ija

Poglavje kontrola kakovosti delovnega nalagaja postopke priprave, izdelave in izvedbe
delovnega naloga. Delovni nalog je zlgiloveSkih zmogljivosti, tehdnih podatkov in
postopkov, potrebnih za opravljanje posameznih gbotih del. Definira odgovornosti,
hierarhijo dela in odgovornost za planirano delo.

Sledi poglavje dokumenti in kontrola podatkdv ureja postopke pri potdih o kakovosti,
kar zagotavlja, da so patfita pripravljena, opravljena in razdeljena tako, stakompletna,
jasna in dostopna. Za izdelavo dokumenta je potrelypoStevati veljavne standarde in
predpise, ki jih je potrebno navesti n&emih straneh dokumenta.

Castnik za oskrbo je odgovoren za zahtevano kvalitetbavljenih delov in materiala za
podporo vzdrzevanja v LE SV.

Poglavje kontrola rezervnih delov, orodja in opreaneja postopke, potrebne za kontrolo
rezervnih delov, orodja in opreme.

Postopki identifikacija in sledljivoszagotavljajo, da so potita/dokumenti pripravljena,
opravljena in razdeljena tako, da so jasna, neziineem dostopna.

Sledi kontrola procesazdelave delov, komponent ali opreme in procesalrzevanija.
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Poglavje pregled in testiranjereja kontrolo pregledov in testiraje delov, komeon ali
opreme. Letalske enote SV so dolzne urediti in Zedati dokumentacijo, potrebno za
testiranje in preglede, ki vsebujejo zahteve zglpde in testiranje.

Sledijo Se poglavja:

- kontrola merilne in testne opreme,

- pe&iati za potrjevanje testiranj in pregledov,

- kontrola neuporabnih delov in opreme,

- odpravljanje pomanikljivosti in preventiva,

- ravnanje, skladnje, pakiranje in posiljanje,
- zapisi o kakovosti,

- interna in zunanja presoja kakovosti,

- Solanje in interno pooblastilo,

- servisiranje,

- statisttne metode.

Slika 4: Solski helikopter Bell 206B3 JetRangeekdenju.
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7 USPOSABLJANJE VOJASKEGA LETALSKEGA IN DRUGEGA
STROKOVNEGA OSEBJA

7.1 SOLANJE, USPOSABLJANJE IN PREVERJANJE

Kandidat mora izpolnjevati pogoje za sprejem najel za pilota SV RS in medicinska
merila, ki so predpisana za opravljanje letalskezlst. Poleg tega mora opraviti preizkus
sposobnosti. Testi, s katerimi se izvaja preizkpsssebnosti, temeljijo na lastnih in tujih
izkusnjah in so namenjeni ocenjevanju sposobnostsebnosti kandidata za pilota SV.

Ocenjevanje se izvaja,

da se pilotu predstavi kvaliteto njegovega delalglaa zahtevana merila, s poudarkom na
elementih, ki jih je potrebo izvesti, verifikacijdosezkov pilotov med posamezno fazo
usposabljanja ali nekim obdobjem ter zaradi nadabrdeontrole.

7.1.1 Sposobnosti kandidata

Sposobnosti kandidatov se d&édoz njegovimi zmoznostmi, s talentom in pridoblpeni
sposobnostmi, kot so intelektualne lastnosti, iamba, operativno razmisljanje (zaznavanje,
razvr&€anje, odléganje in reSevanje problema), motme sposobnosti, koordinacijske
sposobnosti, prostorska predstava, delitev poztrmoszmoznost opravljanja ¥enalog v
istemcasu.

Ali se bodo te zmoZnosti uspesSno prenesle v giraktuporabo, odkajo in se zato preverjajo
naslednji dejavniki: motiviranost, pripravljenosa zelo, obutek dolznosti, vzdrzljivost,
prilagodljivost, odpornost proti stresu in odporooti monotonosti.

Sposobnosti in zmoZnosti same po sebi Se niso @afoiza uspesSno opravljanje pilotskega
poklica, zato je za dolgo¥no oceno kvalitete potrebno podrobno analizirati #tandidatovo
osebnost, in sicer sistem pilotovih vrednot (njiboxazmisljanje), zn@j, zanesljivost,
pripravljenost na disciplino, sposobnost za raztagtveno stabilnost, druzabnost, lojalnost,
sposobnost pravilnega odblmnja ter vodstvene sposobnosti.

7.1.2 Cilji Solanja v letalski Soli

Osnovni cilj Solanja v sklopu letalske Sole je,pilati pridobijo dovoljenje poklicnega pilota,
da bi se lahko vKiIj¢ili v nadaljnje usposabljanje za opravljanje nankénslolznosti.

Med Solanjem morajo kandidati pridobiti znanja aikalnih, tehnénih in zakonskih
dejavnikih, ki vplivajo na uporabo zrakoplovov, posebej elementih, ki vplivajo na varnost
letenja. Poznati morajo navigacijske in priletnetppke, vklj¢no z omejitvami. Seznanjeni
morajo biti o pravilni uporabi in razlaganju pottva prirocnikov LE SV, sistemih in
komponentah, ki so vgrajeni v zrakoplovih in njihayporabi. Znati morajo upravljati z
zrakoplovom v skladu s programom Solanja, samostajrorajo voditi komunikacijo in
izvajati navigacijske in ostale priprave leta. Kaladi morajo pridobiti tudi znanja o
sistematizaciji dela v zrakoplovu in zunaj njegaato, da delo opravljajo z zadostno stopnjo
zanesljivosti.

Osnovni cilj usposabljanja pilotov LE SV po Kamem Solanju v Letalski Soli je
usposabljanje pilotov LE SV za izvajanje namensidalog v skladu z zahtevami indedi LE
SV.
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KOPILOT:

Kopilot zrakoplova mora imeti kvalifikacije, ki jile pridobil v Letalski Soli, poleg tega pa
mora biti usposobljen Se za:

- nartovanje leta v skladu z dali LE SV,

- poznavanje uporabe vseh dokumentov priprave inalggozrakoplova,

- izvajanje dodeljenih administrativnih dolznosti,

- upravljanje z zrakoplovom v okviru delovnih omejite vseh fazah normalnega
poteka leta,

- varno upravljanje in pristajanje z zrakoplovom vslabSanih razmerah ali ob
tehnitnih napakah na zrakoplovu,

- zanesljivo opravljanje dolznosti sodeltgma pilota,

- opazovanje dela vodje zrakoplova z namenom, da |gezosi na mozne
pomanijkljivosti,

- varno zaklj¢evanje leta¢e vodja zrakoplova ni zmozen upravljati zrakoplova,

- poznavanje in izvajanje vseh postopkov pt@amo in ekononino ter v skladu z
navodili za redne in izredne postopke ter postopk# in

- poznavanje vseh krtinih omejitev zrakoplova in njegovih sistemov.

VODJA ZRAKOPLOVA:
Vodja zrakoplova mora biti usposobljen in sposobyeravljati naslednje naloge:

- voditi posadko,

- sprejemati ustrezne odlitve,

- pravilno razlagati predpise,

- nartovati let v skladu s predpisi,

- varno upravljati z zrakoplovom v vseh fazah letaréelnih in izrednih situacijah,

- nadzorovati delo ostalilanov posadke,

- varno zakljgiti let v vseh razmerah, datenih v OP in AOM/FM,

- poznati in izvajati vse postopke pra&asno in ekonongno ter v skladu z navodili
za redne in izredne postopke in postopke v sili in

- poznati vse kritine omejitve zrakoplova in njegovih sistemov.

Tukaj velja omeniti tudi, da so osebe, ki se pray@a zrakoplovu, ne glede nan in
polozZaj,dolzne izvrSevati navodila in povelja vodjekoplova, ki se nanaSajo na red v
zrakoplovu ter postopke pri rednih in izrednih ddigb med poletom getrti odstavek 38.
¢lena Pravilnika).

7.1.3 Ocenjevanje usposobljenosti

Kandidata za pilota, ki Zeli biti sprejet v delovrazmerje LE SV, mora izSolati ali preveriti
Letalska Sola. Ocenjevanje se izvaja zaradi preigtadosezkov dela kandidata glede na
zahteve in verifikacije doseZzkov kandidatac&su trajanja usposabljanja. Ocene Solanja,
usposabljanja in kontrol morajo biti podane v pishiliki in v skladu z navodili. Oceno izda
odgovorni itelj letenja in se uporablja kot podatek za intenmporabo. Po kamnem
osnovnem teorathem usposabljanju se ocenjuje vsak let kandidatzilat. Ce je kandidat
ocenjen z oceno NI OPRAVIL ¢itelj izpolni obrazec, ki ga kandidat podpiSe ites potrdi,
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da je z oceno seznanjen. Obrazec se shrani v #asgidata.Ce pa je kandidat trikrat
ocenjen z negativno oceno, se poda predlog zarprekiSolanja za licenco. Kandidat, ki se
Sola za licenco PPL ali CPL in se mu iz zgoraj ulaveh podatkov prekine Solanje, ne more
ve¢ nadaljevati Solanja ali ga ponovnocet. Pilotom, ki so kandidati za pridobitev novih
licenc in pooblastil, se Solanje lahko prekine méo¢en ali nedolden ¢as, o¢emer odlda
inStruktorski kolegij, vendar maksimalno za Sestsewev. Po preteku prekinitve Solanja
primernost kandidata ponovno oceni inStruktorskiegp. Po odlgitvi slednjega lahko
kandidat ponovno ptne s Solanjem. Po drugi prekinitvi Solanja (zateeh letov ocenjenih z
negativno oceno) pilot ne moredvgriceti s ponovnim Solanjem za to licenco ali pooblasti

Na sploSno ima ocena dva dela. Oceno, ki kaze gtdpdividualne sposobnosti glede na
zahtevane sposobnosti, ter opisno oceno zmoznustiei je to potrebno, tudi obnaSanje
kandidata. Vse ocene se na splosno delijo na deei:0OPRAVIL in NI OPRAVIL. Ta
razdelitev jasno dot@, ali je kandidat izpolnil zahteve iz usposabBazji kontrolo ali
obnovitev dovoljenja. Za interno uporabo v LE S\Vosena OPRAVIL deli na ODKINO in
DOBRO. Posledica sploSne ocene NI OPRAVIL ali ineerocene ZADOVOLJIVO je
dodatno usposabljanje za ktiie elemente leta in ponovno preverjanjecasu dodatnega
usposabljanj&lan posadke ne sme biti dokn za druge letalske naloge.

Ucitelj mora biti med letenjem z¢encem pozoren na &¥elementov. Pozoren more biti na
opazovanje &¢enca med letom in njegovo spremljanje ter sprejgendngodkov, vizualno
orientacija podnevi in porg prilagodljivost na kabino, dot@nje polozaja zrakoplova v
prostoru, opazovanje instrumentov, d@oje polozaja po instrumentih, opazanja napak in
pravaiasnost popraviljanja, nagnjenost k iluzijam pri nastentalnem letenju, pomnjenje
vsebinske letalske naloge, pravilnost v zaporedjajanj postopkov in pripravo za letenje.

7.1.3.1 Ocenjevanjeintelektualnih lastnosti

Ucitelj letenja ocenjuje intelektualne lastnosti kalada glede na njegovo obnasSanje. Delna
ocena se lahko dobi Ze med izvedbo posameznih gelprave na zemlji. Z&im popolnejSo
oceno kandidata mora bittitelj letenja pozoren na obvladovanje postopkowetw, ki niso
predvideni v nalogi. Pri navigacijskem letu se gupnpopolnost seznanitve kandidata s
celotno ruto in z vsebino letalske naloggitelj mora biti pozoren tudi na kandidatovo oceno
oddaljenosti zrakoplova od zemlje pri vzletu inspainku, oceno razmer za vzlet in pristanek,
oceno vztrajnosti (inercije) zrakoplova pri skup@s letenju, oceno mesta zrakoplova v
skupini in vzdrZzevanje radijske zveze, kjer se pgerkandidatovo javljanje predvidenihcto

po pravilih, jasnem in razémem govorjenju brez morebitnih prekinitev in spr@amie
ostalega prometa.

7.1.3.2 Ocena motori¢nih sposobnosti

Pri oceni motokinih sposobnosti kandidata se upoSteva ustreznovligmi@ s komandami
zrakoplova, usklajenost gibov, stabilnost vzdrzgwamesta zrakoplova v skupini ter
usklajenost gibov pri delu s komandami zrakoplolealg na kazanje instrumentov.

7.1.3.3 Ocena ¢ustvene strukture osebnosti
Clovekova osebnost je sinteza vseh njegovih zazfadadivljanj, interesov ter nagnjen;.

NajzanesljivejSa ocenaustvene strukture je tista, ki se dobi z opazovarnije vrednotenjem
kandidatovih odzivov med letenjem.
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Dejavniki, ki najveji meri vplivajo na oceno so vznemirjenost med tetalrza telesa med
letom, vzdrzljivost pri letenju, nihanja v kvalitedpravljanja letalskih nalog, disciplina pri
letenju, borbenost, motivacija in sprejem, pregleakoplova in predaja po letu.

7.1.3.4 Odgovornost

V skladu s predpisi je kéna odgovornost GSSV, da poda predlog MORS za spreje
delovno razmerje samo kandidate za pilote, ki insgpnjo izobrazbe VII/0 ali vi§jo, imajo
koncan visokoSolski strokovni Studij strojniStva, smiletalstvo, skupina piloti letal ali
helikopterjev, ali letalsko vojasko akademijo, sadavoljivo opravili selektivho letenje v
Letalski Soli SV.

Pri sprejemu v delovno razmerje pilotov se uposteda ali imajo le-ti veljavno dovoljenje
poklicnega pilota, so uspesno opravili kontrolo agybljenosti s strani letalske enote, v
katero bodo razporejeni, in so uspesSno opraviklkieino letenje v letalski enoti, v katero
bodo razporejeni.

7.2 EVIDENCA USPOSABLJANJA

Evidenco usposabljanja vodijo letalski oddelki, a#klje in pomaniki za letalsko
usposabljanje na osnovi podatkov usposabljanjeoptaknih enot.

7.3 KONTROLA USPOSOBLJENOSTI

Vsak pilot mora imeti najmanj dve kontroli uspogehbsti v obdobju dvanajstih mesecev.
Izvaja se pod nadzorongitelja na tipu zrakoplova, ki ga ddliopoveljnik zrakoplovne enote,
ali pod nadzorom strokovno usposobljene osebe stage OENPVL. Pilot mora biti o
kontroli usposobljenosti obvésn najmanj 24 ur vnaprej.

Pilotom SV se glede na stopnjo izurjenosti in vadki s predpisi dotd ¢asovno najdaljSa

dovoljena prekinitev letenja v vizualnem, instrurta@gnem in nénem letenju, po katerem ni

dovoljeno samostojno letenje brez opravljenega ejamja pilota po ustreznem programu
(prvi odstavek 41¢lena Pravilnika).

7.4 PREKINITEV SOLANJA

Ce se med 3olanjem kandidata za pilota naknadnmvigata ta ne izpolnjuje sposobnosti,
opisanih v prehodnih poglavjih, se Solanje kandidat pilota prekine. Kandidatu se prekine
Solanjece je po osnovnem usposabljanju v treh letih dobénm NI OPRAVIL. Prav tako se

prekine Solanje kandidata, ki je v kontrolnem ldabil oceno NI OPRAVIL in po dodatnem
odobrenem usposabljanju ni dobil ocene ZADOVOLJIVO.

Dodatno praktino usposabljanje na predlogitelja letenja odobri poveljnik letalske enote.
7.5 SOLANJE UCITELISKEGA KADRA
Na Solanje zaditeljski kader se posljejo kandidati, ki jilgiteljski kolegij na tipu zrakoplova,

na katerem bo kandidat pfyal, oceni kot primerne za opravljanjétaljskega dela. Merila
za oceno primernosti so oghia tehnika pilotiranja, znanje teorije, uporabandéadnih
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postopkov, nadarjenost za delo z ljudmi. Izpolnjew#orajo tudi zahteve veljavnih letalskih
predpisov za pridobitev posameznega pooblastila.

Kandidat za Solanje za pooblastila TRI (Type Ratingtructor), IRl (Instrument Rating
Instructor) in SFI (Synthetic Flight Instructor) maoizpolnjevati pogoje, ki jih predpisujejo
veljavni letalski predpisi, in imeti Se Fl-poobliéstz opravijenim metodskim naletom v LE
SV ter priporgilo uciteljskega kolegija za Solanje na tipu zrakoplova.

Solanje tehnikov letalcev in letalcev reSevalcevojredeljeno s posebnim Programom
usposabljanja.

7.6 SOLANJE LETALSKOTEHNI CNEGA OSEBJA IN PREDVIDENA RAZVOJNA
POT

Namen Solanja letalskoteldnega osebja je usposobiti jih in zagotoviti usteeatrokovno
raven osebja, povezanega z izvajanjem del na ziakbSsV.

Kandidat mora izpolnjevati pogoje o splosni izolmaztrojne ali elektrotehtine smeri,
zadovoljuje ustrezno zdravstveno merilo, je stgmaaj 18 let (ne velja za nadaljevanje
Solanja za pridobitev posebnih oziroma dodatnihbpasiil). Za to delo mora biti predlagan
od nadrejenega iz te stroke.

kandidat za letalskega|, ~———teotgiv-Solanje——
tehnika ali inZenirja
prakticno Solanje
in uspesno opravljen
7F|kij|rni i7pir
letalski tehnik ali inZeni kadrovske potrebe
v usposabljanje za
podpisana pooblastil
letalski tehnik ali inzenir kadrovske potrebe
sposebrost-vodenia
‘\ ;
ustrezna prerazporeditgv letalski tetmi ostala dela in naloge
na druga delovna mesta kontrolor/organ. vodja otieprimerne
v skladu z obsegom inStruktor/kont. kakovosti usijsnosti

nanhlact!
poToashr

Tabela 1: Predvidena razvojna pot letalskot&ega osebja.
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7.7 SOLANJE DRUGEGA STROKOVNEGA OSEBJA — NADZOR IN KONTROLA
ZRACNEGA PROSTORA, LETALISKO OSEBJE

Namen Solanja drugega strokovnega osebja — osalijpora in kontrole ztmega prometa je
usposobiti jih in zagotoviti ustrezno raven kakdwega in dinkovitega opravljanja dolznosti
na strokovnih delovnih mestih, povezanih z izvagampadzora in kontrole Zhaega prometa
RS.

Kandidat za drugo strokovno osebje mora izpolnjeyaigoje o splosSni izobrazbi,

zadovoljevati mora ustrezno zdravstveno meriloosta najmanj 18 let (ne velja za
nadaljevanje Solanja za pridobitev posebnih ozira@odatnih pooblastil). Predlagati pa ga
mora tudi nadrejeni iz te stroke.

Osnovi cilj je usposobiti kandidate za strokovmoavljanje del nadzora in kontrole Zreega
prostora ter vzdrzevanje telinih sredstev in naprav, namenjenih za izvajanjezowad in
kontrole zrgnega prostora.

Namen Solanja drugega strokovnega osebja — letatiSkbje je, usposobiti jih in zagotoviti
ustrezno strokovno raven osebja, povezanega zapesn letaliSke sluzbe.

7.7.1 Dezurna logistina ekipa

Dezurno logistino ekipo sestavljajo vodja, dezurna gasilska ekgfggurna ekipa za prvo
medicinsko pom& ekipa za odstranjevanje ovir iz manevrskih payrgkipa za svetlobno
signalna sredstva, dezurna ornitoloSka ekipa (pjeSetcjih jat), dezurna ekipa za sprejem,
oskrbo in opremo zrakoplovov (PLVZ, 5&en).

7.7.2 Kontrola letenja in vodenje zrakoplovov

Kontrolo letenja in vodenje zrakoplovov se izvajakladu z zakonom o letalstvu in predpisi,
izdanimi na njegovi podlagi, opravlja pa jo sluzkantrole letenja. Pri kontroli letenja v
kontroliranem zrénem prostoru se uporabljajo standardni mednaradhazii v angleSkem
jeziku. Pogovori, ki se opravljajo v kontroli lejarpreko radijske zveze ali telefona v zvezi s
kontrolo letenja, se snemajo. Posneti podatki smijr najmanj 30 dni ali do konca
preiskovanja incidenta, resnega incidenta ali esfeLVZ, 95.¢len).

39



8 ADMINISTRATIVNA NAVODILA
8.1 VODENJE LETALSKE DOKUMENTACIJE

V LE SV oziroma zrakoplovnih enotah se vodijo ndsjeletalski dokumenti:

- dokumenti za pripravo leta,
- dokumenti za let,
- organizacijski in evideimi dokumenti.

Vsi dokumenti se morajo voditi nataro in zaklj@&evati pravéasno. lzpolnjujejo se v
slovensini ali v anglegini, kadar je to potrebno. Po uporabi se arhiviragkladu s predpisi.
Vpogled v naStete dokumente imajo samo poéblas osebe.

8.1.1 Dokumenti za pripravo leta

Dokumenti za pripravo leta so knjiga vodje leterkajiga priprave in analize letenja in
knjizice individualne priprave letenja (zaance pilote, pilote, &ence tehnike in tehnike
letalce, ki so na letalskem usposabljanju). Knjigdje letenja se vodi vsak dan letenja, kadar
je bila izvedena izvrSna priprava leta. V knjigappave in analize letenja se vpisujejo tudi
trenazni leti in leti za posebne namene. V knjiziedividualne priprave letenja se vpiSeta
vsebina in n&n izvajanja vaj, ki so natovane za naslednji dan, v drugi del pa analiza
opravljenega letenja.

8.1.2 Dokumenti za let

Dokumenti za let so navigacijski, kadar se let javaunaj letaliSke cone po pravilih
navigacijskega ali instrumentalnega letenja. Upkaiede tudi nalog za let, ki je predstavljen v
prilogi. Dokumenti za let se morajo med letom natiaj zrakoplovu.

8.1.3 Organizacijski dokumenti

Organizacijski dokumenti v LE SV so dnevniérialetenja, dnevnik letenja, individualne
knjizice letenja in razne preglednicecrtavanega ter izvedenega naleta.

8.1.4 KnijiZica letenja

Knjizica zrakoplova je namenjena spremljanju téhega stanja zrakoplova. Vanjo se
vpisujejo naslednji podatki: datum, ure, cikias zaganjanja motorjewias vzletanja,
pristajanja, ¢as ugaSanja motorjev, napake, okvare in opravimigledi po sistemu
vzdrzevanja. Poleg tega se v knjizici vodita skupaiet po urah in ciklih ter kdlina
dopolnjenega goriva in olja.

Knjizico letenja izpolnjuje letalsko osebje. Vodiaakoplova se po opravljenem pregledu
zrakoplova podpise v knjizico in s tem potrdi, da gprejel brezhiben zrakoplov. Po
opravljenem letu in pregledu po letu vpisuje okvieraapake, stanje zrakoplova ter datum,
kar prav tako potrdi s svojim podpisom.
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8.2 NAJAVA LETENJA IN PORO CILA

Letenje se najavlja ustrezni sluzbi ATC (AR po telefonu na ustreznem obrazcu ali ustno
po telefonu. Kadar se organizira letenje v enotinajavi vodja letenja. Pri posameznih letih
letenje najavi vodja zrakoplova, ki mora izpolitdi ustrezen ATC-nit leta (Flight Plan)
Vodja posadke mora o opravljenem letu ustno ah@igor@ati nadrejenemu ali osebi, ki mu
je izdala nalog za let.

V LE SV poznamo dve vrsti pokib:

- porctilo o izrednih dohodkih in poSkodbah,
- porciilo zavarovalnici o storjeni Skodi tretjim osebam.

8.3 1ZDAJANJE IN PODALJSEVANJE DOVOLJENJ ZA DELO

LE SV izvajajo postopke za izdajanje novih in pgglalanje veljavnih licenc v skladu z
veljavnimi predpisi, ki urejajo to pod¥e. Za podaljSevanje veljavnih licenc in letalskih
pooblastil je v skladu z zakonom odgovoren vsaktimkeletalske licence oz. veljavnih
letalskih pooblastil. 1zdaja ali podaljSevanje ficein pooblastil se izvaja preko OENPVL.
Kopija se mora poslati tudi v OENPVL zaradi vodeeyadence. Za izdajo ali podaljSevanje
veljavnosti licenc ali letalskih pooblastil mordpiti, odvisno od vrste dovoljenja, izpolnjeni
naslednji pogoji:

- opravljen dolgen minimalen nalet,

- uspesno opravljena kontrola usposobljenosti,

- uspesno opravljen zdravniski pregled ter,

- udelezba na zahtevanih strokovnih usposabljanjitifsarjih.

8.3.1 Nalet

Za letala se zaas leta Steje skupgias od trenutka, ko se letalo zaradi nameravandgtavz
lastnim pogonom premakne s parkirne pauB, do trenutka zaustavitve na parkirnem mestu
po kortanem letu. Za helikopterje se &s leta Steje skuprias od trenutka, ko se helikopter
zaradi nameravanega vzleta prygremakne z lastnim pogonom, do trenutka pristaaika
zaustavitve na parkirnem mestu po &mmem letu. Nalet v svoje knjizice vpisujejo ¢ni
posadke in reSevalci letalci MORS, ki opravljajdaden let, in to v skladu z dolznostmi, ki
so jih med letom opravljali. Zakljek za podaljSanje veljavnosti ali za izdajo licence
letalski knjizici potrjuje strokovno poobl&sna oseba civilnih letalskih oblasti (izpraSevalec)

8.3.2 Kontrola usposobljenosti in zdravniski pretgd

Za podaljSanje veljavnosti licenc in posebnih pastl je potrebno uspesno opraviti kontrolo
usposobljenosti za let, ki mora vsebovati potrefdeenente.

Medicinske preglede za letalce organizira GSSVatdexo LE SV, in to v obdobju tridesetih

dni pred iztekom licence. Izvaja jih medicinskaangacija, ki jo za take preglede pooblastijo
civilne letalske oblasti. Poleg rednega pregledawdk LE SV lahko pilota napoti tudi na

izredni pregled¢e obstajajo elementi, ki kazejo zmanjSano zdramstweposobnost.

3 Aviation Reporting Office
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D1 UPORABA HELIKOPTERSKIH ENOT SLOVENSKE VOJSKE V
SISTEMU RESEVANJA

V sistemu reSevanja se zrakoplovi slovenske voigl@abljajo za iskanje in izvidovanje ob
naravnih in drugih nestah, reSevanje v gorah in ob drugih zahtevnih téianszmerah,
gaSenje, reSevanje zZdic in visokih stavb, prevoz reSevalnih ekip, preveSevalne opreme
in ¢lovekoljubne poma ter medicinski prevozi.

Posebno pozornost velja nameniti tudi letenju nachigni zemlji€i, kjer mora pilot biti Se
posebno pozoren na meteoroloske pogoje,cirenora najvisje vrhove, préiti lege gorskih
dolin, dolciti varne viSine in pretiti terene za zasilne pristanke. Ozmtiamora nadmorske
viSine letali§a ali heliporta za pristajanje na gorskem zemjiSPreveriti mora tudi
zanesljivost pri oéitavanju instrumentov za prikazovanje viSine pol@ta4.clen Pravilnika).

Letenje nad morjem je dovoljenge je pilot usposobljen za instrumentalno letenjakaplov
pa opremljen z ustrezno opremo. Letenje nad odpmionem, nad vodnimi povrSinami in
vzdolz obalnega pasu brez ustrezne opreme za rg8awva vodi, ki je predpisana z letalskim
prirocnikom za vsak tip zrakoplova, je prepovedano(Tt Pravilnika).

D1.2 NACINI UPORABE HELIKOPTERJEV

Poleg zgoraj nastetih nalog se helikopter z vgrajevittom uporablja tudi za spt&nje po
vrvi iz helikopterja, pricemer je potrebno upoStevati dodma naela, ki veljajo tako za
usposabljanje kot za izvajanje dejanskih nalognBomw naslednja kala:

- varnost: dosledno spostovanije predpisanih ukrepov za asljanje varnosti,

- nadrtnost: poleg izdelave ratov usposabljanja moramo drtovati tudi obseg
usposabljanja glede na potrebe&liovesSke ter materialne zmoZznosti,

- postopnost usposabljanja teorija-praksa, posameznik-skupina, od lazjega k
teZzjemu, pred prehodom na nove elemente moramo polpasti 0svojiti
predhodne,

- odgovornost vloge posameznikov so &mo opredeljene, vsi so odgovorni za
dosledno izpolnitev svoje naloge.

Priprava za izvajanje nalog z uporabo vitla in gpage po vrvi se deli na:

- predhodna priprava (priprava posadke, pripravdibsidelezencev),
- izvrSna priprava (priprava posadke, priprava dstatleleZzencev),
- analiza.

Ce pri izvajanju dejanskih nalog pogoji ifas ne dopu&jo izvedbo celotne priprave, se

izvede skrajSana priprava in se deli na pripravedpgooletom, med poletom in po poletu.

Vendar skrajSani postopek ne izKiye doslednega spoStovanja pravil in predpisov
proizvajalca zrakoplova in opreme ter veljavnihviran predpisov o zréni plovbi.
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D2 LETALSKI MEDICINSKI PREVOZI

Letalski medicinski prevozi so prevozi poSkodovamhbolelih in mrtvih oseb. Za izvajanje te
vrste prevozov imajo LE SV na razpolago helikogeBell-412, AS 532 AL Cougar, L-410
in letala PC-6. Za tovrstne lete se omenjeni zrikompremijo z ustreznim Stevilom nosil in
medicinsko opremo, odvisno od konkretne zahtevewaanje medicinskega prevoza.

Po sprejemu obvestila vodja posadke pridobi od ragéi je sprozil akcijo za prevoz, vse
potrebne podatke, ki so potrebni za uspesSno izvedihoge. Podatki, ki jih vodja posadke
mora dobiti, so podatki 0 mestu vkrcavanja in izk@nja ponestencev ter medicinskega
osebja in podatki o vremenskih razmerah.

Glede na pridobljene podatke vodja posadke d@latacin in potrebno opremo za varno
izvedbo prevoza. Pred poletom vodja posadke izppheravo za posadko irtlane
medicinskega osebja, ki bodo sodelovali v medi@nskprevozu. Le-ti morajo biti pri
prevozu poskodovanih in obolelih obvezno prisofdd prevozu ponestencev se mora
zrakoplov obvezno dezinficirati v skladu s sodobmmedicinskimi standardi.

Za izvajanje nujne medicinske potnos pomdajo helikopterja uporablja helikopterski
bataljon SV helikopterje Bell-412. Za zagotovitestiebnega odzivnegéasa posadka po
prihodu v sluzbo pripravi helikopter in opravi pled) pred letom. Po pripravi posadka pridobi
ustrezne meteorolosSke podatke in obvesti pristaph@vstveno organizacijo oz. medicinsko
ekipo o pripravljenosti. Posadka helikopterja s&asu pripravljenosti zadrZzuje na obo
baze in vegas spremlja razvoj meteoroloske situacije. Zahtavaiporabo helikopterja izda
vodji posadke dezurni zdravnik reSevalne ekipe.spPejemu zahteve posadka najavi let,
vkrca medicinsko ekipo in odleti proti mestu néstdzbor terena za pristanek v blizini mesta
nesrée in v blizini bolnic, ki nimajo ustreznega helidna, izvaja vodja posadke. Pristanki na
cestah so dovoljeni samo ob obojestranski zvekiaeni na zemlji (policija,CZ, gasilci), ki
zagotovijo ustrezno zaporo ceste. Posadka izvagldde na zahteve vodje medicinske ekipe,
vendar le,ée te zahteve ne ogroZajo varnost letenja. Naloge medicinske pomo s
helikopterjem je prepovedano izvajati v razmeralsokslabSe od predpisanih minimumov.

Slika 5: ReSevanje ponegemega vojaka s helikopterjem Cougar AS-532.
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D3 GASENJE POZAROV

Za gasenje pozarov LE SV uporablja letala ali lugdtkrje. Letalo, ki se uporablja v takSnih
akcijah, je PC-6/B2-H4.

Pri izvajanju gaSenja pozarov obstajata dve osniaktiki gasenja pozarov:
- omejevanje razSiritve pozara in
- neposredno gasenje pozara.

Vsebina vode ali katere druge gasilne t@ke se iz rezervoarja izlije v 1,5 do 2,5 sekundah
pri hitrosti med 80 in 100 vozlov. Manever odmetgaaeka@ine se izvaja iz horizontalnega
leta ali pod blagim kotom navzdol. Pri odmetavasgupojavi moment vzpenjanja in pri tem
tudi pove&anje preobremenitve do 1 g, zato je potrebno pamEtiomejitve letala glede
preobremenitve. GaSenje pozarov z letalom morawédnvodeno s tal in dobro sodelovanje
med pilotom ter gasilskim osebjem na tleh je &igga pomena zacémkovito gasSenje
pozarov iz letala. Pri gaSenju pozara z letalonugerablja predvsem taktika omejevanja
razSiritve pozara.

Helikopterja, ki se uporabljata v reSevalnih altjjata Bell-412 in AS 532 AL COUGAR.
GaSenje se opravlja s potym vrete za gasenje, ki je pripeta pod helikopterjem.curgilot

pri zajemanju vode popolnoma potopi v vodo ikgd@ nekaj trenutkov, da se veenapolni.

S polno vréo lahko helikopter leti najwe80 vozlov. Pri spu&nju vode je najwga hitrost 50
vozlov. Najveji nagib z vréo pri letu je 20 stopinj. Pri gaSenju je potrebmasebno
pozornost posvetiti vetru in turbulenci.

Helikopter je za gaSenje opremljen zdaodamby Bucket, SAKSASFOM. Za polnjenje ¥ee
na terenih, kjer v blizini pozara ni moznosti zagmna vode iz naravnih virov, se postavi
montazni bazen za vodo, ki se napolni iz gasilsksitern ali drugih razpolozljivin gasilskih
virov.

Slika 6: GaSenje pozara z vodnodgeobeSeno pod helikopterjem.
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D4 VOJASKO PADALSTVO

V LE SV se za metanja padalcev predvidoma upordbtglo PC-6/B2-H4. Z njim lahko
skate oseba, ki ima izkaz vojaSke padalske usposoldferaseba z dovoljenjem padalca, ki
ga je izdal URSCL/CAA, oseba, ki se usposablja kakanje s padalonte je vpisana v
register dencev vojaskih padalcev, oseba, ki&ka tandem padalom kot potnik ali tuja
vojaska oseba, ki ima ustrezno tuje vojasko aliravpadalsko dovoljenje in oseba, ki nima
dovoljenja,ée padalo uporablja za reSevanje.

Vojaski padalci morajo biti za skakanje, razen advamnosti, opremljeni z glavnim in
rezervnim padalom ter, odvisno od vrste skokovstzezno opremo. Pri skakanju s tandem
padalom uporabljata padalec in potnik glavho mereno padalo.

VojasSki padalec je odgovoren za pripravo in izvedlioka in mora biti, odvisno od vrste
skoka, opremljen z ustrezno opremo, preveriti mdokumentacijo padala, pregledati in
zlozZiti padalo, pregledati padalsko opremo inclaaiti nalogo skoka ter ukrepe za njegovo
varno izvedbo.

D4.1 VOJASKO PADALSKO USPOSABLJANJE

VojaSko padalsko usposabljanje poteka po prograadalpkega usposabljanja, ki ga odobri
minister, pristojen za obrambo.

Ciljne skupine so vojaki, p@dstniki in ¢astniki SV ter pripadniki rezervne sestave SV, ki
imajo v okviru usposabljanja predvideno padalskawest

Pripadniki SV pridobijo z opravljenim ¢ajem dodatna specialigtia individualna znanja in
vegine. Te prispevajo k dinkovitejSemu obvladovanju ¥gga spektra vse zahtevnejSih
nalog posameznika in enot SV. S tem se pavaporabnost enot in zviSa operativha
pripravljenost SV kot celote. Poleg navedenegéjieki krepijo samozavest, razvijajo
sposobnosti samoobvladovanja ter pravilnega od@wanevarnih in stresnih situacijah.

Slika 7: Izskok padalca na visini 1000 m s T$@zjo, ki mu odpre padalo.

% Trak za samodejno odpiranje

45



9 ZAKLJU CEK

V zaklju¢ni nalogi sem dosegel dokaj uspesno dopolnitevokaenih operativnih postopkov
s pomembnimileni iz Pravilnika o letenju vojaskih zrakoplovoamasajo tudi na ZObr-
UPBL1 ter Zakon o letalstvu.

Omenjeni pravilnik o letenju vojaskih zrakoplovov weliki meri dopolnjuje Operativni
prirocnik letalskih enot Slovenske vojske in prav zarttja je bilo operativhe postopke,
podane v operativnem priioiku potrebno dopolniti z nekaterimi délwami, ki so dovolj
pomembne za poznavanje in s tem zagotavljanje samdetalskih enotah.

TaksSna dopolnitev je zahtevala veliko previdnogtizornosti in nataimo poznavanje obeh
dokumentov. Bila je tudi nujno potrebna, ker semtPravilniku mnogo nataneje opisane
in podane pomembne teme kot so varnost, pripravéeteaje, minimalne visine itd. Ker
operativni prirénik ne podaja pomembnega poglavja o varnosti latgejv nalogi podano
tudi nekaj teh dolal.

S tem je omogtena laZzja seznanitev z vsemi pomembnimi praviljjikmora poznati tako
pilot kot drugo operativno osebje, ki sodelujeqperacijah v letalski enoti na tleh ali v zraku.
Naloga vsakega od njih pa je, da to navodilo vzameke ne samo takrat, ko ga potrebuje,
ampak tudi prej, da lahko s tem pripomore k vainastpesnosti in nenazadnje tudi
prepre&itvi morebitnega incidenta, resnega incidenta alcelo nesre.

LITERATURA

1. Operativni prirénik letalskih enot slovenske vojske. (Rev.: R-302.
2. Pravilnik o letenju z vojaskimi zrakoplovi. Urst RS, St. 46/00.

3. Zakon o obrambi (ZObr-UPB1). Ur. list RS, st. ABB

4. Zakon o letalstvu (ZLet-UPB1). Ur. list RS, 326-06/98-23/17.

5. Postopkovnik za oblikovanje zakijue naloge kandidatov in sludateljev Sole za
castnike, Sifra: 017-02-1/2005-3, 2005.

46



SEZNAM SLIK IN TABEL

Slika 1: Cougar AS 532 Slovenske vojske pri izkezgu pehotnega oddelka, stran 9.
Slika 2: Formacijsko letenje helikopterjev Couga&-832, stran 19.

Slika 3: Formacijsko letenje Solskih letal Zlin 2U2stran 24.

Slika 4: Solski helikopter Bell 206B3 JetRangeeldeniju, stran 28.

Slika 5: ReSevanje ponegemega vojaka s helikopterjem Cougar AS-532, st@an 3
Slika 6: GaSenje pozara z vodnodgeobeSeno pod helikopterjem, stran 39.

Slika 7: Izskok padalca na visini 1000 m s T&@&zjo, ki mu odpre padalo, stran 40.

Tabela 1: Predvidena razvojna pot letalskot&tega osebja, stran 33.

% Trak za samodejno odpiranje

a7



IZJAVA O AVTORSTVU

S svojocastjo potrjujem, da sem to diplomsko nalogo izdptalolnoma samostojno s
pomazjo navedene literature in virov ter pod vodstvonmioga.

Cerklje ob Krki, september 2008 Matej Hrib&rni
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