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POVZETEK

Delo se ukvarja s problematiko operativne priprave transportnega letala na polet. V prvem
delu naloge so teoretiCno razloZeni postopki, ki jih je potrebno opraviti, da lahko transportno
letalo varno poleti in izvede nalogo. Sledi prakti¢ni primer operativne priprave transportnega
letala na polet v realnem &asu. Kon&ni rezultat tega dela je izdelana check lista, ki je
uporabna pri nacrtovanju poleta transportnega letala in vsebuje vse potrebne zahteve za
hitro, u€inkovito in kakovostno opravljeno delo.

KLJUCNE BESEDE: TRANSPORTNO LETALO
PRIPRAVA
POLET
ZRACNA OPERACIJA

VOJSKA



SUMMARY

This final papier deals with the issue of operational preparation of the transport aircraft to the
flight. In the first part of the papier there is theoretically explained the procedure to be
performed for safe flight and execution of the mission. There follows a practical example of
operational preparation of transport aircraft on flight in real time. The result of this work is a
designed check list, which is useful for flight planning and contains all the necessary
requirements for fast, efficient and quality work on the field of the operational preparation of
transport aircraft to the flight.
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1. UVOD

Za izbiro teme operativna priprava transportnega letala na polet sem se odloéil, ker me
letalstvo zelo zanima, poleg tega pa sem v okviru Sole za &astnike opravljal specializacijo
letalstvo. Obenem so zra¢no transportne operacije v sodobnih vojska zelo pomembne, kljub
temu pa imamo v Slovenski vojski na tem podrocju precej problemov, ki pa bi jih bilo v
prihodnosti mogoce zmanj$ati. To predstavlja Se dodaten motiv pri izbiri teme zakljuéne
naloge.

Termin zracni transport zajema vse oblike transporta po zraku, s katerim se zagotavlja
logisti€na podpora za zagotavljanje nemotenega delovanja enot pri izpolnjevanju nalog in
doseganju vojaskih ciljev.

Slovenska vojska za potrebe vojaskega zraCnega transporta uporablja letalo Turbolet LET-
410 in dve letali Pilatus PC-6 iz letalsko-transportnega oddelka, ki deluje v okviru 107. LEBA.
Poleg letal naloge na podrocju letalskega transporta opravljamo tudi s pomocjo helikopterjev
Slovenske vojske.

Operativna priprava transportnega letala predstavlja del priprave operacije na podrocju
zracnega transporta. Zaradi laZjega razumevanja oziroma umestitve priprave letala v celotno
pripravo operacije zracne logistike, na kratko poglejmo potek priprave operacije na podrocju
zraCne logistike.

Po odloditvi o potrebi takSne vrste operacije se najprej doloCi poveljnik operacije. Njegova
naloga je koordinacija in nadziranje ter organiziranje priprave operacije ter same izvedbe le-
te. Prav tako se dolo¢i poveljnik letala, ki je po navadi tudi prvi pilot letala. Le-ta je odgovoren
za vse osebe na krovu letala, skrbi za varno izvedbo leta in je obenem povezovalni ¢len med
posadko letala in osebjem, ki kakor koli sodeluje pri sami izvedbi operacije. Skupaj in s
pomocjo operativnih sluzb za nacrtovanje operacij in poletov tvorijo ekipo, ki izvede
nacrtovanje zra¢ne operacije. Za uc€inkovito nacrtovanje je potrebno Ze na zaletku pridobiti
¢im vec€ podatkov, in sicer:

- Stevilo razpoloZljivih primernih transportnih letal in letalskih posadk,

- koli¢ina tovora, ki ga letalo prenese, in razdalja, ki jo je mozno z natovorjenim letalom
preleteti s polnimi rezervoariji,

- koli¢ina tovora, vojakov, opreme, oroZzja itd., ki ga Zelimo pretovoriti,

- nacin moznega letenja,

- razpolozljiva ekipa vzdrzevanja in stanje materialnih sredstev, potrebnih za vzdrzevanje,
- razpolozljivo osebje in MTS za delovanje na tleh,

- obstoj kakrsnih koli omejitev,

- obvescevalni podatki o sovrazniku,

- stanje na podrocju zracne obrabe nasprotnika,

- pravila delovanja.



Sledi nacrtovanje operacije, ki mora biti hitra, temeljita in fleksibilna. V okviru tega
nacrtovanja se dolocijo:

- nacin takticnega delovanja,

- izvedba in nacin pristanka,

- postopki med letom,

- nacin natovarjanja letala,

- premiki letala in tovora,

- sodelovanje in nacin povezovanja med posadko letala in zemeljskimi posadkami,
- izbira odhodnega in prihodnega letalis¢a,

- delovanje za zagotavljanje varnosti,

- operativna priprava letala na let.

Po izvedbi faze nalrtovanja se izda ukaz za izvedbo operacije, na podlagi katerega se izdajo
ukazi za posamezna podrocja delovanja, na primer ukaz za izvedbo leta, ki ga izda poveljnik
letala.

V nadaljevanju se bomo osredotocili zgolj na podrocje operativne priprave transportnega
letala na polet.

1.1.HIPOTEZA

Operativna priprava transportnega letala na let je kompleksen in precej obSiren postopek.
Zaradi tega zahteva veliko ¢asa, dobro uigrano in dovolj veliko ekipo, ki mora imeti veliko
specialisticnega znanja.

K skrajSanju ¢asa potrebnega za pripravo leta lahko pripomore izdelava kontrolne liste, ki bi
vsebovala vsa potrebna opravila in dokumente, ki so potrebni za uspesno izvedbo
transportnega leta. Dobre rezultate bi prav tako lahko dosegli z uporabo primernih
ra¢unalniskih aplikacij ali pa z ustanovitvijo sluzbe za operativno pripravo letal na let.

Zmogljivosti Slovenske vojske na podrocju vojadkega letalskega transporta so zaradi
pomanjkanja primernih letal in izkuSenj zelo omejene, vendar pa bi bilo te zmogljivosti
smotrno izboljSati oziroma povecati.

1.2.NAMEN IN CILJI ZAKLJUCNE NALOGE

Namen zakljuéne naloge na $oli za ¢astnike z naslovom operativna priprava transportnega
letala na polet je raziskati podro€je priprave transportnega letala za izvedbo doloene naloge



na podrocju vojaskega zracnega transporta, pri Eemer zelimo izdelati kontrolno listo, ki jo bo
lahko uporabila pilotska posadka pri organizaciji in sami izvedbi priprave letala na polet.
Zelimo kratko in pregledno kontrolno listo, ki bo vsebovala vse potrebne dokumente in
opravila pred samo izvedbo leta. Kot potrdilo, da je kontrolna lista primerna, zelimo v
zadnjem delu te zaklju¢ne naloge na podlagi omenjene liste izdelati prakti¢ni primer
operativne priprave vojaskega transportnega letala na polet, pri Eemer uporabimo ¢im bolj
realne podatke zahtevane naloge, vremensko situacijo, splo$no situacijo in primerno vojasko
transportno letalo.

1.3.METODE DELA

Pri izdelavi zakljuéne naloge smo se posluzevali metode sistemati¢nega prebiranja strokovne
literature in primerjave literature ter strokovnih nasvetov mentorja. Pri izvedbi prakticnega
primera smo uporabili metodo povezovanja predhodnih ugotovitev in rezultatov racunalniske
aplikacije, namenjene za nacrtovanje letov.

1.4.STRUKTURA ZAKLJUCNE NALOGE

V prvem delu zakljuéne naloge so predstavljeni postopki operativne priprave letala na let.
Posamezni postopki so tudi relativno natanéno obrazlozeni.

V drugem delu je na podlagi ugotovitev prvega dela izdelana kontrolna lista operativne
priprave letala na let. V njej so vsebovani vsi postopki in dokumenti, ki so nujno potrebni za
samo izvedbo leta. Kontrolna lista skrajSuje ¢as same priprave in zmanjSuje moznost napak
pri operativni pripravi, oziroma odpravlja moznost, da bi katerega izmed postopkov pozabili
izvesti.

V zadnjem delu je izdelan prakti¢ni primer operativne priprave transportnega leta. Pri tem si
pomagamo s prej izdelano kontrolno listo in s tem tudi preverimo njeno verodostojnost. Sledi
zaklju€ek z vsemi ugotovitvami in oceno uspesnosti nasega dela.

1.5.PRICAKOVANE TEZAVE

Tekom izdelave so priCakovane doloCene tezave. Prvo lahko predstavlja velik obseg teme, ki
ga je treba skréiti na zahtevan obseg zaklju¢ne naloge. Poleg tega pri¢akujemo same
probleme pri pridobivanju dolo¢ene literature, Se posebej tiste, ki izhaja iz vojadke stroke.



2. JAVLJANJE POSADKE

Postopek operativne priprave letala na polet se zaéne s samim prihodom vse, za let
potrebno prisotne posadke. Vsak ¢lan se javi prvemu pilotu letala oziroma poveljniku, ki vodi
nalogo, ki jo mora opraviti letalo. Posadka se javi dovolj zgodaj, da ima &as izvesti celotno
pripravo. Predvsem na to vplivajo vremenska situacija, doloCena vzdrZzevalna dela ali pa
sama naloga zahteva pred€asen odhod. Prihod in javljanje posadke nadzira poveljnik naloge
oziroma prvi pilot letala.

3. PREVERJANJE DOKUMENTOV CLANOV POSADK

Clani posadke oziroma njihov nadrejeni mora preveriti, da ima vsak posameznik s seboj vse
potrebne dokumente za izpeljavo naloge. Med te dokumente sodijo letalske licence,
zdravni8ka spriCevala, potni listi, potrdila o imunizaciji, vize, razna pooblastila in ukazi za
izpeljavo naloge.

4. SEZNANITEV Z NALOGO

Seznanitev z nalogo izvede poveljnik naloge, za doloena strokovna podro&ja pa lahko
vskocijo posamezni strokovnjaki. Priprava mora biti izvedena dovolj zgodaj, da imajo vsi €lani
posadke dovolj Casa, da se temeljito in strokovno pripravijo in izvedejo vse potrebne
aktivnosti pred samim zacetkom naloge. Po navadi to pomeni, da mora biti priprava izvedena
vsaj eno do dve uri pred samo voznjo letala z namenom vzeta.

5. VREMENSKA PRIPRAVA

Prvi pilot letala je dolzan, da se pred zaletkom poleta seznani z vremensko situacijo na
podro¢ju letenja. Informacije o vremenu pridobi na za to namenjenem mestu, meteoroloski
sluzbi (METOC), kjer se lahko pogovori tudi osebno z meteorologom, ki mu svetuje glede
najbolj primerne poti z vidika vremenskega dogajanja. Prvi pilot seznani z vremensko
situacijo vse ostale ¢lane posadke, ki delajo na podrocjih, ki takSno seznanitev zahtevajo.
Pregledati je treba, kakSni so minimalni vremenski pogoji za vzlet, kakdno je vreme na
rezervnem vzletnem letaliS€u, pregledati vreme na ciljnem letali€u ter rezervnih letaliscih.

5.1. METEOROLOSKI SERVIS - METOC (Meteorological Service)

METOC je meteoroloSka sluzba, ki se ukvarja z opazovanjem in napovedjo vremena z
namenom izboljSati nacrtovanje in izvedbo raznih operacij. METOC tvorijo vremenoslovci
NATA, nacionalnih vojaskih sil in civilni drzavni vremenoslovci, ki delajo na vremenskih
postajah in letalisCih. Pri delu si pomagajo tako s stalnimi vremenskimi postajami, kot tudi s
premi¢nimi, pa tudi z drugimi tujimi viri. Za delovanje METOC-a je odgovoren poveljnik
zavezniskih sil.



5.2. DOKUMENTACIJA

Pravila narekajo, da je potrebno imeti med letom pri sebi med drugim celotno meteorolosko
dokumentacijo. Poznamo ve¢ vrst omenjene dokumentacije, s katero si pomagamo pri sami
seznanitvi z vremenom, in sicer:

- vremenska porocila: meteoroloSke sluZzbe redno na dolo¢en €asovni interval izdajajo
vremenska porocila. Poznamo METAR, SPECI in TRENDS.

METAR (meteorological terminal area report) je vremensko porocilo v obliki depesSe in podaja
vremensko stanje na letaliS¢u. V njem so poleg ¢asa izdaje porocila in njene veljavnosti, tudi
smer in hitrost vetra, vidljivost, zracni tlak, temperatura zraka, temperatura rosi§¢a, pokritost
neba, padavine, ob&asno pa tudi stanje steze.

SPECI (special weather report) se izdaja obasno v primeru vremenskih posebnosti, prav
tako pa TRENDS, kjer so objavljene posebne spremembe vremena v zadnjih dveh urah
opazovanja.

- vremenske Kkarte: obstaja veliko vrst vremenskih kart, ki prikazujejo vremensko situacijo ha
doloCenem obmodju po navadi za 12 ali 24 ur vnaprej. Posebna vremenska karta je SWC
(significent weather chart), ki prikazuje posebej pomembna vremenska stanja na dolo¢enih
obmogjih.

- vremenske napovedi: vremenske letalske napovedi se izdajajo za uporabo posadke letala
in zraCne kontrole prometa. NajpogostejSa vremenska napoved je TAF (terminal area
forecast). Po obliki je zelo podobna METAR-ju, le da ne podaja trenutne vremenske situacije,
temvec vremensko napoved za dolo¢eno letalis¢e za 12 ali 24 ur.

- vremenska opozorila: vremenska opozorila so izdana po potrebi. SIGMET (Significant
Meteorological Information) je opozorilo, ki opozarja predvsem na mozno prisotnost
nevarnega vremena, kot so nevihte, to€a, sneg, zaledenitve, megla in prah. Obstaja tudi
AIRREP (air report), katerega tvorci so piloti sami, ki na svojih letih zabeleZijo vremenske
posebnosti oziroma nevarnosti.

SNOWTAM opozarja na prisotnost snega in podaja nekatere podrobnosti, ASHTAM pa
opozarja na prisotnost ognjeniskega prahu.

5.3. MINIMALNI VREMENSKI POGOJI

Minimalni vremenski pogoji za izpeljavo leta so odvisni od opremljenosti letaliS¢a, tipa in
opremljenosti letala, usposobljenosti posadke in nacina letenja. Glede na vremensko
napoved je treba pogledati, ¢e bodo ti minimalni vremenski pogoji izpolnjeni v vseh fazah
letenja.

Se pred vzletom je potrebno izbrati rezervna letali§éa tudi za primer, ko vreme ne bo
omogocalo varnega letenja po predvideni poti.

V primeru, da pride ob vzletu do kakrSne koli nevarne situacije, se pilot lahko odlocCi, da
prekine vzlet. Lahko se zgodi, da v danem trenutku ne bo mogel pristati nazaj na isto
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letalisCe, kot je poletel, saj se vreme kaj hitro lahko pokvari. V tem primeru se preusmeri do
rezervnega letali§€a, ki je bil pred vzletom dolo€en prav s tem namenom. Vsekakor pa mora
biti vremenska situacija na tem letaliS¢u tak8na, da omogoca varen pristanek.

Dolociti je potrebno tudi vsaj eno rezervno letalis€e v primeru, da vreme ne bo dopusc¢alo
pristanka na nacrtovanem letaliSCu. Na tem rezervnem letaliS€u mora v Casu rezervnega
pristanka vreme dopuscati varen pristanek. Biti mora na takSni oddaljenosti, da ga - po
prekinjenem pristajanju na nacrtovanem letaliS€u, letu do rezervnega letali§¢a in z rezervo
30 minut letenja - letalo ob upostevanju dolo¢ene pove€ane porabe goriva lahko doseze in
varno pristane na njem.

6. VARNOSTNA PRIPRAVA

Varnostna priprava je zelo pomemben del priprave na let, saj sluzi zagotavljanju varnosti, ki
pa mora biti v primeru zra¢nih operacij na zelo visokem nivoju, saj si napak na tem podrodju
ne smemo privos¢iti. Ko govorimo o varnostni pripravi pri operativni pripravi letala na let,
govorimo o treh segmentih, in sicer o:

- zagotavljanju varnosti pred poletom: zagotoviti je treba varnost pri pripravi letala. V
doloCenem varnostnem pasu okoli letala se lahko vozila gibljejo le s hitrostjo 8 km/h, po
moznosti jih je potrebno parkirati tako, da so obrnjena stran od vozila. Z vozili ni dovoljeno
voziti pod deli letala. Prav tako je pomembno, da se drzimo pravil, s katerimi prepreCujemo
moznost pozara. Prisotna mora biti gasilska sluzba, Se zlasti ¢e gre za natovarjanje
nevarnega tovora. Letalo mora biti v Casu natovarjanja ugasnjeno in ozemljeno. Za
zagotavljanje varnosti pred poletom je zadolZzen varnostni Castnik ali pod&astnik,

- zagotavljanju varnosti med letom: za zagotavljanje varnosti med letom je odgovoren prvi
pilot letala. Poskrbeti mora, da so vsi udelezeni na letalu med letom seznanjeni s
pripenjanjem na letalu, delovanjem v sili in signali v sili ter sploSnim obnaSanjem med letom.
Za to pooblasti primerno usposobljene Clane posadke. Ti izvajajo varnostno pripravo
neposredno pred letenjem, nadzorujejo delovanje potnikov in jih popravijajo ter nadzorujejo
pravilno nameS&enost tovora med letom,

- zagotavljanju varnosti po samem letenju: po pristanku je potrebno oznaditi parkirni prostor
ter izvesti varno izkrcavaje potnikov in tovora. V dologenih primerih mora biti prisotna
medicinska ali gasilska ekipa. Za zagotavljanje te varnosti je dolo€en podcastnik ali Castnik
za varnost.

Poleg tega mora biti zagotovljena tudi sploSna varnost na vzletnem ali pristajalnem letaliS¢u,
za kar so odgovorne pristojne letaliSke sluzbe.

7. NACRTOVANJE POLETA

Prvi pilot letala organizira izdelovanje nacérta poleta. Tekom tega procesa se na podlagi
situacije, vremenske situacije, stanja tehnike in razpolozZljivosti sil in MTS ter ostalih
dejavnikov doloc€i pot letala, ¢as trajanja leta, potrebna koli€ina goriva, hitrost letenja ter dolet
letala in ¢as ostajanja v zraku. Na podlagi tega je potrebno napisati nacrt leta letala in ga
posredovati sluzbi, odgovorni za nadzor zraénega prometa. Prav tako se napiSe navigacijski
nacrt letenja, ki je v pomoc pilotskemu delu posadke v ¢asu letenja.



Ker je nacrtovanje leta izredno zahtevna operacija, ki poleg vsega v primeru nacrtovanja
daljSih letov vzame zelo veliko Casa, je nalrtovanje pogosto opravljeno v sluzbi za
nacrtovanje poletov. S tem je pilot razbremenjen napornega dela, mora pa kljub temu vso
dokumentacijo, ki jo izdela omenjena sluzba, pred samim poletom pregledati, preveriti, lahko
pa doloCene elemente tudi spremeni. Sluzbe za nacrtovanje imajo vse vecje letalske druzbe
kot tudi vojske, ki imajo velike letalske enote. V primeru, da omenjene sluzbe ni na voljo, si
po navadi piloti pri naértovanju pomagajo s primernim racunalniSkim programom, ki znatno
pospesi hitrost dela.

Pred samim zaCetkom podrobnega nacrtovanja poleta je potrebno preveriti, Ce obstajajo na
obmodju naSega letenja kakSne omejitve ali nevarnosti, ki bi lahko negativno vplivale na
potek samega poleta. Prav z namenom obvesc€anja pilotov o posebnostih se izdaja tako
imenovani NOTAM.

7.1.NOTAM

V originalu NOTAM izhaja iz fraze "notice to airman". Kot nam Ze sama fraza pove, gre za
obvestila pilotom. Ta obvestila izdaja za vsako drzavo posebej pooblas€en organ, ki vodi in
upravlja civilno letalstvo. Ta obvestila se nadalje zbirajo tudi v agencijah za nadzor letalskega
prometa na visjem nivoju, na primer na nivoju celotne Evrope. Tam zbrana obvestila nam
dajejo preprost pregled nad dogajanjem nad vecjim delom ozemlja.

V NOTAM:-ih so predstavljene naslednje nevarnosti ali posebnosti:

- nevarnosti zaradi poteka letalskih mitingov, padalskih skokov, letalskih tekmovanj,

- izvajanje posebnih letov, na primer pri prevozu pomembnih drzavnikov,

- zaprta letalid€a, steze, nedelujoCa radionavigacijska sredstva,

- izvajanje vojaskih vaj in streljanj, ki zahtevajo zaprtje doloCenega dela zracnega prostora,

- nevarnost zaradi zaCasne postavitve visokih objektov v okolici letaliS¢a, na primer delovnih
Zerjavov,

- nevarnost zaradi preleta velikih jat ptic preko prometnih zraénih poti,
- nevarnost zaradi prisotnosti ognjeniskega prahu.

Notami so izdani v standardnem formatu kratkih sporocil, kot je zahtevano od ICAO. To
sporoCilo vsebuje €as izdaje, Cas veljavnosti, tip nevarnosti, obmod&je nevarnosti in kratek
opis same nevarnosti.

7.2.PREDVIDENA POT LETENJA

Na samo izbiro poti letenja vpliva mnogo dejavnikov, med njimi pa so najvplivnejsi seveda
polozaj odhodnega in prihodnega letaliS¢a, vremenska situacija na podrocju letenja, tip letala
in njegove sposobnosti, masna obremenitev letala, polozaji nevarnih obmocCij in
razpoloZljivost radionavigacijskin sredstev ter navigacijska opremljenost letala. V grobem
poznamo dva nacina letenja, in sicer vizualno letenje (VFR) in letenje po instrumentih (IFR).
V primeru izvajanja zra¢no transportnih operacij se skoraj vedno posluzujemo letenja po IFR,
saj taksSno letenje omogoca letenje z zmanjSano vidljivostjo in na vecjih viSinah.



Sama pot letenja pri odletu z letalis€a in priletu na konéno letalis¢e je vnaprej doloCena s
tako imenovanimi standardnimi instrumentalnimi odleti in prileti. Postopki in pot, ki jo mora
letalo opraviti, so napisani na posebnih, za to namenjenih kartah SID in STAR. Pilot se mora
teh postopkov drzati do oziroma pod dolo¢eno viSino, razen, €e kontrolor letenja ne zahteva
drugace.

Tudi vmesna pot letenja in viSina letenja je do dolo€ene mere vnaprej dolo¢ena. Obstajajo
namre¢ doloCene zraéne poti, katerih se je potrebno drzati. Poznamo zraéne poti na nizjih
viSinah ter zracne poti na visjih viSinah. Meja med njimi se lahko glede na razli¢na obmocja
letenja razlikuje. Na obmocju Evrope znaSa po navadi 19.500 Cevljev, kar je priblizno 5.900
metrov nadmorske viSine. Zrane poti predstavljajo mreze poti, po katerih je mozno leteti
med dolo¢enimi to¢kami. Pilot glede na potrebno smer letenja izbere tisto zracno pot, ki kar
najbolj ustreza idealni poti. Za izbrano zraéno pot veljajo doloCena pravila glede smeri in
viSine letenja, ki se jih je potrebno drzati, saj s tem zagotavljamo varnost ter nemoten in
urejen potek prometa. Posamezna zracna pot je Siroka 10 navti¢nih milj oziroma 18.520
metrov, izven katerih letalo ne sme uiti.

7.3.DOLET LETALA

Glede na pred tem dolo¢eno pot oziroma dolzino poti letala je potrebno izracunati, ali bo
letalo lahko opravilo let s polnimi rezervoarji v enem letu ali bo potreben vmesni pristanek za
polnjenje goriva. Pri preraCunu doleta se po navadi upoSteva 45-minutna rezerva letenja.
Dolocanje doleta poteka na podlagi odCitavanja grafa iz priroCnika za letenje. Na podlagi
primerne konfiguracije letala in nastavitve moc¢i motorja, temperature ozradja in visine letenja
odcitamo pripadajo¢o vrednost.

7.4.GORIVO, CAS IN RAZDALJA V VZPENJANJU

IzraCunati je potrebno koli€ino goriva, ¢as in razdaljo, ki jo preletimo, dokler se letalo vzpenja,
torej dokler ne doseze viSine, na kateri bomo presli v horizontalni oziroma potovalni let. Na
rezultat vplivajo nadmorska visina letalis€a, s katerega vzletamo, temperatura na letaliScu,
viSina potovalnega leta in temperatura na viSini potovalnega leta. Sam rezultat dobimo s
pomocjo grafa, ki je del priro¢nika za letenja tipa letala, na katerem se izvaja let. Dobljene
rezultate vpiSemo v navigacijski nacrt.

7.5.NASTAVITEV MOCI MOTORJA IN PORABA GORIVAV POTOVLANEM
LETU

Glede na potrebno potovalno hitrost, €as letenja, vidino leta in zunanjo temperaturo moramo
s pomocjo tabel dologiti porabo goriva v potovalnem letu. Rezultat vpiSemo v navigacijski
nacrt.

7.6.PRERACUN PRAVE ZRACNE HITROSTI

Prava zra€na hitrost je zelo odvisna od gostote zraka. Le-ta se spreminja glede na viSino
letenja in temperaturo ozrac¢ja. Na podlagi teh dveh parametrov in nastavitve moci motorja se
s pomogjo grafa dolo&i dejanska zraéna hitrost letenja v potovalnem letu. Ce upostevamo $e
predvideno hitrost vetra na viSini letenja dobimo dejansko hitrost letenja glede na tla, ki nam
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sluzi za dolocitev €asa prihoda letala na doloCeno tocko, kar nam pomaga tudi pri sami
navigaciji.

7.7.AVTONOMIJA LETENJA

Avtonomija letenja je pomemben podatek, ki ga moramo vklju€iti tudi v nacrt letenja in
predstavlja najdaljSi mozni ¢as letenja z letalom z dolo€eno koli¢ino goriva. Sluzbe za nadzor
zranega prometa na podlagi tega podatka v primeru prekinitve zveze z letalom ali v primeru
kakSne izredne situacije dolo€ijo priblizno mesto letala in na tem mestu sprozijo iskalno
akcijo. Avtonomija je odvisna predvsem od koli€ine goriva in viSine letenja. Dolo¢imo jo lahko
s pomocjo ustrezne tabele in lahko vklju€uje 45-minutno rezervo, lahko pa tudi ne.

7.8.GORIVO, CAS IN RAZDALJA V SPUSCANJU

Izradun potrebnega goriva, €asa in pripadajoCe razdalje v spusCanju je identi€en izradunu
goriva, €asa in razdalje v vzpenjanju.

7.9.NACRT LETA IN NAVIGACIJSKI NACRT

Po opravljenih, vseh zgoraj nastetih preracunih je treba izdelati nacrt leta in navigacijski
nacrt.

V nacrt leta se vpidejo podatki o posadki, letalu, ¢asu odhoda in prihoda, vzletno letalisCe,
pristajalno letaliCe, pot letenja in alternativna letaliS¢a. Kopija tega nacrta se poslje sluzbi za
nadzor zracnega poleta, kjer jim sluzi za pomo¢ in sam nadzor dogajanja v zraku.

V navigacijski nacrt se vpiSejo podatki, ki jih potrebuje pilotski del posadke za samo izpeljavo
leta. Mednje sodijo podatki o poti leta, osnovni vremenski podatki, radijske frekvence,
osnovni podatki o letalis€ih, Casi letenja posameznih segmentov in celotni ¢as letenja ter
podatki o stanju goriva. Navigacijski nacrt imata pilota ves ¢as poleta v neposredni blizini.

8. IZRACUN SPOSOBNOSTI LETALA

Izraun sposobnosti letala je pomembna faza priprave, saj s tem preverimo moznost
izpeljave in zagotovimo varno letenje. Izraun poteka dokaj hitro, s pomocjo ustreznih grafov
in tabel, ki se nahajajo v priro¢niku za letenje z letalom. Zahtevnost prerauna je odvisna od
kategorizacije letala. V naSem primeru gre za vemotorno turbopropelersko letalo z najvecjo
vzletno maso ve€ kot 5.700 kilogramov in veC kot devetimi sedezi. |zraCunati je potrebno
doloCene sposobnosti, ki zadevajo vzlet, vzpenjanje, potovalni let in pristanek.

8.1.VZLET
Zavedati se moramo, da je vzlet zelo pomembna faza letenja, pri kateri se zgodi velik delez

vseh letalskih nesre€. Zaradi tega je potrebno upoStevati najslabSi mozni scenarij, do
katerega lahko pride. Dobljeni rezultat pri takSnem scenariju predstavlja zahtevo, ki pa mora
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biti manjSa kot pa je razpoloZzljivo stanje. V tem primeru smo z varnostnega vidika na dobri
strani. IzraCunati je potrebno vzletno razdaljo, vzletno hitrost, kriti€no vzletno razdaljo ipd., pri
C¢emer upoStevamo, da nam med vzletom odpove eden od motorjev.

Na same vzletne sposobnosti imajo najvedji vpliv vreme, masa letala, stanje vzletne steze,
Stevilo delujo€ih motorjev in kakovost zavornih diskov v primeru, ko je treba zavirati.

Pri samem preracunu predpostavimo, da imamo na razpolago doloCeno razdaljo vzletne
steze. Glede na to in na vremensko stanje, Stevilo delujoCih motorjev ter na ostale
parametre, ki vplivajo na dolzino vzletne razdalje, dolo€imo najvecdjo vzletno maso letala, ki
$e omogoca varen vzlet. Ce je ta masa prenizka, da bi bila omogo&ena izvedba naloge, je
treba nacin izvedbe le-te spremeniti.

8.1.1. Zahteve za varen vzlet
Zahteve za varen vzlet so:

- razpolozljiva razdalja vzletne steze mora biti manjSa kot najvecja vzletna razdalja letala,
- omogoc¢ena mora biti dovolj velika viSinska razlika nad preletenimi ovirami po vzletu,

- v primeru prekinitve vzleta mora biti steza dovolj dolga, da omogoc€i varno zaustavitev
letala,

- vzletna steza mora biti dovolj trdno narejena, da omogoca vzlet tako tezkega letala,

- vzletna masa letala mora biti manjSa ali enaka najvecji dovoljeni vzletni masi letala.

8.1.2. Vzletna razdalja
Vzletna razdalja je definirana kot razdalja, ki jo letalo prepotuje od trenutka zaCetka poletanja
do trenutka, ko doseze visino 10 metrov nad vzletno stezo, pri ¢emer med vzletom letalu
odpove eden od motorjev oziroma je razdalja, ki jo letalo prepotuje od zacetka poletanja do
trenutka, ko doseze visino 10 metrov nad stezo, pomnozena s faktorjem 1,15, v primeru, ko
delujejo vsi motoriji.

8.1.3. Dolzina steze v primeru prekinitve vzletanja
Kot je Ze bilo omenjeno, mora biti steza dovolj dolga, da v primeru odpovedi motorja pri
doloCenih pogojih omogoca varno zaustavljanje letala. Dolzina steze, ki je za to potrebna je
definirana kot razdalja, ki jo letalo prevozi od zaletka pospeSevanja z namenom vzleta do
trenutka, ko se po prekinjenem vzletanju popolnoma ustavi. Pri tem letalo najprej pospeSuje
z vsemi delujo€imi motorji, nakar en motor odpove, letalo pa zaCne z zaviranjem po dveh
sekundah od okvare motorja.

8.1.4. lzracun hitrosti pri vzletanju
Potrebno je dolociti nekatere kljuCne hitrosti letala, ki predstavljajo kljune toCke med
vzletanjem. Poznavanje teh hitrosti nam je v pomo¢€ pri samem vzletu, omogoca natancnejsSe
delo ter hitre odlo€itve v primeru izrednih postopkov. Te hitrosti so odvisne od obremenitve
letala, vremenskih pogojev, dimenzij in pozicije vzletne steze itd. Zaradi tega jih je potrebno
preracunati za vsak polet ha novo. Pomembne so naslednje hitrosti:

- najmanjsa hitrost letenja (stall speed) vs: najmanjSa hitrost letenja letala;
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- hitrost odlocCitve (decision speed) v;: je hitrost, pri kateri je ob odpovedi enega motorja Se
vedno mogo¢ ali varen vzlet ali pa varno zaustavljanje. Presegati mora Vg in Vycg, N€ sme
pa biti vecja vr in Vyge:

- Vg (rotation speed): hitrost, pri kateri se z namenom vzleta letalo zavrti okoli pre¢ne osi.
Presegati mora v, 1,05vyc, zagotavljati pa mora tudi da je v, doseZena preden letalo doseze
viSino 10 metrov nad stezo. Poleg tega mora biti hitrost tudi primerno velika, da ob najvedji
mozni rotaciji letala okoli pre€ne osi v o Ni manjSa od 1,1 vyy oziroma 1,05 vyy Vv primeru
odpovedi enega motorja;

- najmanjSa hitrost vzleta (minimum unstick speed) vyy: je najmanjSa hitrost, ki omogoca
vzlet in varno vzpenjanje letala;

- hitrost vzleta (lift off speed) v, or: hitrost, pri kateri se letalo med vzletom odlepi od tal

- najvecja hitrost zaviranja (maximum brake energy speed) vyge: najvedja hitrost, ki omogoca
zaviranje do ustavljanja brez pregretja zavor;

- hitrost okvare motorja (engine failure speed) vgr: hitrost, pri kateri je priSlo do okvare
oziroma odpovedi enega motorja;

- V, min: najmanj$a hitrost, ki omogoc¢a varen vzlet letala z enim nedelujoéim motorjem.
Presegati mora 1,13 vsg in 1,1 Vyc;

- V,: hitrost, ki omogoc&a varen vzlet letala z enim nedelujoéim motorjem. Biti mora vedja od
V2 min;

- Vgr: hitrost, pri kateri se aktivira opozorilni sistem pred prevle€enim letom;

- vme (minimum control speed): najmanj$a hitrost, pri kateri je ob odpovedi motorja mogoce
vzpostaviti horizontalni let in ni ve€ja od 1,2 vs;

- Vmee (Minimum control speed on the ground): najmanj$a hitrost, ki omogoca kontrolirano
upravljanje letala med vzletom;

- VmeL (Minimum control landing speed): najmanjSa hitrost med pristajanjem, ki zagotavlja
stabilen let in varno upravljanje letala;

8.2.NESTANDARDNI VZLETNI POSTOPKI

Pri samem postopku vzletanja zaradi raznih vzrokov pogosto pride do spremembe pri nacinu
vzleta. Najbolj pogosti nestandardni postopki so:

- vzlet na kontaminirani stezi,
- vzlet s povecano hitrostjo vy,
- vzlet z zmanj$ano moc¢jo motorjev,

- vzlet z nedelujo€im sistemom anti-skid.

8.2.1. Vzlet na kontaminirani stezi
Kot vzlet na mokri stezi se Steje vzlet, pri katerem je veC kot 25 % vzletne steze prekrite z
ve¢ kot 3 milimetri vode, snega, snezne brozge ali podobno. Kontaminacija vpliva na
povecanje potrebne vzletne razdalje, kot tudi na povec€anje zavorne razdalje ob morebitni
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prekinitvi vzleta. To pomeni, da moramo zmanjSati vzletno maso ali hitrost v, ob isti dolzini
vzletne steze, kot v suhem stanju. Poleg tega se moramo zavedati tudi nevarnosti
akvaplaninga.

Do pravilnih hitrosti in vzletne mase v primeru kontaminirane steze pridemo s pomocjo tabel
in vrednosti pri suhem stanju steze.

8.2.2. Vzlet s povecano hitrostjo v,

Hitrost v, predstavlja vzletno hitrost po odpovedi enega motorja, ki obenem doloa potrebno
dolzino vzletne steze kot tudi hitrost vzpenjanja letala neposredno po vzletu. Tako dolzina
vzletne steze kot tudi hitrost vzpenjanja letala sta odvisni od mase letala, a le-ta ne vpliva
enakomerno na omenjena parametra. Ce Zelimo povedati hitrost vzpenjanja, moramo
povecati v,, a se obenem povela potrebna dolZina vzletne steze. VCasih lahko pride do
situacije, ko pri doloCeni hitrosti v, masa letala z vidika vzletne razdalje ni problemati¢na,
vendar pa ne omogoca dovolj velike hitrosti vzpenjanja. Problem resimo s pove€anjem v, za
dolo¢eno vrednost, s Cimer pri isti masi letala pove¢amo hitrost vzpenjanja, obenem pa je
potrebna vzletna razdalja Se vedno manjSa od razpolozZljive dolZine steze. Kljub vsemu pa
povecanje v, zahteva tudi primerno povecanje vg, paziti pa je tudi treba, da ni prekoraena
najvecja hitrost, ki jo prenesejo gume podvozja letala.

Celoten postopek povec€anja hitrosti ter primerne uskladitve znotraj dolo¢enih mej opravimo s
pomocdjo za to namenjenih grafov, ki so prilozeni priroéniku letenja letala.

8.2.3. Vzlet z zmanjSano moc¢jo motorjev
Na mnogih letali5¢ih je mozno vzletati z zmanjS8ano moc¢jo motorjev, kar omogocajo velik
potisk motorjev, nizka zunanja temperatura, velika gostota zraka, nizka vzletna masa ali pa
zelo dolga vzletna steza. Prednost vzleta z zmanjSano mocjo motorjev je daljSa Zivljenjska
doba motorjev in zmanjSani operativni stroski letenja. Kljub temu tak8en nacin vzletanja ni
dovoljen v primeru:

- zasnezene, drsece vzletne steze,

- kontaminirane vzletne steze,

- nedelujoCega anti-skida,

- nedelujoCega sistema obrnjenega potiska motorjev,
- vzleta s povec€ano hitrostjo vy,

- velike verjetnosti strizenja vetra.

PreraCun potrebne nove zmanjSane moci motorja se opravi s pomocjo tabel. ZmanjSanje
modi je odvisno od viSine, zraénega tlaka in temperature na letaliS€u ter vzletne mase letala.
Prav tako moramo paziti, da z novo mocjo motorjev zadostimo vsem pogojem varnega
vzleta, vklju¢no s primerom vzleta z enim delujoCim motorjem, pri Cemer ob sami odpovedi
motorja preidemo na polno mo¢ delujo¢ega motorja.

8.2.4. Vzlet z nedelujocéim sistemom anti-skid
Anti-skid je sistem, ki omogocCa boljsi oprijem pnevmatik ob zaviranju letala, podoben sistemu
ABS v svetu avtomobilizma. Ce ta sistem ne deluje oziroma je izklopljen, je ob isti masi letala
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in hitrosti v; potrebna zavorna dolzina ob prekinitvi vzleta daljSa. V primeru, da nimamo
dovolj dolge steze za varno zaustavljanje, je potrebno zmanjsati v, in vzletno maso letala.

ZmanjSanje hitrosti in mase se opravi na podlagi tabel.

9. VZPENJANJE

Kot vzpenjanje Stejemo del leta, ki poteka od viSine 10 metrov nad stezo pa vse do viSine
500 metrov nad stezo. Razdeljeno je na 4 faze. V prvi fazi nadaljujemo z vzpenjanjem na
konfiguraciji, kot na zadnji fazi vzleta. Podvozje je izvleCeno, zakrilca so na nastavitvi za
vzlet, mo& motorjev je ista kot pri vzletu, letimo pa s hitrostjo v,. Sledi druga faza, v kateri
uvleéemo podvozje, ostalo pa ohranimo, kot v prvi fazi. Na visini vsaj 120 metrov nad
terenom zacnemo s tretjo fazo, kjer postopoma uvleCemo zakrilca in na isti moci motorjev
pospeSujemo od v, do konéne hitrosti za vzpenjanje. V zadniji, Cetrti fazi zmanjSamo mo¢
motorja na najvecjo mo¢, pri kateri lahko motor deluje neprekinjeno oziroma kjer ni ¢asovne
omejitve delovanja motorja.

Natan¢nejSi potek vzpenjanja je odvisen od vzlethe mase, viSine letaliS§¢a, zunanje
temperature in od viSine zemeljskih ovir na poti vzpenjanja.

9.1. GRADIENT VZPENJANJA

Glede na vrsto letala in Stevilo motorjev so dolo€eni minimalni gradienti vzpenjanja za
posamezno fazo. Letalo se mora biti sposobno v vsaki fazi vzpenjanja vzpenjati z vsaj
minimalnim dovoljenim gradientom vzpenjanja. V primeru, da teh vrednosti ne bomo mogli
dosedi, je potrebno zmanjSati vzletho maso letala.

9.2.RAZDALJA DO OVIR

Na vsaki toCki vzpenjanja mora letalo dosegati dologeno vertikalno in horizontalno razdaljo
do ovir na povrsini zemlje. Vertikalna razdalja mora biti vsaj 10 metrov nad ovirami oziroma
15 metrov, Ce letalo izvaja zavoj z nagibom vec kot 15°. Horizontalna razdalja do ovir mora
biti za letala za razpetino kril, manjSo od 60 metrov, na koncu razpolozljive razdalje vzletne
steze vsaj 60 metrov plus polovica razpetine kril. Ta razdalja se z oddaljevanjem letala od
konca razpolozljive razdalje vzletne steze povecuje, in sicer mora biti v vsakem primeru vsaj
enaka razdalji 60 metrov plus polovici razpetine kril plus 0,125-krat razdalja od letala do
konca razpoloZljive razdalje vzletne steze, vendar pa ni treba da je vecja od:

- 300 metrov, Ce je sprememba poti manj$a od 15° v primeru dobre navigacijske opreme s
primerno natan¢nostjo, oziroma 600 metrov v primeru neuporabe takSne navigacijske
opreme,

- 600 metrov, Ce je sprememba poti vec¢ja od 15° v primeru dobre navigacijske opreme s
primerno natancnostjo, oziroma 900 metrov v primeru neuporabe takSne navigacijske
opreme.

Primerna razdalja do ovir je odvisna od mase letala. Najvecjo maso letala, ki S¢ omogoca
primerno razdaljo do ovir, izraCunamo s pomocjo grafa iz priro€nika za letenja z letalom.
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9.3.ZAVOJI NA POTI VZPENJANJA

Izvajanje zavojev ni dovoljeno do viSine nad terenom enaki polovici razpetine kril letala
oziroma 15 metrov, kar je veC. Do viSine 120 metrov nad terenom je najvecji nagib letala v
zavojih 15°, nad to viSino pa 25°.

Ob izvajanju zavojev se moramo zavedati, da se ob poveéevanju nagiba zmanjSuje gradient
vzpenjanja, obenem pa se povecCuje minimalna hitrost in posledi¢no tudi v,. ZmanjSanje
gradienta vzpenjanja in pove&anja v, pri nagibu 15° je podan v priroéniku za letenje. Ce
izvajamo zavoj z 20° nagiba, upostevamo dvakratno zmanj$anje gradienta vzpenjanja in
povecCanje v, za dodatnih 5 vozlov glede na korekcije pri 15° nagibu. Pri 25° nagibu se
gradient zmanjSa za 3-krat, v, pa poveca za 10 vozlov glede na podatke pri 15° zavoju.

9.4.POSTOPKI VZLETA PRI OMEJITVAH HRUPA

Z razvojem tehnologije se ¢edalje bolj poleg varnemu vzletu nagibamo tudi k zmanjSevanju
hrupa pri samem poletanju. ZmanjSanje hrupnosti doseZzemo tudi s primerno proceduro
vzpenjanja. LoCimo dva postopka zmanjSanja hrupa pri vzpenjanju, in sicer NADP1 in
NADP2 (noise abatement procedure). NADP1 se nanaSa na bliznjo okolico letalis¢a, NADP2
pa na oddaljene predele, ki so pod vplivom letalskega hrupa.

- NADP1: Za zmanjSanje hrupa v neposredni bliZini letaliS¢a je potrebno zmanjSanje moci
motorja na dolo¢eni minimalni visSini, ki znaSa vsaj 240 metrov nad viSino letalis¢a, ter
zapoznelo uvlacenje zakrilc in predkrilc nad doloCeno dosezeno viSino. Do viSine, kjer
zatnemo z zmanjSevanjem moci, je potrebno leteti s pove€ano hitrostjo v, za 10 do 20
vozlov. Ob zmanjSanju modi, ki je doloCeno v operativnem priro¢niku letala, vzdrzujemo
hitrost v,, pove€ano za 10 do 20 vozlov, konfiguracije zakrilc in predkrilc pa ne spreminjamo.
Do visine 900 metrov nad visino letalis¢a uvleCemo zakrilca in predkrilca ter na 900 metrih
pospesSimo do konéne hitrosti vzpenjanja.

- NADP2: Ce Zelimo zmanj$ati hrupnost v $irsi okolici letali$¢a, sledimo postopku, ki narekuje
najprej na doloCeni minimalni viSini vsaj 240 nad nivojem letaliS¢a uvlacenje zakrilc in
predkrilc, pri letenju s hitrostjo v, plus 10 do 20 vozlov. Po uvlagenju zakrilc ter predkrilc
zmanjSamo kot vzpenjanja ter obenem zaCnemo s pospeSevanjem do vz in obenem
zmanjSamo mo¢ motorjev za vrednost, doloCeno v operativnem priroCniku letala. Nadaljnje
vzpenjanje poteka s hitrostjo vz, povecano za 10 do 20 vozlov do viS§ine 900 metrov nad
viSino letali§€a. Na tej visini prevedemo letalo na reZzim konénega vzpenjanja.

10. POTOVALNILET
V fazi potovalnega leta letalo leti po vnaprej doloCeni poti med vzletnim in pristajalnim

letaliS¢em. Letalo se na zaletku Se vzpenja do doloCene potovalne viSine, na kateri po
navadi leti daljSi Cas s potovalno hitrostjo. Sledi spuS&anje in priprava na pristanek.

10.1. VZPENJANJE DO POTOVALNE VISINE

Pri vzpenjanju do potovalne viSine po navadi na nizjih viSinah letimo s konstantno indicirano
hitrostjo, viSje pa preidemo na letenje s hitrostjo konstantnega Machovega Stevila.
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Ko letimo s konstantno indicirano hitrostjo, pride zaradi tlacnih sprememb in posledi¢no
spremembe gostote zraka do poveCevanja dejanske zracne hitrosti in Machovega Stevila.

Pri letenju s konstantnim Machovim Stevilom zaradi istih razlogov pride do zmanjSevanja
indicirane in dejanske zracne hitrosti.

Glede na potrebno hitrost v vzpenjanju, konéno viino, zraéni tlak in zunanjo temperaturo
doloCimo potrebno mo¢ motorjev, izraCunamo pa tudi €as vzpenjanja, porabo goriva, dolzino
vzpenjanja ter dejansko zracno hitrost letenja v vzpenjanju. Vse te izraCune opravimo s
pomocjo tabel.

10.2. LETENJE S POTOVALNO HITROSTJO

Sam nacin izvedbe te faze letenja je odvisen od tega, ali damo prednost ¢im vecdjemu doletu
ali ¢im vedji hitrosti.

Ce Zelimo dosegi ustrezen nadin potovalnega leta je potrebno leteti na za to najbolj primerni
viSini in z optimalno hitrostjo glede na maso letela. Postopek doloCanja omenjenih
parametrov je sicer zelo zahteven, vendar pa manjSa nenatanénost ne pomeni velike razlike
pri konCnem rezultatu. Zaradi tega je izraCun poenostavljen in poteka s pomocjo tabel in
grafov, a kljub temu omogoc¢a dovolj natanéne rezultate.

Pri izbiranju primerne poti in viSine letenja se izplaca biti pozoren tudi na smer in hitrost vetra
na dolocenih visinah. Pogosto lahko izberemo pot z rahlim odstopanjem od direktne poti ali
pa visino letenja, ki se razlikuje od optimalne, vendar pa na primer zaradi mo¢nega hrbtnega
vetra mnogo pridobimo na Casu in manjSih operativnih stroskih letenja. Zato je zelo
pomembna vremenska priprava, kjer je potrebno preuciti v tem primeru vetrovne pogoje.

10.3. OMEJITVE POTOVALNE HITROSTI IN VISINE

Pri izraCunu potovalne hitrosti in viSine lahko pride do situacije, ko vrednosti presegajo
dovoljene meje strukturalne hitrosti letala. To je posledica neugodne kombinacije mase
letala, viSine letenja in temperature ozracja. Hitrost lahko preseze najvecjo dovoljeno
strukturalno hitrost letala, lahko pa se zgodi tudi, da je izratunana hitrost blizu minimalne
hitrosti in bo letenje nevarno, Se zlasti ob izvajanju zavojev z ostrim nagibom.

10.4. POTOVALNI LET Z ENIM NEDELUJOCIM MOTORJEM

V primeru odpovedi motorja je v vecini primerov potrebno zmanjSati potovalno hitrost in
zmanjSati viSino letenja. Posledica letenja na nizjih viSinah je pove€an zraCni upor ter
posledi¢no vecja poraba goriva in zmanjSan najvedji dolet letala.

Po odpovedi motorja je potrebno na ostale motorje nastaviti na najvecjo moc brez ¢asovne
omejitve ter izraCunati oziroma iz tabel od¢itati optimalno hitrost spu8€anja na manjso visino.
Le-ta je odvisna tudi od zunanje temperature. Sledi odloCitev o nadaljevanju leta po nacrtu ali
vrnitvi oziroma pristanku na najbliziem letaliSCu. lzraCunati je treba dolet z nedelujoCim
motorjem, s ¢imer ugotovimo, ali bomo lahko prileteli do letalis¢a, na katerem smo nacrtovali
pristanek ali pa bo potrebno pristati na rezervnem letali§€u. IzraCunati je treba tudi razdaljo,
Cas in potrebno koli¢ino goriva do izbranega letalis¢a.
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Minimalne zahteve za varen let brez enega delujoega motorja v primeru dvomotornega
letala so:

- sposobnosti letala se glede na sposobnosti pri najvecji vzletni masi letala lahko zmanj$ajo
za 1,6 %,

- v primeru odpovedi motorja mora letalo biti sposobno vzdrzevati viSino vsaj 300 metrov nad
zemljo ali ovirami v pasu 5 navti¢nih milj na vsako stran glede na zadano pot ali nadaljevati
let proti letaliS€u, ki omogoc€a pristanek, pri éemer mora leteti vsaj 600 metrov nad terenom
ali ovirami v pasu 8§irine 5 navti¢nih milj na vsako stran od zadane poti letenja. Poleg tega
mora letalo biti sposobno vzdrzevati viSino vsaj 450 metov nad letaliSéem, na katerem zeli
pristati.

Pri zgornjem upostevamo, da nam motor odpove na za to najmanj primernem mestu.
Uc€inkov vetra ne upostevamo, lahko pa odvrzemo odvecno gorivo. Postopek pristajanja
mora zadostiti minimalnim zahtevam za pristanek v normalnih pogojih.

10.5. KRITICNA REZERVA GORIVA

KritiCna rezerva goriva je koli€ina goriva, potrebna, da dosezemo rezervno letaliS¢e v primeru
katere koli izmed treh najslabSih moznih situacij, in sicer:

- odpoved enega motorja, spus€anje na nizjo visino in let na tej visini z zmanjSano potovalno
hitrostjo,

- padec tlaka v kabini, spus€anje na viSino FL 100 ter let na tej vidini s potovalno hitrostjo
velikega doleta z vsemi delujo€imi motoriji,

- padec tlaka v kabini in odpoved enega motorja, spus€anje na visino FL 100 ter let na tej
viSini s potovalno hitrostjo velikega doleta z enim delujo€im motorjem.

To kritiéno rezervo goriva izraCunamo s pomocjo grafa za vsak primer posebej. Kon¢na
kriti€na rezerva goriva ustreza najvecji izmed treh izraCunanih vrednosti. Ta koli¢ina goriva
se mora vsak trenutek letenja nahajati na letalu, za to pa moramo poskrbeti ze na tleh s
prevzemom dovolj velike koliine goriva.

11. AVTONOMIJA LETENJA

Tekom leta moramo vsak trenutek vedeti, koliko Casa lahko najdlje ostanemo v zraku. To je
pomembno, ker dostikrat pred samim pristankom pride do zahteve zra¢nih kontrolorjev po
kroZenju. S tem ustvarimo pogoje za varen pristanek ostalih letal, ki imajo v tistem trenutku
pred nami prednost. TakSno krozenje lahko traja precej dolgo. V takSnem primeru pilot lahko
vpra$a kontrolorja, koliko ¢asa bo krozenje potekalo. V primeru, da pilot vidi, da ne bo mozno
tako dolgo ostati v zraku, o tem obvesti kontrolorja, ki nadalje uredi promet tako, da omogodi
varen pristanek vsem letalom.

V primeru, da pride do kroZenja, posadka s pomocjo tabel glede na viSino kroZenja in maso

letala doloci potrebno mo¢ motorjev, indicirano hitrost letenja ter porabo goriva, iz katere se
nato doloc€i Cas najdaljSega ostajanja v zraku.
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12. PRISTANEK

Ko govorimo o operativni pripravi pristanka nas zanimata predvsem dolZina pristajalne steze
ter sposobnosti letala ob prekinjenem pristajanju.

12.1. DOLZINA PRISTAJALNE RAZDALJE

Potrebna dolZina pristajalne razdalje preko 15-metrske ovire na suhi stezi za konéno in
rezervna letaliS¢a ne sme presegati 70 % razpolozZljive pristajalne razdalje.

Potrebna dolzina pristajalne razdalje temelji na:

- pristajalni konfiguraciji letala,

- hitrost na vi8ini 15 metrov ne sem biti manjSa kot 1,23vgg,
- upostevanju dejanskega tlaka in temperature na letaliScu,
- upostevanju klanca steze, Ce je le-ta vedji kot 2 %,

- upostevanju spremembe hitrosti vetra - Celni veter zmanjSan na polovico ali v primeru
hrbtnega vetra je ta pomnozen s faktorjem 1,5.

Pri izbiri steze oziroma smeri steze za pristanek upoStevamo vetrovne razmere, in sicer:
- v primeru brezvetrja izberemo smer, ki nam glede na ostale parametre najbolj ustreza,

- v primeru vetra izberemo smer steze tako, da bomo imeli pri pristajanju ¢im vecjo
komponento ¢elnega vetra.

Ce ni mogod&e izpolniti zahtev glede izbire smeri steze, je potrebno letalo preusmeriti na
rezervno letali€e in pristanek izvesti tam.

V primeru, da v Casu pristanka vremenska napoved kaze na dez in posledi€éno na mokro
stezo, se potrebna dolzina pristajalne razdalje povec¢a za 115 %.

Izra€uni pristajalne razdalje so zelo podobni izraunom vzletne razdalje. Glede na hitrost in
smer vetra, stanje steze, konfiguracijo letala in maso letala iz grafov od¢itamo potrebno
dolzino pristajalne razdalje. Tudi na to razdaljo ima vpliv delovanje oziroma nedelovanje anti-
skida, prav tako pa tudi nacin uporabe zra¢nih zavor in sistema obrnjenega potiska motorjev.

12.2. PREKINJENO PRISTAJANJE

Do prekinitve pristajanja pride zaradi razlicnih vzrokov. Najpogosteje je vzrok neprimerno
vreme, ki ne dosega minimalnih zahtev za varno pristajanje. Ostali razlogi so na primer
zasedena steza, ovire na stezi, nepravilen polozZaj letala za pristanek itd.

Ob prekinitvi je potrebno dodati polno mo¢ motorjev in se po doloenem postopku povzpeti z

namenom ponovnega pristajanja na istem ali drugem letalis€u. Lo¢imo tri situacije prekinitve
vzleta z njenimi minimalnimi pogoji za izvedbo:
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- prekinjen vzlet z vzpenjanjem z vsemi delujo€imi motorji: gradient vzpenjanja mora biti veg;ji
od 3,2 %. Motorji delujejo s polno mocjo po ne vec kot 8 sekundah po podani rocici polnega
plina, letalo je v pristajalni konfiguraciji in se vzpenja s hitrostjo, ki ni manjSa od vyc_ in se
nahaja med 1,13 in 1,23 Vgg;

- prekinjeno vzpenjanje z enim nedelujoCim motorjem: gradient vzpenjanja mora biti vecji od
2,7 % z nedelujo€im kriticnim motorjem in delujo¢im motorjem na najvecji mo€i za vzlet.
Podvozje je uvle€eno, zakrilca pa morajo biti toliko izvle€ena, da minimalna hitrost ni vecja
kot 110 % minimalne hitrosti s pristajalno konfiguracijo. Hitrost letenja mora biti vecja kot
1,41 vsg;

- prekinjeno instrumentalno pristajanje: v primeru, ko gre za pristajanje s pomocjo
instrumentov z viSino odloCitve manj kot 60 metrov, mora biti vzletha masa letala takSna, da
ob nacrtovani porabi goriva masa letala ob pristajanju po prekinitvi pristajanja omogoca
gradient vzpenjanja brez delovanja kriti€nega motorja vsaj 2,5 % ali minimalni gradient, ki ga
za izvedbo tega manevra zahteva sam poloZaj letali5¢a in okoliSkega zemljiSca.

13. 1ZRACUN TEZE IN TEZISCA LETALA

IzraCun teZe in teziSCa letala je zelo pomemben, saj je to zelo pomembno za samo stabilnost
in s tem varnost letala. Poznamo dva primera, ki vplivata na samo varnost letenja, in sicer
preobremenitev zaradi prevelike mase letala in napacni polozaj tezis¢a.

Posledice zaradi preobremenitve zaradi prevelike mase letala: poveCata se vzletna in
pristajalna razdalja, zmanjSa se hitrost vertikalnega vzpenjanja ter potovalna viSina, prav
tako pa se zmanjSajo dolet letala, dolzina najdaljSega ostajanja v zraku ter najvecja hitrost
letenja. ZmanjSa se tudi krmarljivost letala, pove€a se obraba pnevmatik in zavor, Zivljenjska
doba letala pa se precej zmanjsa.

Posledice napaCnega polozaja teziSCa letala so: spremembe sil na kontrolnih rocicah,
spremenjena stabilnost, krmarljivost ter sposobnosti letala. Obstajata dva primera

Vv v

napacnega polozaja tezis¢a letala:

- teziSCe je pomaknjeno preveC naprej: povea se minimalna hitrost letenja in stabilnost,
zaradi Cesar se povecajo sile na krmilni palici. Pove€a se upor letal in posledicno zmanjsa
dolet ter dolZina ostajanja v zraku. V skrajnem primeru, ko je teziS€e preko meja, z letalom
zaradi premajhnega ucinka viSinska krmila ni mogoce vzleteti in pristati;

- teziSCe je pomaknjeno prevel nazaj: letalo postane zelo krmarljivo, preve¢ odzivno, v
skrajnem primeru nestabilno do te mere, da letalo pade v sveder, izvlek iz njega pa je lahko
nemogo¢. Sile na palici so izredno majhne, kar lahko ob grobem kontroliranju letenja privede
do prekomernih obremenitev letala.

Vedeti je treba, da se teziSCe letala tekom letenja spreminja zaradi porabe goriva, premikanja

Vv v

tovora ali mos&tva v kabini itd. V nobenem primeru teZiS€e ne sme uiti izven dovoljenih meja.

13.1. IZRACUN TEZISCA LETALA

Load sheet je dokument, s pomocjo katerega doloCimo polozaj teziS€a letala in preverimo, Ce
je ta v ustreznih mejah. Dokument omogoca relativno hiter izraCun s pomocjo tabele. Z

nalogo doloCanja teZiS¢a se po navadi v osnovi ukvarja za to dolo¢ena oseba, ki tudi
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nadzoruje natovarjanje letala. I1zpolnjen dokument preda prvemu pilotu letala, ki ga pregleda,
preveri in podpise.

Load Sheet mora vsebovati:

- registrsko oznako letala in tip letala,

- Stevilko leta,

- ime prvega pilota,

- ime osebe, ki je izdelala dokument,

- maso praznega letala in polozZaj teZid¢a,

- maso goriva za vzlet in goriva za potovalni let,
- maso potro$nih materialov razen goriva,

- maso potnikov, tovora,

- vzletno maso, pristajalna masa in maso letala brez goriva,
- porazdelitev mase in polozaj tezis¢a,

- omejitve mase letala in polozaja tezisca.

Potek izraCuna teziSCa je takSen, da se za posamezne elemente izraCuna masa in na podlagi
doloCene roclice glede na referenéno toCko moment. Na koncu se seStejejo posamezne
mase in momenti, ki dajo konéni rezultat. Konéno maso in moment vnesemo v graf za

doloCanje polozaja teZiS€a letala, kjer so vrisane tudi dovoljene meje. Dokler smo znotraj
dovoljenega obmogja, je letenje varno.

Zaradi velike porabe goriva med letom in poslediCnega premikanja teziS¢a je treba doloditi
polozaj teziS€a za stanje letala pred vzletom in ob pristajanju. Polozaj teziS€a ob vzletanju je
seStevek posameznih rezultatov praznega letala, potnikov, tovora ter goriva ob vzletanju. Ko
dodamo Se spremembo zaradi porablienega goriva do Casa pristanka, dobimo polozaj
teziS¢a letala na pristajanju. V primeru, da polozaj teziS€a kadar koli ni v dovoljenih mejah, je
treba spremeniti koli€ino in polozaj tovora, potnikov ali goriva tako, da odpravimo nedovoljeni

polozaj tezis¢a.

Trim sheet je dokument, s katerim glede na polozaj teziS€¢a ob vzletu in konfiguracijo letala
doloCimo potrebno nastavitev tako imenovanega trimerja. S tem dosezemo, da je sila na
krmilni palici ravno dovolj velika, da pilotu omogo&a optimalno upravljanje letala. Rezultat
dobimo s pomocjo grafa, ki se nahaja v prironiku za letenje z letalom. Za izdelavo trim
sheeta je odgovoren prvi pilot letala.

14. PREDPOLETNI PREGLED

Prvi pilot letala je dolZzan pred poletom pregledati letalo in se prepriati o njegovi tehniéni
brezhibnosti. Temeljit pregled pred vsakim letom sicer opravijo tudi za to zadolZzene sluzbe,
vendar mora bistvene dele letala Se enkrat pregledati tudi pilot. Nacin pregleda in njegov
potek je odvisen od posameznega tipa letala in je opisan v priroCniku za letenje z letalom.
Tehni¢no brezhibnost letala pilot potrdi s podpisom knjige letala.
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15. POSTOPKI PRI PREVOZU NEVARNEGA BLAGA PO ZRAKU

V primeru vojaskega zranega transporta pogosto pride do dodatnih postopkov zaradi
prevoza nevarnega blaga. Nevarno blago je razvrS€eno po mednarodnem sistemu
razvrS€anja nevarnega blaga Zdruzenih narodov. Prevoz nevarnega blaga opredeljuje tudi
Mednarodna organizacija za civilno letalstvo ICAO. Postopke vojadkega prevoza nevarnega
blaga, ki ni v skladu z ICAO, doloa NATO STANAG 3854, prav tako pa slovenski vojaski
standard SVS STANAG 3854.

15.1. RAZVRSTITEV NEVARNEGA BLAGA ZDRUZENIH NARODOV
Nevarno blago je razvr§€eno v devet razredov:

1. razred: eksplozivi, eksplozivni predmeti. Glede na stopnjo nevarnosti jih razvrstimo v pet
podrazredov

2. razred: stisnjeni, utekocCinjeni ali utekocinjeni plini pod tlakom
3. razred: gorljive tekoCine

4. razred: gorljive trdne snovi, snovi, hagnjene k spontanemu vzigu, snovi, ki v stiku z vodo
ustvarijo gorljive pline

5. razred: oksidirajoCe snovi, organski peroksid
6. razred: strupi in infekcijske snovi

7. razred: radioaktivne snovi

8. razred: jedke snovi

9. razred: razlicne nevarne snovi in predmeti

15.2. ETIKETIRANJE

Paketi, pripravljeni za zraCni transport, morajo biti ustrezno etiketirani. Etikete se razlikujejo
po samem videzu glede na Klasifikacijo nevarnega blaga. V doloCenih primerih obstajajo
zahteve za dodatne etikete, Ce gre na primer za zelo nevarno blago ali pa blago zahteva
posebno ravnanje.

15.3. OZNACITEV IN PAKIRANJE

Na paketih mora biti napisano ime posiljatelja in oznacba mednarodne klasifikacije nevarnih
snovi Zdruzenih narodov. Paketi morajo biti pakirani, kot je glede na njihovo klasifikacijo
dolo¢eno v SVS STANAG-u 3854. V primeru prevoza bojne enote, ki za svoje delovanje
uporablja osebno oborozitev, lahko osebe nosijo to oborozitev pri sebi, e se obvezejo, da
bodo oborozitev uporabili samo ob napadu nasprotnika. Vozila, ki se transportirajo z zracnim
prevozom, so lahko z gorivom napolnjena do 75 % polnega rezervoarja.
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15.4. DOKUMENTI
Posiljatelj nevarnega blaga mora prevozniku priskrbeti dva izvoda prevoznega dokumenta za
nevarno blago. Nevarno blago je natanéno opisano v transportnem dokumentu. Le-ta mora
vsebovati polno poSiljateljevo ime, klasifikacijsko Stevilko, Stevilko podrazreda in zdruzitveno
Stevilko ter Stevilko Zdruzenih narodov. Transportni dokument mora vsebovati varnostno
potrdilo, ki ga napiSe uradna oseba s strani poSiljatelja nevarnega blaga. Vsebovati mora:

- polno posiljateljevo ime,

- Stevilko Zdruzenih narodov,

- klasifikacijo,

- neto koli¢ino na paket,

- posebna manipulativha navodila, ¢e je to potrebno.

Potrdilo podpise kvalificirana in zato usposobljena oseba, s ¢imer jamci, da je blago ustrezno
opisu in da je urejeno v skladu z vsemi predpisi in pravili za prevoz nevarnega blaga po
zraku.

Pri pridobivanju dovoljenj za prevoz nevarnega vojaskega blaga v tujo drZzavo sodelujejo
nacionalne vojaske usklajevalne oblasti za zraéno-tovorni transport. Omenjene oblasti so
odgovorne za politi€no in tehni¢no usklajevanje. Pri politi€nem usklajevanju gre za odobritev
pro$enj zratnega prevoza eksploziva ali streliva v ali preko drzave. Tehni¢no usklajevanje
sluzi zagotavljanju zmoznosti sprejema, skladid€enja in manipuliranja z eksplozivnimi
snovmi, orozjem in ostalim nevarnim blagom na letalis¢ih.

16. DIPLOMATSKO DOVOLJENJE ZA LET

Za letenje vojaskih letal velja, da je potrebno v primeru letenja izven meja domace drzave, od
drzave, preko katere zelimo leteti, oziroma v kateri zelimo pristati, pridobiti diplomatsko
dovoljenje za let.

Obstaja vel vrst diplomatskih dovoljenj za let. Poznamo diplomatsko dovoljenje za
posamezen let in diplomatsko dovoljenje, ki velja dolo€ano daljSe €asovno obdobje. V
primeru prevoza nevarnih snovi, Se posebej pa, e gre za prevoz oroZja in podobno, je
potrebno pridobiti dovoljenje za posamezen let.

Med drzavami Clanicami NATO obstajajo sporazumi, ki obravnavajo prelete vojaskih letal.
Taki sporazumi zmanjSajo potrebno delo za pridobitev dovoljenja za prelet letal.

Zahtevo za diplomatsko dovoljenje v primeru prevoza oroZja je potrebno oddati na
ministrstvo za obrambo drzave, preko katere Zelimo leteti, in sicer nekaj dni pred samo
izvedbo letenja. Po navadi znasa ta rok 5 dni. Tabela 1 predstavlja obrazec za zahtevo
izdaje diplomatskega dovoljenja. lzpolniti je potrebno 20 rubrik in sicer:

1. drzava registracije letala,

2. lastnik letala,

3. tip letala in najvecja vzletna masa letala,
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4. registrska oznaka letala,

5. klicni znak,

6. Stevilka leta,

7. vrsta letala (vojasko, civilno ...),

8. ime prvega pilota letala in Stevilo ¢lanov posadke,
9. namen leta,

10. Stevilo potnikov,

11. odhodno letalis¢e (koda ICAQO),

12. datum in €as vstopa v zra¢ni prostor drzave,

13. ime letali8€a, datum in ura pristanka (izpolnimo le, ¢e bomo pristali v drzavi, ki jo
napro$amo za dovoljenje),

14. zahteve po dodatni oskrbi letala po pristanku (izpolnimo le, e bomo pristali v drzavi, ki jo
naproSamo za dovoljenje),

15. datum in ¢as odhoda z letalis¢a (izpolnimo le, e bomo pristali v drzavi, ki jo naproSamo
za dovoljenje),

16. datum in ¢as, ko bomo zapustilo zraéni prostor drzave, ki jo naproSamo za dovoljenje,
17. letaliS€e pristanka in predviden €as pristanka,

18. podatki o opremljenosti letala,

19. podatki o morebitni vgrajeni opremi za fotografiranje,

20. dodatni podatki (tip in masa nevarnega blaga),

21. zaznamki.

Drzava, ki jo naproSamo za izdajo diplomatskega dovoljenja nas obvesti o odobritvi oziroma
zavrnitvi izdaje dovoljenja.
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Tabela 1. Zahteva za izdajo diplomatskega dovoljenja

State of registry 1
Owner of aircraft ’
Type and MTOW of aircraft (alt. A/C) 3
Registration mark 4
Radiotelephony call sign(s) 5
Flight number (if applicable) 6
Military or civil, police, customs aircraft 7
Pilot-in-command’s (PIC’s surname and rank 8
should be added) + number of crew members ‘
Purpose of flight 9
Number of passengers; position (rank) and 10
name of VIP on board should be added '
Departure aerodrome and ETD

11.
(ICAO aerodrome designator should be added)
Date and time (UTC) of entry into the territory or

12.
FIR
Aerodrome of arrival on the territory if any, date 13
and ETA (UTC) '
Any other services required (e.g. refueling) 14
Date and time (UTC) of departure from the 15
aerodrome i
Date and time (UTC) of exit from the territory or

16.
FIR
Destination aerodrome and ETA 17
(ICAO aerodrome designator should be added) '
Equipment: communication,  navigation, 18
transporder '
Built-in armament and photographic equipment 19
if any '
Additional data 20
Remarks 21,
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17. POTREBNI DOKUMENTI ZA IZVEDBO LETA

Kot je bilo Ze na samem zaCetku omenjeno, je ena glavnih nalog te zakljuéne naloge
izdelava kontrolne liste potrebnih dokumentov za samo izvedbo leta na podrocju vojaskega
zraCnega transporta. Spodaj so navedeni vsi potrebni dokumenti. V oklepajih je ustrezen
angleski prevod. V kontrolni listi bodo uporabljeni angleski izrazi, saj je priporoéljiva uporaba
anglescine, kljub temu, da je posadka slovenske narodnosti S tem se izognemo
nevsecénostim pri morebitni multinacionalni operaciji zraénega transporta. Potrebni dokumenti
So nasledniji:

- certifikat o registraciji letala (Certificate of Registration).

- certifikat o plovnosti letala (Certificate of Airwortiness).

- certifikat o hrupnosti letala (Noise Certificate).

- certifikat operaterja letala (Air Operators Certificate).

- dovoljenje za delo z radijsko postajo (Aircraft radio Licence).

- potrdilo o zavarovanju odgovornosti letala (Third Party Liability insurance certificate).
- vse licence in pooblastila ¢lanov posadke (Crew licences with appropriate ratings).

- del operativnhega priro¢nika, ki opredeljuje delo posadke (Operations Manual concerninc
crew duty).

- del operativnega priro€nika, ki opredeljuje izvedbo leta (Operations Manual required for the
conduct of the flight).

- azuriran priro¢nik za letenje z letalom (the aeroplane current Flight Manual).

- nacrt letenja (Operational Flight Plan).

- tehnina knjiZica letala (Technical Log Book).

- NOTAMi (NOTAMS).

- navigacijski nacrt (Nav Log).

- vremenske karte (relevant Met Charts).

- obvestilo o prevozu posebnih potnikov (Notification of special categories of passengers).

- obvestilo o prevozu posebnega tovora (Notification of special load).

- dokumentacija o prevozu nevarnega blaga (documentation concerning Dangerous Goods).
- dokumentacija izraCuna tezisC€a letala (Load and Trim Sheet).

- uporabljeni zemljevidi in navigacijske karte (current Maps and Charts).

- diplomatsko dovoljenje za let nad tujimi drzavami (Diplomatic Clearence).
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Tabela 2: kontrolna lista

OPERATIONAL AIR TRANSPORT PREPARATION CHECK LIST

Document needed YES | NO | N/A

Certificate of Registration

Certificate of Airworthiness

Noise Certificate

Air Operators Certificate

Aircraft radio License

Third Party Liability insurance certificate

Crew licenses with appropriate ratings

Operations Manual concerning crew duty

Operations Manual required for the conduct of the flight

the airplane current Flight Manual

Technical Log Book

NOTAMs

Flight Plan

Nav Log

relevant Met Charts

Notification of special categories of passengers

Notification of special load

documentation concerning Dangerous Goods

Load and Trim Sheet

current Maps and Charts

Diplomatic clearance

18. PRAKTICNI PRIMER OPERATIVNE PRIPRAVE
TRANSPORTNEGA LETALA NA POLET

Na podlagi vsega do sedaj napisanega in na podlagi kontrolne liste bomo izdelali prakti¢ni
primer operativne priprave transportnega letala na let. Kot je razvidno iz tega dela, je celotna
operativna priprava letala zelo obSirna in precej zapletena, saj zahteva relativno veliko ¢asa
in strokovno usposobljen kader. Poleg tega je potrebno veliko dokumentacije, s pomoc¢jo
katere se pridobivajo zahtevani podatki, pogosto pa gre tudi za dokumentacijo zaupne
narave. Sem sodijo predvsem razni prirocniki za letenje z letalom, saj se proizvajalec letal s
tem za&cititi oziroma Zeli zascititi svoje proizvode pred konkuren&nimi proizvajalci. Poleg tega
seveda tudi same enote, ki delujejo na podrolju zraénega transporta, zelo €itijo vse vrste
podatkov, ki pomagajo pri operativni pripravi.

Zaradi tega se je Ze vnaprej potrebno zavedati, da bo popolno operativno pripravo v naSem
primeru zelo tezko izvesti, saj nimamo dostopa do vseh potrebnih podatkov. Posledica tega
bo ne najbolj realna oziroma ne povsem popolna operativna priprava transportnega letala.
Kljub temu pa bo dovolj realna da bo pokazala ustreznost kontrolne liste in postopka
operativne priprave, ki smo ga opisali v tej zaklju¢ni nalogi.

18.1. IZBIRA TRANSPORTNEGA LETALA

Kot primerno letalo si Zelimo vojasko transportno letalo, saj zelimo prikazati operativno
pripravo na vojaskem podroc¢ju. Na svetovnem trgu je precej primernih letal, od veémotornih
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turbopropelerskih do ve&motornih reaktivnih letal. Primerno letalo bomo iskali med letali z
zahodnega trga, ki je tudi priznano za uporabo v drzavah, ¢lanicah NATO. Primerna letala za
vojaski transport v Slovenski vojski bi bila na primer Lockheed C-130 Hercules, Transport
Alianz C-160 Transall, Alenia C-27J Spartan, Aeritalia G-222, Airbus A-400M, CASA C-295
in Boeing C-17 Globemaster lll.

V realnosti so mnoga od nastetih letal za naSe razmere predraga in prezahtevna za
vzdrZzevanje. Zelo primerno bi bilo letalo CASA C-295 ali Alenia C-27J Spartan. Slovenija ima
v okviru NATA zakupljene doloCene zmogljivosti zranega transporta na letalu Boeing C-17
Globemaster lll, ki deluje iz letalske baze na Madzarskem. Na zalost pa za nobeno od teh
treh letal nismo uspeli pridobiti dovolj podatkov za izvedbo ustrezne operativne priprave.
Zaradi tega smo se odlo€ili uporabiti nekoliko starejSe letalo Transport Alianz C-160 Transall.
Za to letalo smo uspeli najti dovolj nujno potrebnih podatkov.

C-160 je vojadko dvomotorno turbopropelersko visokokrilno transportno letalo. Po velikosti
sodi nekje med letali G-222 in C-130. V operativnho uporabo je prislo leta 1967, izdelovali pa
so jih do leta 1972. Uporabljajo jih v vojskah Nemcije, Francije in Juznoafriske republike. Po
letu 1977 so bila mnoga od teh letal predelana za potrebe letalskega izvidovanja,
protielektronskega delovanja in zracnega precrpavanja goriva. Letala so pozneje kupili tudi v
Turciji, kjer okoli 20 taksnih letal Se vedno leti.

Osnovni podatki letala:

Posadka: pilot, kopilot, tehnik

Kapaciteta letala : 93 vojakov ali 61-88 padalcev ali 62 medicinskih postelj
Nosilnost: 16.000 kg

dolzina letala: 25,4 m

Razpetina kril: 40 m

ViSina letala: 11,65 m

Masa praznega letala: 29.000 kg

Najvecja vzletna masa: 61.000 kg

Pogon: 2 turbopropelerska motorja, 6.100 KM vsak

Sposobnosti letala:

Najvedja hitrost v spus€anju: 320 kts (593 km/h)

Najvecja hitrost v horizontalnem letu: 277 kts (513 km/h) na viSini 16.000 Cevljev (4.875 m)
Najmanjsa hitrost letenja: 95 kts (177 km/h)

Dolet: 1.000 navti¢nih milj (1.852 km) pri prevozu 16.000 kg tovora

18.2. NALOGA

NasSa naloga je prepeljati 1 pehotni vod z osebno oboroZitvijo in opremo z letaliS¢a Cerklje ob
Krki na letaliS¢e v Kabulu. Prepeljati je torej potrebno 35 vojakov, skupaj s poveljujocimi, ki
imajo na sebi 20 kilogramov bojne opreme. Poleg tega ima vsak od vojakov Se 20
kilogramov osebne prtljage. Prepeljati Zelimo tudi orozje in strelivo, ki ga vod potrebuje za
takojSnje delovanje po pristanku, v primeru, da pride do oboroZzenega spopada. Masa streliva
in oroZja je 1.000 kilogramov.

18.3. POTEK PRAKTICNEGA DELA OPERATIVNE PRIPRAVE
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18.3.1. Pregled NOTAM-ov

Najprej je potrebno preveriti NOTAM-e, na podlagi katerih ugotovimo, €e za nas veljajo
kak3ne omejitve. Za nas primer dokumentacija NOTAM-ov obsega 39 strani. Pilot mora
pregledati, ¢e katero od obvestil omejuje njegovo delovanje. Pri tako obsezni dokumentaciji
mu lahko pomaga sluzba, odgovorna za operativho pripravo, ki izlus¢i le NOTAM-e, ki bi
lahko predstavljali probleme. V prilogi 1 so izlus¢eni NOTAM-i, ki bi lahko povzrocili
spremembe na nas let.

Kar je pomembno, je to, da iz njih lahko razberemo, da na letaliS¢u Erzurum potekajo
doloCena dela, ki vplivajo na samo delovanje letaliSCa. Nekatera radionavigacijska sredstva
ne delujejo, prav tako ne deluje pristajalni sistem ILS, kar pomeni, da bo potrebno pristati
vizualno. To pomeni problem v primeru meteoroloSkih pogojev zmanjSane vidljivosti. Poleg
tega so ob stezi gradbeni Zerjavi, visoki do 12 metrov, na katere je treba biti pozoren,
letalisCe pa deluje le do 14. ure, kar pomeni, da je do te ure Ze treba odleteti naprej proti
Kabulu.

Na letaliS¢u v Kabulu je v primeru padavin treba paziti na prvih 1,100 metrov steze v smeri
29, saj je ta del steze zelo spolzek in ne omogoca dobrega zaviranja.

Poleg tega je v NOTAM-ih Se nekaj obvestil o aktivhostih v okolici nase predvidene poti
letenje, ki pa ne predstavljajo omejitev za samo izvedbo nasSe naloge, ampak so bolj
informativne narave.

18.3.2. Pregled vremenske situacije

Iz priloge 2 lahko razberemo trenutno vremensko stanje in vremenske napovedi za obmocje
letenja. 1z METAR-jev in TAF-ov je razvidno, da je vreme na letaliS¢ih Cerklje ob Krki,
Maribor, Erzurum, Erzincan, Sofija in AShabat dobro in ustreza vsem zahtevam za varno
izvedbo leta. Vidljivost ni najboljSa, veter pa v zahtevanih mejah. Tudi na letaliS¢u v Kabulu
bo vreme primerno za letenje. PriCakujemo oblaéno vreme z viSino obla¢nosti 2.700 metrov
in vidljivostjo okoli 5.000 metrov.

Iz meteoroloskih kart je razvidno, da se hladna fronta nahaja na obmocju juznega dela
Ukrajine. Poslediéno obstaja verjetnost, da se bodo na obmocju Turkmenistana v ¢asu
nasega letenja pojavljali posamezni kumulusi kongestusi s plohami. Razen na tem obmocju
ne pri¢akujemo turbulentnosti ozradja.

Na potovalnem letu pricakujemo veter iz smeri 240 hitrosti 20 vozlov in temperaturo -5
stopinj Celzija.

18.3.3. Nacrtovanje leta
V okviru faze nacrtovanja leta doloCimo pot letala, nacin vzleta in pristanka, izraCunamo
potrebno koli¢ino goriva ter ¢as letenja. Prav tako je potrebno preveriti primernost dolzine
vzletne in pristajalne steze ter sposobnosti gradienta vzpenjanja letala ob okvari enega
izmed motorjev. Pomagali si bomo z zato namenjeno programsko opremo, ki bistveno
skraja Cas nacrtovanja in je zelo prakti¢na. V primeru popolnoma ro€nega nacrtovanja leta
bi potrebovali kar nekaj ur, ki pa jih po navadi nimamo na razpolago.

NajkrajSa razdalja med letaliS¢em Cerklje ob Krki in Kabulom je 2.500 navti¢nih milj. Ob
tovoru, ki ga je potrebno prepeljati, ugotovimo, da letalo ne bo zmoglo leta izvesti brez
vmesnega pristanka za dopolnitev goriva. Pristanek bomo izvedli priblizno na pol poti, in
sicer v Turciji, na vojasko-civilnem letaliSCu Erzurum. TurCija nam ustreza, saj je, prav tako
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kot mi, €lanica organizacije NATO. Za potovalno viS§ino smo si izbrali viSino 19.000 cevljev
oziroma 5.780 metrov, kar najbolj ustreza nasemu letalu. Leteli bomo po zracnih poteh.

18.3.3.1. Let Cerklje ob Krki - Erzurum
Pred samim poletom smo izdelali navigacijski nacrt (priloga 4), nacrt leta (priloga 5) in

izraCunali teziSCe letala (priloga 6). Vidimo, da je tezis€e v vseh fazah leta znotraj
dovoljenega obmocdja.

Iz letaliS€a Cerklje ob Krki bomo poleteli ob 5. uri zjutraj po UTC. V vzpenjajo¢em letu bomo
leteli preko Zagreba in naprej proti Mitrovici. Povzpeli se bomo na visino 19.000 evljev. Ko
se bomo po predvideni poti priblizevali srbsko-bolgarski meji, se bomo morali zaradi zahtev
izbrane zracne poti dvigniti na viSino 23.500 Cevljev in na tej viSini preleteti Bulgarijo. sledilo
bo spusd€anje nazaj na optimalno viSino 19000 ¢&evljev. Pot bomo nadaljevali preko
severnega dela Turcije, kjer bomo na doloéeni tocki izvedli spud€anje in pristanek na
letaliS€u Erzurum. Natancen potek nase poti z izraunom razdalj, hitrosti in potrebnega Casa
je razviden iz navigacijskega nacrta iz priloge 4. Let bo trajal 4 ure 35 minut, pri Cemer bomo
porabili nekaj ve€ kot 6.000 kilogramov goriva. Nacrtovan pristanek je ob 9. uri in 35 minut
UTC.

V primeru izrednega dogodka po samem vzletu v Cerkljah ob Krki se bomo vracali nazaj na
to letaliSCe ali pa na letaliS¢e v Mariboru. V primeru onemogocenega pristanka v Erzurumu
se bomo preusmerili na letaliS¢e Erzincan in pristanek izvedli tam. V primeru nevarnosti in
nujnega pristanka nekje na pol poti, bomo izvedli pristanek na letalis¢u v Sofiji. V
navigacijskem planu so nacrtovani vsi omenjeni pristanki v primeru nevarnosti, preraunano
pa je tudi za to potrebno gorivo. Koli¢ina celotnega goriva, ki ga moramo imeti napolnjenega
v letalu pred vzletom iz letaliS¢a Cerklje ob Krki in ki omogo€a izvedbo naloge vkljuéno z
dodatnimi rezervami, znasa 9.500 kilogramov.

V prilogi 7 so vse karte letaliS¢, ki jih bomo uporabljali oziroma letaliS¢a, kjer obstaja moznost
vzleta ali pristanka. Na teh kartah so predstavljeni podatki o letali€ih, minimalni pogoji za
izvedbo vzleta ali pristanka, nacin prileta in nacin odleta ter razpoloZljivost in polozaj
parkirnih mest letal.

18.3.3.2. Let Erzurum - Kabul

Po pristanku v Erzurumu in parkiranju letala na doloCenem mestu, bo potrebno natoditi
rezervoarje z gorivom. Za drugi del celotne poti potrebujemo skupno 11.600 kilogramov
goriva, kar je razvidno iz navigacijskega nacrta iz priloge 9. Prav tako kot za prvi let, moramo
tudi za drugi let izpolniti in oddati nacrt leta. Najdemo ga v prilogi 10. Sledi ponoven vzlet in
sama izvedba leta s pristankom v Kabulu. Iz letali§¢a Erzurum moramo vzleteti ob 10. uri in
30 minut po UTC, kar pomeni ob 13. uri in 30 minut po lokalnem Casu. To je skrajni Cas, saj
letalisCe, kot je razvidno iz NOTAM-ov, ob 14. uri preneha delovati.

Po vzletu se bomo po standardnem vzlethem postopku povzpeli do visine 19.000 Cevljev.
Leteli bomo preko Armenije in Azerbajdzana, Turkmenistana in pristali na letalis¢u Kabul v
Afganistanu, kar je bil tudi na§ namen. Tako kot v prvem letu, bomo tudi tokrat leteli po
zracnih poteh. Okvirna smer poti je razvidna iz priloge 8, natanéni potek z izraCunanimi
vrednostmi porabe goriva, preletene razdalje in za to potrebnega Casa, pa je razviden iz
navigacijskega nacrta, ki je prilozen v prilogi 9. Za celotno pot bomo potrebovali 5 ur in 51
minut. Tako lahko pri¢akujemo pristanek v Kabulu ob 16. uri in 21 minut UTC oziroma ob 20.
uri in 51 minut po lokalnem ¢asu.

V primeru izrednih postopkov ali nevarnosti po vzletu, lahko uporabimo letali§€e Erzincan v
Turéiji, ¢e pa na letaliS¢u v Kabulu ne bo mogoce pristati, pa bomo izvedli pristanek v
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Konduzu, ki se nahaja na severu Afganistana. V primeru potrebe po hitrem pristanku nekje
med samim letom, bomo le-tega izvedli v ASgabatu v Turkmenistanu.

Vse potrebne karte letaliS¢ s potrebnimi podatki najdemo v prilogi 12.

18.3.4. Pregled potrebnih dokumentov na podlagi kontrolne liste
Na podlagi kontrolne liste bomo pregledali, katere dokumente 3e potrebujemo urediti

Tabela 3: kontrolna lista prakti€énega primera

OPERATIONAL AIR TRANSPORT PREPARATION CHECK LIST

Document needed YES | NO | N/A

X

Certificate of Registration

Certificate of Airworthiness

Noise Certificate

Air Operators Certificate

Aircraft radio License

Third Party Liability insurance certificate

Crew licenses with appropriate ratings

Operations Manual concerning crew duty

Operations Manual required for the conduct of the flight

the airplane current Flight Manual

Technical Log Book

NOTAMs

Flight Plan

Nav Log

relevant Met Charts

Notification of special categories of passengers

Notification of special load

documentation concerning Dangerous Goods

Load and Trim Sheet

current Maps and Charts

X[X|X[X|X|X[X|X|X[X[X]|X[X|X|X|[X|X|X|[X]|X

Diplomatic Clearance

Iz zgornje kontrolne liste vidimo, katere dokumente Se potrebujemo s seboj.

Certifikat o registraciji letala (certificate of registration) je dokument, ki je po navadi ze v
letalu, sicer pa ga dobimo pri naSemu poveljniku enote, ki je zadolzena za zrac¢ni transport.
Enako je s certifikatom o plovnosti (Certificate of Airwortiness), certifikatom o hrupnosti letala
(Noise Certtificate), certifikatom operaterja letala (Certificate of Registration), dovoljenjem za
delo z radijsko postajo (Aircraft radio Licence) in potrdilom o zavarovanju odgovornosti letala
(Third Party Liability insurance Certificate). Gre za dokumente, ki se navezujejo na samo
letalo. Brez teh dokumentov letalo pod nobenimi pogoji ne more leteti.

Pazljivi moramo biti, da imajo vsi Clani posadke vse potrebne licence in pooblastila (Crew
licences with appropriate ratings). To preverimo Ze na samem zacetku, ko se €lani posadke
javijo prvemu pilotu letala. Ta jih je dolzan opozoriti o potrebnih dokumentih. Sem Stejemo
tudi osebne dokumente in potne liste. Prav tako je poveljnik letala dolzan opozoriti poveljnika
enote, ki jo transportiramo, naj preveri, da imajo vsi vse potrebne dokumente.

Del operativnega priro¢nika, ki opredeljuje delo posadke (Operations Manual concerninc
crew duty), izvedbo leta (Operations Manual required for the conduct of the flight), azuriran
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priro¢nik za letenje z letalom (the aeroplane current Flight Manual) in tehni¢na knijizica letala
(Technical Log Book) so tako reko€ del letala, a je smotrno vseeno preveriti, da se zagotovo
nahajajo na letalu.

Nacrt leta (Flight Plan), NOTAM-i, navigacijski na¢rt (Nav Log), dokumentacija izraCuna
teziSCa letala (Load and Trim Sheet), uporabljeni zemljevidi in navigacijske karte (current
Maps and Charts) in vremenske karte (relevant Met Charts) so del samega nacrtovanja leta
in so bistveni za samo operativno izvedbo leta. Omenjeni dokumenti so v prilogah in smo jih
dodobra obdelali v poglavju 17.

Obvestilo o prevozu posebnih potnikov (Notification of special categories of passengers),
obvestilo o prevozu posebnega tovora (Notification of special load) in dokumentacija o
prevozu nevarnega blaga (documentation concerning Dangerous Goods) so precej podobna.
V naSem primeru gre za prevoz vojakov, oroZja in streliva. Dobiti je potrebno posebna
dovoljenja in listine, blago pa mora biti tudi primerno natovorjeno in oznaceno. Pridobitev
dokumentov in sami postopki pri prevozu nevarnega blaga so opisani v poglavju 15.

Za vsako drzavo, nad katero nameravamo leteti, je potrebno pridobiti diplomatsko dovoljenje
za let (Diplomatic Clearence). Postopek pridobitve je opisan v poglavju 16.
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19. ZAKLJUCEK

Glede na spoznanja v tem zaklju¢nem delu, lahko potrdimo vse, v uvodu predpostavljene,
hipoteze. Naleteli smo tudi na probleme, ki smo jih predvideli na samem zacetku.

Zraéni transport je pomemben element vojska, $e posebno tistih, ki sodelujejo v mirovnih
operacijah in misijah. Slovenska vojska bi za svoje delovanje v Afganistanu nujno
potrebovala pove€anje in modernizacijo enote, ki zagotavlja zraéni transport. Prvi korak k
temu je nakup primernega transportnega letala in primerno usposabljanje posadk.

V zakljuéni nalogi smo obdelali temo operativne priprave transportnega letala na polet. Tema
je precej obSirna, kljub temu, da predstavlja le del celotne priprave operativne priprave
zraCnega transporta. To je razvidno iz obsega potrebne dokumentacije, ki je prilozena v
prilogah. Zaradi omejitve obsega zakljuCne naloge smo morali nekatere, manj pomembne
teme, skrajsali.

Priprava transportnega letala zaradi obSirnosti in zahtevnosti zahteva veliko znanja, truda,
natanénosti in koncentracije, posledicno pa seveda tudi ¢asa. Zaradi tega je smotrno
uporabljati sluzbo za nacrtovanje letov, ki po navadi znotraj enote zraénega transporta. V
pomo¢ je tudi primerna ra¢unalniSka programska oprema, ki smo se je posluZzili tudi mi.

Naleteli smo na problematiko prepletanja civilnih in vojaskih pravil pri pripravi letala na let.
Potrebno je bilo veliko prebiranja tako civilnih kot vojaskih pravil in standardov, da smo lahko
ugotovili, katera pravila veljajo v primeru vojaSkega zraCnega transporta.

Prav tako je velik problem predstavljala izbira primernega vojaskega transportnega letala,
predvsem iz vidika razpolozljive dokumentacije, ki je potrebna za izvedbo priprave letala.
Izbrali smo letalo, za katerega je bilo na razpolago kar najve¢ omenjene dokumentacije,
Ceprav je bila kljub temu na nekaterih podrocjih skopa ali pa je celo ni bilo mogoce pridobiti.

Koncni rezultat tega dela je izdelava kontrolne liste, ki smo jo preverili s praktiCnim primerom.
Izdelana kontrolna lista je uporabna pri nacrtovanju priprave leta, saj nam daje hiter pregled
nad potrebnimi dokumenti in odpravlja moznost napak oziroma odpravlja moznost, da bi
katerega od potrebnih dokumentov pozabili izdelati ali pa pozabili vzeti s seboj. Z rezultatom
smo zadovoljni.
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SEZNAM UPORABLJENIH KRATIC IN SLOVAR TUJIH IZRAZOV

107. LEBA: 107. Letalska baza

Aircraft radio Licence: dovoljenje za delo z radijsko postajo

Air Operators Certificate: certifikat operaterja letala

AIRREP: meteorolosko porocilo pilotov (air report)

anti-skid: sistem letala proti zdrsavanju koles

ASHTAM: opozorilo o vulkanskem izbruhu

Certificate of Airwortiness: certifikat o plovnosti letala

Certificate of Registration: certifikat o registraciji letala

Check List: kontrolna lista

Crew licences with appropriate ratings: licence in pooblastila ¢lanov posadke
Diplomatic Clearence: diplomatsko dovoljenje za let

Current Maps and Charts: uporabljeni zemljevidi in navigacijske karte

Documentation concerning Dangerous Goods: dokumentacija o prevozu nevarnega blaga
FL: nivo letenja (Flight Level)

ICAO: International Civil Aviation Organization (Mednarodna organizacija civilnega letalstva)
IFR: instrumentalno letenje (Instrumental Flight Rules)

KM: konjska mo¢

Load Sheet: dokument z vrisanim teziS¢em letala

METAR: vremenska depesa stanja na letaliS8¢u (meteorological terminal area report)
METOC : meteoroloski servis (Meteorological Service)

MTS: Materialno - tehniCna sredstva

NATO: Severno atlantsko zaveznistvo (North Atlantic Treaty Organization)

Nav Log: navigacijski nacrt

NDAP : postopek za zmanjSanje hrupnosti letala (noise abatement procedure)

Noise Certificate: certifikat o hrupnosti letala

NOTAM: obvestilo pilotom (Notice to Airmen)

Notification of special categories of passengers: obvestilo 0 prevozu posebnih potnikov
Notification of special load: obvestilo 0 prevozu posebnega tovora

Operational Flight Plan: nacrt leta
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Operations Manual concerninc crew duty: del operativhega priro¢nika, ki opredeljuje delo
posadke

Operations Manual required for the conduct of the flight: del operativhega priro¢nika, ki
opredeljuje izvedbo leta

Relevant Met Charts: vremenske karte SID: standardni instrumentalni odlet (Standard
Instrumental Deparure)

SIGMET: vremensko porocilo o posebnostih (Significant Meteorological Information)
SNOWTAM: vremensko snezno opozorilo

SPECI : posebno vremensko porocilo (special weatheer report)

STAR: standardni instrumentalni prilet (Standard Arrival)

SVS STANAG: Slovenski vojaski standard

SWC: (significent weather chart)

TAF: terminalna vremenska napoved (terminal area forecast)

Technical Log Book: tehni¢na knijiZica letala

The aeroplane current Flight Manual: aZuriran priro¢nik za letenje z letalom Third Party
Liability insurance certificate: potrdilo o zavarovanju odgovornosti letala

TRENDS: vremensko porocilo o posebnostih zadnjih dveh ur opazovanja
Trim Sheet: dokument z izraunano nastavitvijo trimerja

UTC: €as na nultem poldnevniku (Universal Time Coordinated v1:hitrost odlocitve (decision
speed)

V,: hitrost, ki omogoca varen vzlet letala z enim nedelujo&im motorjem.

V> min: najmanjsa hitrost, ki omogoca varen vzlet letala z enim nedelujo€im motorjem.
Ver: hitrost okvare motroja ( engine failure speed)

VFR: vizualno letenje (Visual Flight Rules)

Vi or: hitrost vzleta (lift off speed)

vuee: hajvedja hitrost zaviranja (maximum brake energy speed)

Vmc - hajmanjSa hitrost, pri kateri je ob odpovedi motorja mogoce vzpostaviti horizontalni let
(minimum control speed)

Vmce : hajmanjsa hitrost, ki omogoc€a kontrolorirano upravljanje letala med vzletom (minimum
control speed on the ground)

Vmel - NAjmanj$a hitrost med pristajanjem, ki zagotavlja stabilen let in varno upravljanje letala
(minimum control landing speed)

Vmu: Najmanjsa hitrost vzleta (minimum unstick speed)

Vg: hitrost, pri kateri se z namenom vzleta letalo zavrti okoli pre¢ne osi (rotation speed)
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Vs: najmanjsa hitrost letenja (stall speed)
Vsg: hitrost, pri kateri se aktivira opozorilni sistem pred prevlec¢enim letom.

ZN: Zdruzeni narodi
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PRILOGE

Priloga 1: NOTAM
LTCE - ERZURUM
+ ILS/DME CH42X RWY 26R U/S.
FROM: 16 AUG 2010 11:43 TO: 20 OCT 2010 14:00
+ ILS/LO ER 434 KHZ RWY 26R U/S.
FROM: 16 AUG 2010 12:07 TO: 20 OCT 2010 14:00
+ RWY 26R ILS OUT OF SERVICE.
FROM: 20 JUL 2010 08:34 TO: 20 OCT 2010 08:00
+ ERZURUM AERODROME,
PLS ADD TO REMARKS SECTION: THE STATEMENT OF ERZ VOR/DME
115.5MHZ/CH102X,BETWEEN R130-180,BEYOND 8NM,BELOW 13000FT UNUSABLE
REF AIP AD 2 LTCE-8 ITEM 2.19
FROM: 01 JUN 2010 15:47 TO: PERM
+ TWY A,D,E,F CLOSED TO TRAFFIC
-DUE TO CONSTRUCTION WORKSFROM:
31 JUL 2010 16:50 TO: 29 OCT 2010 14:00
+ RWY 08R/26L RWY DISTANCE SIGNBOARD AVBL BUT UNLIGHTED.
FROM: 17 AUG 2010 10:09 TO: 30 NOV 2010 10:09
+ RWY 08R/26L PIST MESAFE LEVHALARI MEVCUT OLUP AYDINLATMALARI
CALISMAMAKTADIR.
FROM: 17 AUG 2010 10:09 TO: 30 NOV 2010 10:09
+ ARRESTING GEAR SERVICABLE AS 1200FT FROM END OF RWY 08R AND 26L,
IN WEEKDAYS BTN 0600-1400 AS ODD WAY AND 1400-0600 AS EVEN WAY
IN HOLIDAYS AND WEEKEND H24 AS EVEN WAY.
ADVISE TWR INST.
FROM: 27 JUL 2010 14:27 TO: 27 OCT 2010 10:00
+ ERZURUM AERODROME OF RWY 08R/26L OPENED TO TAKE OFF/LANDING
TRAFFIC WITH FOLLOWING PHYSICAL CHARACTERISTICS:
1.RWY BANQUTTE DIMENSION :7.5M(BOTH SIDE)
2.APPROACH LIGHT :RWY08R:PRECISION APP CALVERT SYSTEM
SIMPLE APP 300M OF LIH
‘RWY26L:PRECISION APP CALVERT SYSTEM CAT-1
900M LIH
3.RWY EDGE LIGHT :RWY08R:3810M SPACING 60M WHITE LIH
‘RWY26L:3810M SPACING 60M WHITE LIH
4.RWY THR LGT,RTIL :AVAILABLE(GREEN)
5.PAPI :RWY08R:3.0 DEGREE
‘RWY26L:3.2 DEGREE
OTHER INFORMATION NOT CHANGED.
REF AIP/TURKEY LTCE-6,ADC.
FROM: 20 JUL 2010 07:33 TO: PERM
+ RWY 08L/26R CLOSED TO AIRCRAFT TRAFFIC
-DUE TO CONST. WORKS.-
FROM: 19 JUL 2010 15:30 TO: 19 OCT 2010 15:00
+ AERODROME OPERATING HOURS OF MILITARY UNITS ARE FOLLOWS:
MON TUE WED THU FRI:0500-1400
GCA IS READY FOR SERVICE BETWEEN 0520-1340 IN WORKING HOURS.
SAT SUN HOLIDAYS PPR BEFORE 3 HOURS.
-GROUND HANDLING SERVICE AND GCA WORKS PPR BEFORE 3 HOURSFROM:
27 MAR 2010 23:01 TO: 30 OCT 2010 23:00
+ PRESENCE CRANES AT PARALLEL FROM 200M TO THE NORTH EDGE OF RWY
08R/26L WITH HEIGHT 6M-12M.
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FROM: 27 JUL 2010 14:21 TO: 27 OCT 2010 12:00

+ AERODROME OPERATING HOURS AS FOLLOWS:
MAY 13-14.05.2010:0430-2030

FROM 15.05.2010 TO 30.10.2010

DAILY:H24

FROM: 13 MAY 2010 12:08 TO: 30 OCT 2010 23:00

OAKB - KABUL INTL

+ DUE TO RUBBER ACCUMULATION ON THE FIRST 1100M FROM THE
THRESHOLD OF RWY 29, EXPECT POOR BREAKING ACTION WHEN THE RWY IS
CONTAMINATED BY PRECIPITATION. THE CREWS SHOULD USE CAUTION FOR
LANDING, ATC TOWER WILL ADVISE UP TO DATE BREAKING ACTION CONDITIONS.
FROM: 09 AUG 2010 06:00 TO: 30 SEP 2010 23:59

+ KABUL AND BAGRAM APPROACH CONTROLS HAVE BEEN COMBINED AS
KABUL APPROACH, WHICH IS WITHIN A 50NM CIRCLE OF THE BAGRAM TACAN.
KABUL ARRIVAL AND BAGRAM ARRIVAL ARE SEPARATED BY A BOUNDARY THAT
EXTENDS FROM N 35 00 23.375 E 068 15 05.878 TO N 34 44 16.980 E

068 56 23.038 TO N 34 39 19.487 E 069 28 34.230 TO N 34 35

52.996 E 070 11 12.630. KABUL ARRIVAL OWNS ALL THE AIRSPACE SOUTH OF
THE BOUNDARY FROM 1000 FEET AGL TO FL180. BAGRAM ARRIVAL OWNS ALL
AIRSPACE NORTH OF THE BOUNDARY FROM 1000 FEET AGL TO FL200. KABUL
APPROACH SECTOR VERTICAL LIMITS ARE FROM FL190 TO FL290 TO THE SOUTH
OF THE BOUNDARY AND FL210 TO FL290 TO THE NORTH OF THE BOUNDARY.
KABUL APPROACH FREQUENCIES 131.6 AND 360.6. KABUL ARRIVAL
FREQUENCIES 132.5 AND 301.95. BAGRAM ARRIVAL FREQUENCIES 127.92 AND
379.3.

FROM: 15 JUL 2010 03:30 TO: 13 OCT 2010 23:59

+ ALL AIRCRAFT, MUST ESTABLISH TWO-WAY RADIO COMMUNICATIONS

WITH TOWER, PRIOR TO ENTERING THE CLASS DELTA SURFACE AREA. IF
UNABLE, DO NOT ENTER,CLIMB TO A HIGHER ALTITUDE AND CONTACT APPROACH
CONTROL.

FROM: 15 JUN 2010 08:50 TO: 15 SEP 2010 23:59

*+ |T IS FORBIDDEN TO FLY OVER PROHIBITED AREA 415 CAMPA.

LATERAL LIMITS: A CIRCLE WITH A RADIUS OF 0,5KM CENTERED ON POSITION
N343125/E691044.

LOWER: SFC

UPPER: 10000FT AMSL

FROM: 31 JUL 2010 14:34 TO: 31 OCT 2010 23:59

LDZO - ZAGREB FIR/UIR

- A) LDPL

PULA APPROACH/RADAR PRIMARY FREQ CHANGED TO 124.600MHZ.
FREQ 118.400MHZ BECOMES BACKUP FREQ.

FREQ 127.675MHZ BECOMES PULA TWR FREQ (REF NOTAM A0638/09).
VDF AVBL FOR PRIMARY FREQ 124.600MHZ.

REF AIP ENR 2.1-5, LDPL AD 2-11 ITEM 2.18 AND ALL CHARTS
RELATED TO LDPL.

FROM: 02 JUL 2009 00:00 TO: PERM

LYBA - BEOGRAD FIR

+ RADAR STATION KOPAONIK MONOPULSE SSR OUT OF SERVICE.
FROM: 14 JUN 2010 10:30 TO: 14 DEC 2010 12:00 EST
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LDZO - ZAGREB FIR/UIR

+A) LDVC

GLIDER ACTIVITY ZONE 'JEDRILICARSKA ZONA CAKOVEC'

ACTIVATED. (REF AIP ENR 5.5-4)

DURING ACTUAL ACT AREA MENTIONED ABOVE WILL BE EXEMPTED FM
CONTROLLED AIRSPACE. FOR INFO ABOUT ACTUAL ACT CTC
RELEVANT ATC UNIT.

LOWER: GND

UPPER: 8000FT AMSL

FROM: 17 JUL 2010 09:00 TO: 16 OCT 2010 16:10

SCHEDULE: DAILY 0900-SS

+ PARAGLIDING ACT WILL TAKE PLACE WI PARAGLIDING AND HANG

GLIDING ACTIVITY ZONE 'ZAGORJE' (REF AIP ENR 5.5-1).

RMK: DURING ACTUAL ACT AREA MENTIONED ABOVE WILL BE EXEMPTED FM
CONTROLLED AIRSPACE. FOR INFO ABOUT ACTUAL ACT CTC

RELEVANT ATC UNIT.

LOWER: GND

UPPER: 5000FT AMSL

FROM: 12 JUL 2010 10:00 TO: 11 OCT 2010 16:00

SCHEDULE: DAILY 1000-1600

LBSR - FIR SOFIA

+ ACTIVATION OF DANGER AREAS FM LBD 201 TO LBD 314 WILL BE PUBLISHED
IN DAILY AIRSPACE USE PLAN(AUP).

ACTIVATION OF DANGER AREAS LBD 312,LBD 313 AND LBD 314 WILL BE
PUBLISHED BY NOTAM AND IN AUP.

LOWER: GND

UPPER: UNL

FROM: 17 MAY 2010 14:27 TO: PERM

+ DANGER AREA LBD 303 CHANGED AS FLW
NEW COORDINATES:
431400N0243210E-431400N0243500E-431230N0243500E-
-431230N0243210E-431400N0243210E,

NEW VERTICAL LIMITS:

SFC/9300M(30600FT)AMSL

LOWER: SFC

UPPER: 30600FT AMSL

FROM: 07 APR 2010 08:31 TO: PERM

+ DANGER AREA LBD 306 CHANGED AS FLW:

NEW COORDINATES
430347N0280125E-425959N0281655E-425459N0281655E-
-425017N0280125E-430347N0280125E.

NEW VERTICAL LIMITS

SFC/10000M(32900FT)AMSL.

LOWER: SFC

UPPER: 32900FT AMSL

FROM: 03 APR 2010 00:00 TO: PERM

+ TEMPO RESERVED AREA IS DEFINED
WI FOLLOWING COORD:
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421831N 0234912E-420137N 0235947E-414916N 0233346E-

420122N 0230542E-421545N 0230633E-421831N 0234912E.
ACTIVATION OF THE AREA WILL TAKE PLACE IN CORRESPONDENCE
WITH AUP.

LOWER: GND

UPPER: FL100

FROM: 03 JUN 2010 06:00 TO: 10 OCT 2010 16:00

+ VERTICAL LIMITS OF DANGER AREA LBD 232 CHANGED AS FOLLOWS:
SFC/7450M (24500FT) AMSL

LOWER: SFC

UPPER: 24500FT AMSL

FROM: 03 APR 2010 00:00 TO: PERM

+ DANGER AREA LBD 243 CHANGED AS FLW:

NEW COORDINATES
415605N0245532E-415640N0245540E-415628N0245750E-
-415535N0245919E-415505N0245905E-415605N0245532.
NEW VERTICAL LIMITS

SFC/4860M(16000FT)AMSL.

LOWER: SFC

UPPER: 16000FT AMSL

FROM: 03 APR 2010 00:00 TO: PERM

LTBB - ISTANBUL FIR

+ NEW RESTRICTED AREA (LT-R22) ESTABLISHED THE FOLLOWING PROPERTIES.
1.IDENTIFICATION NAME AND LATERAL LIMITS:

LT-R22 (TARABYA)

CENTERED ON 410700N0290300E RADIUS 2NM AREA
2.UPPER/LOWER LIMITS:20000FT AMSL/SFC

3.REMARKS:(H24)

CLOSED TO ALL VFR TRAFFIC EXCEPT MILITARY AND POLICE
PLANES/HELICOPTERS.

REF AIP TURKIYE ENR 5.1

LOWER: FLO0O

UPPER: FL200

FROM: 14 JUL 2010 12:10 TO: PERM
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Priloga 2: meteorolosko stanje, napovedi in karte
LJCE (CERKLJE)
METAR 191630Z VRBO1KT 9999 FEWO045 28/16 Q1016 RMK BLU
TAF 191400Z 1915/1924 23005KT 9999 FEW040 BECMG 1917/1920
VRBO2KT CAVOK
TAF 191400Z 1915/1924 23005KT 9999 FEW040 BECMG 1917/1920
VRBO2KT CAVOK

LIMB (MARIBOR)
METAR 191630Z VRBO3KT 9999 FEW044 BKN100 26/18 Q1017

LBSF (SOFIA)

METAR 190800Z 28003MPS 250V330 CAVOK 25/13 Q1022 NOSIG

TAF 1904417 1906/1906 34005MPS CAVOK BECMG 1908/1910 04005MPS
BECMG 1920/1922 VRBO2MPS 7000 NSC

LTCE (ERZURUM)
METAR 1916207 34008KT CAVOK 21/03 Q1019 NOSIG
TAF 191040Z 1912/2012 VRBO2KT CAVOK

LTCD (ERZINCAN)

METAR NIL

TAF 191340Z 1915/1924 VRB0O2KT CAVOK
TAF 191340Z 1915/1924 VRBO2KT CAVOK

UTAA (ASHGABAT)

METAR 190500Z VRB02MPS 8000 SKC 33/15 Q1010 NOSIG=

TAF  190730Z  1909/1921  34009MPS 5000 SCTO70 530007 TEMPO
1909/1915 26007G12MPS 2000 BLDU=

OAKB (KABUL)

191650Z 34008KT CAVOK 28/00 Q1014 NOSIG RMK BLU BLU

TAF 1911057 1912/2012 36012KT SCT070 TEMPO 1912/1916 BKN090 BECMG 1914/1916
VRBO5KT SCT120 TEMPO 2000/2005 5000 HZ BECMG 2006/2008 11008KT SCT080=
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24HR LOW LEVEL TURBULENCE

—/_ MDT TURBC

MDT OR GREATER TURBC
LGT TURBC IMPLTED OVER ROUGH TERRAIM
SFC - FL1B0) MSL FOR CAT 11 AIRCRAFT

FAS
n DHSHED:
—/\— SVR TURBC _~_ EXTRM Tl;!RBc o gl

\VT: 19 AUG 12Z POSTED AT: 18/1926Z

\VT: 20 AUG 00Z POSTED AT: 18/19272

W

36HR LOW LEVEL TURBULENCE

L 13

—"\— MDT TURBC

MDT OR GREATER TURBC
LGT TURBC IMPLIED OVER ROUGH TERRAIN
SFC - FL1BO MSL FOR CAT [1 AIRCRAFT

A
—/\— SVR TURBC _5\; EXTRM TURBG DAsHED: MECHANICAL/CAT

SOLID; MOUNTAIN WAVE

)
st
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12HR THUNDERSTORMS
\VT: 19 AUG 00Z POSTED

AT: 18/2049Z
T

Mau Aran Affectad

01 - 2d%
28 — 408,
50— Td%

75 - 100%

HAIL, SEVERE TURBC & ICIME,
HERAWY PRECIPITATION,

LIGHTTIMNG & WD SHEAR
E¥PECTED [N AMDHEAR TETME -

18HR THUNDERSTORMS
VT: 19 AUG 06Z POSTED AT: 19/04582

1

SEA/ATLA

Max Arag Affectad
01— 2d% HAIL, SEVERE TURBC & ICING,
HE&Y PRECIFTATIORN,
LIGHTTIMG & WIND SHEAR
E¥PECTED 1N AHDHEAR T2TMS

25 — 409,
i) - Td%
75 —100%,

Y
|'
ko

A




24HR THUNDERSTORMS
\VT: 19 AUG 127 POSTED AT: 19/0715Z
: T

Covarmps  Mme Araa Affected

I1S0OLD 01 - 2d%
FEW 28 — 405,
SCT 50— Td%

MRS 75 - 100%

HAIL, SEVERE TURBC & ICIME,
HERAWY PRECIPITATION,
LIGHTTIMNG & WD SHEAR
E¥PECTED [N AMD WEAR TETM2

T

36HR THUNDERSTORMS
\VT: 20 AUG 00Z POSTED AT: 19/11202

Covarmps  Mme Araa Affected
01— 2d%

ISOLD

FEW 25 — 409,
SCT 60 — Td%
HMRE 75 —100%,

HAIL, SEVERE TURBC & ICING,
HEAWY PRECIPTATIGORN,
LIGHTTIMNG & WikD SHEAR

EXPECTED IM ANDHEAR TSTMS ™

s
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19 Aug 2010 15:33 GMT / 19 Aug 2010 11:33 AM EDT

Europe Surface Weather Analysis YT 1200 19 Aug 2010
~ T

2EM
Global Farecast Swsterp’ Model Global Forecast Sstem Model
PTAZ00Z 19 Ayg2010 UT 12002 18409 2010

14 LE .
AGL) Temp Ig:lllll —— LGhr M5, mssumuced [T Jeppesery e ra ETEI?;OEZSIIEEI Created 13252 19 Aug 10|
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PGRECS EGRR 180600 |

550

P

390

CAT AREAS
4490

250 == o

370

370

peed = 20

380

340

260 E - 80

ISSUED BY WAFC LONDON

FIXED TIME PROGNOSTIC CHART
ICAD AREA C SIGWX
FL 250—-63Q
vallD 06 UTC 20 AUG 2010

37.7N

15.0E

CB IMPLIES TS, GR,
WAl OR SEY TURB AND ICE

UNITS USED: HEIGHTS IN FLIGHT LEVELS
CHECK SIGMET, ADVISORIES,
ASHTAM AND NOTAM FOR YWOLCAMNIC ASH
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Priloga 3: karta s potekom prvega leta
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Priloga 4: navigacijski naért za prvi let

NAVIGATION LOG
LJCE = LTCE
{Page 1 of 4)
=g,
= BIRCRAFT
ReFT | TRANSALL
SIRCRAFT
TAIL & Trans
ATIS
FILED ROUTE
MAGAM PTIS VBA M9 ETIDA UKT9 ADORL A4 ERZ
CLEARAMCE
LICE BLOCK
Cerklja M OFF
TIME
OFF
WAYPOINTS ROUTE FUEL 3T SPD
HM | 4z:]
(FIXES) MEny | DEGALT [ MC L] (L L ETE £Ta WIND
[ MCHRA) LEG LEG
Tas POWER
LJCE  Cerie M REM REM
Naz s EMDALT [ MH UMM ATE QAT
o015 123z | ESTGS
MAGAM  MAGAM 502 055 T2 a 150 00:03 280425 | MONTEE
e : - @ ETaNDART
5 & | 5200y | 2080 052 5542 1224 182 o003 14°C
ZAG Zagren F735 | 308C 098 22 2 180 00:08 Ja0g2s | MONTEE
Naz s | B i - @25 L TanDAR(
B8 184 8| eoo0 | 1oeTz | 1M g722 1183 185 0011 gec
1137
VBA Garna P7as | 10,872 102 224 35 185 : 28025 | MONTEE
Ef—‘-s-..;:fg?l == g 2 2 o 00:40 i L TAMDAR
174 2| so00 | tEzs | 105 5403 1162 217 o021 TG
sMI Mitrovica Mmig | 18204 [ 142 130 25 171 00:08 280425 | MONTEE
i g 82 L TANDARI
1o &| o000 | FLisD | 118 8363 1137 197 00:29 21°C
M10 FL120 112 410 21 357 00:18 2025 FROISIERS
§ 2 13500
| eooo | FLiso | 118 7o53 1086 277 o048 -23°C Titd
NEPOS  NEPCS M1 FL120 122 532 105 258 00:23 26025 FROISIERS
Nalhy % - - ~ 22 2500
Eximaea ¢ | eooo | FLiso | 427 7421 051 275 01:08 23 TiM
ETIDA ETIDA | w = : 3 " oK, . = FROISIERS
e g Mig L1290 11 53 1 258 00:02 2606825 12500
Eaarzsd | 7ooo | FLioD | 114 | Tasm 04 278 | 0111 o | TM
M1 FL120 111 182 36 196 : 26025 | MONTEE
@ 00:10 i L TANDARL
8| 7o00 | 23255 | 145 7187 oos 225 01:21 2300
FPENEV PEMEV | w . 73, 355 aEn 72 750 - 75 FROISIERS
N 43 015 8 UMie | 23,358 119 362 2 a 00:16 2606 et
EIx48s S| FL250 | 23285 | 24 8825 g2 277 | o137 -3 TiM
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NAVIGATION LOG

LJCE -= LTCE
{Page 2 of 4)

AIRTRAFT

RAFT | TRANSALL
BIRCRAFT
TAL £ Trans
WAYPOINTS ROUTE IEE“E.IL lI_ZIh:E'.-ll; |?I<|:E]
{FIXES) MEAS BEG ALT [ e e ETE ATA WIND
i et POWER
PENEV FIENEW 19 REM REM
rz"i” -Ea.é? END ALT MH UMM ATE 04T
FLZ50 gezs | g3z | EETES
ADORU ADCAU|w | imafg | 23,256 | 118 a7 14 250 | 00:30 2805325 FROISIERS
N41* 523 g - : - 201 12500
E2E 3 5| FLzE0 | 23355 | 1 6125 B2 278 | ozao7 31°C M
SERCE SERCE | = Ad a5 3 a3 237 - 2a0sm25 PESCENTH
Nt 3 g 23,355 | 11 3 16 3 00:04 @25 pEt
- B FLisn | FLiz0 | 118 Gl 676 257 02-11 -31°C
Ad FL120 113 104 Y 260 00:05 26025 FROISIERS
% 225" 350
G| FLigD | FL120 | 116 Bo01 655 280 | 02:1% 23 Tit
GOTAN GOTAM | w & = TR BF R - =75 CROISIERS
i 8 A Li20 | 118 275 s 260 | 0012 260825 12600
Eaerza & | FLigo | FLio0 | 120 5718 50D 7o | ozo7 oz | TM
BHZ Beykoz 4 F ¥i 165 3 2 - 5 CROISIERH
Eﬂ-..;ff = g A L1120 HEY G 34 =] 00:07 28082 o
" B 12000 | FL120 | o088 551 B 285 | 0234 2300 Tt
ERSEN ERSEN|w| a4 | FL120 | 082 343 7 280 | 00:15 28025 FROISIERY
N 40" 51.9° g 2 13500
Esrrsnd S| 15000 | FL120 | 102 5200 404 283 0245 -z ™
YAVRU YENRU Bl F 7 g 3 - 2a0sm75 FROISIERY
N3G 359 B L190 | 104 270 5] A1 00:12 il e
: B 15000 | FL120 | 107 4530 438 283 | 0301 -23°C TiM
SALGD  SALGO A FL120 107 a7 18 261 00:04 2a0g@25 FROISIERS
vawas | il
- @ | 15000 | FL120 | 110 4a5z2 420 23z | o008 Lkl TiM
BUK Cunuk | w [ aa FL190 104 211 44 261 00:09 28025 FROISIERE
40" 145 B 2 13500
e 8| 1sp00 | FLizo | 107 | 4e41 | 3T | 283 | o304 23c | M
Sl Sivas Ad FL120 | 004 248 178 261 : 280425 FROISIERE
N s om B 00:37 ] 500
14z B jopo0 | FLizo | oss | sres | 2od 285 | 051 2o | ™
ARKIN ARKIN| w | a4 FL150 | 081 Ba2 143 262 00:30 2a0g 25 FROISIERE
N 29" 558 g 2 13500
E«lrmod 5| 15000 | FL1z0 | osa | 2n13 5T 287 | o2 2pc | TM
ERZ Erzurum P FL120 | D84 107 23 263 00:05 280425 FROISIERE
rE,| ar 153 & E ° o 13500
1455 B 15000 | FLiz0 | o84 3006 35 235 | o428 SIFE TiM
-~ A FL120 024 T3 33 216 00:08 2a0g25 PESCENTE
E MORMALE
15,000 | &450 085 2033 2 230 | 4034 23
LTCE Erzurum = 2R3 a = = PESCENTH
W3 a7y £ E450 2683 fi 2 195 | 00:04 2n0g2s PEC
Earin & 1z2c00| =7es | 262 2027 0 170 | o438 el
LEG SUBTOTALS| &0z | 123z 04:35
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NAVIGATION LOG

LJCE -= LTCE
{Page 3 of 4)

SIRCRAFT
RAFT | TRANSALL
BIRCRAFT
TAL £ Trans
LTCE TR (MI} 122.1 TS (ML 1121 TWR (M} 3.E2 TIME
Erzurum TWR (MI} 258 AFE 1224 AFE D 1984 ON
APF 1.E2 AFF 2EB
BLOCK
ON
ALTERMATE AIRFORT
264T0 DAMATH| 57a 2 : Ja0g@2s | MONTEE
N3 ST @ &0 B4 14 1 145 0001 el vt
B 8 |j1z.000)| @544 262 2613 101 114 o001 45
D263T ERZ253020 DAMATH| @544 264 181 17 166 00:07 260s525 | MONTEE
N 33" 56.8° g d 2 ETAMDARD
EapTass & [i1z.200] 18501 | 283 3723 a4 120 | o008 0
DAMAT  DAMAT 16,501 | 283 2 4 120 00:02 26025 | MONTEE
N 33" S6.6 g 25 L TanDaRT
Ealrand 8 |i13,300)| FL120 | 262 2853 a0 155 | ooog R
g [DAMAIH| FL120 | 283 4 1 263 00:00 260625 :H%IEBI%HE
£ :
¢ | 13,2000 FLiso | 262 2678 7 235 00: 10 21 TiM
ERN Erinean | w FL120 | 281 286 E0 283 | o013 2804325 FROISIERS
N33 425 B - 225 3500
a7 §[(14100)| FL120 | 261 | 2284 a0 | 238 | ooz 21°c | T™
L FL12D 260 13 4 227 00:01 26025 PESCENTE
b = - B ORMALE
B 14,000 15718 | 251 2381 25 203 00:24 21°C
BUDAK BUD&K| = iF T = o 5% E o5 DESCENTH
N 2354 5 5710 | o005 2 1z 1 00:03 26025 PESCEITH
Easrais & [a00| 1072z | 389 | 2ams 13 228 | oooT -8
DOOSE ERMNDIZI0S | g | BUDAIT| to7o2 | 125 22 7 198 00:02 280425 PESCENTE
N3 e g 225 | oRMALE
EasTazs B |14.900)] T84 192 2332 E 128 | 00:20 &
ERN Emncan | & | BUDAIT | 744 185 14 g 104 : 2a0g25 PESCENTE
NIazs g 00-02 2 INORMALE
127 (14,500)| =202 192 2318 o 185 00:31 0eC
LTCD Edncan | = CiA B0 5 . 5 DESCENTH
a2 & [BuDaIT| 5203 063 1] i 185 00:00 2n0g2s PESC
E3sra2d 8 [12.100| a7er 062 2318 0 210 | o3 5
LEG SUBTOTALS 0% 102 00:31
ROUTE TOTALS| 4007 1335 0508
LTCD THR 12135 TR 118.5 TWR 3701
Erzincan
NAVIGATION LOG
LJCE = LTCE
{Page 4 of 4)
CNT
BIRCRAFT
RArT | TRANSALL
BIRGRAFT
TAIL # Trans
FIUEL CALCULATION TIME | Fusi{Kg) RESERVE TIME | Fuelg)
Climb + T/O 0028 852 Contingency 5% 14 304
Cruise 0358 5357 Alternate Fue 00:31 &0
Descent 00:08 73 Halding / Final Reserve 0045 1158
Approach 0:01 ] Additional Fuel 01:00 1085
Total Trip Fuel 04:35 aoee Minimum Required Fuel o704 B524
Taxi k] Extra Fuel 0000 -208
Burn Off 04:35 8388 | Loaded Block Fuel 06:55 D315
Actual Fuel Burned Actual Remaining Fuel
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Priloga 5: nacrt leta - prvi let

FLIGHT PLAN
PRICRITY ADDRESSEE(S)
<<= FF=>
<=
FILING TIME ORIGINATOR
| <=
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE[S) ANDIOR ORIGINATOR
3 MESSAGE TYFE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FUGHT RULES TYPE OF FUGHT
<<= (FPL —| TRANS | =l <=
2 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURSULENCE CAT. 10 _EQUAPMENT
-] [ cien ] /[M] - s ==
13 DEPARTURE AERODROME TIME
-1 LJCE | [ 0500 |<<=
15 CRUISING SPEED LEVEL
—| N0257 | [ F180 |
ROUTE
2> MAGAM P735 VBA M19 ETIDANOZ78F250 UM19 ADORU/NO255F 190 A4
ERZ/ND189F200
<=
TOTALEET
15 DESTINATION AERODROME HR MIN ALTN AERODROME 2ND. ALTN AERODROME
= LTCE | [04]35] -3 LTCD | = LBSF | <<=
18 OTHER INFORMATION
) <€=
SUPPLEMENTARY INFORMATION NOT TOBE TRANSMITTED N FPLNESSAGED)
19 ENQJRAM:E
MIN PERSONS ON BOARD UHF VHF ELEA
—e/[EEE e/ [0 2R/l =
SURWVN.EQUWENT
DESERT MARITIME JUNGLE UGHT FLUORES UHF  VHF
9./12@ [ [ >0/ A OE A4
DINGHIES
NUMEER CAPACITY COVER COLOUR
SE/CI >0 E > | | <=
AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
Al | GREYGREEN
REMARKS
>[N/ | <=
PILOT IN COMMAND
C /! | Robi Resnik ==
NEMARKSE NOT FOR TRANIMZSION
SIGNATURE OF MLOT OR REPRES DOMATURE Al
Avalable Untll ECEBT - T&l. >+
Additional Remarks If Applicabl Request
Avaliabis Umil EOST - FAX s rcs - D D
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Priloga 6: lzra€un teziS€a in nacrt natovarjenja letala za prvi let

WEIGHT & BALANCE
REPORT
LICE -» LTCE —
TSRy ARCRAFT
{Page 1 of 1) Tvre | TRANSALL
'NRCTm Trans
WEIGHT
ITEM ARM MIN M.AX (KGS)

PRAZNO LETALO 120 — — 30500
VOJAKI 100 - - 3500
PRTLJAGA 12.0 — — 700
TOVOR 16.0 = - 1000
GORIVO 115 — - 9315

RAMP
50000 WEIGHT 45015
48000 CG 1.8
48000 % MALC -
44000 * LANDING 39626

WEIGHT
42000 LANDING

cG 1.9
0000 LANDING _

% MAC
38000 T
26000

AS LOADED
34000 .
25000 ) LAMNDING
=] 10 11 12 13 O ZERO FUEL

LOAD MANIFEST
(Page 1 of 1) -
S _,!-’-_»._Eﬂ__:_:;_.,r’
Sertoin w ERE S
'_ME?‘E}-' ™ ARCRET | TRANSALL
AIRCRAFT
TaL # | Trans
CUSTOMER FLIGHT ID PAX |0
LJCE -> LTCE DEP DEP| ..
ROUTE DATE | August 19, 2010 Time|05:00
WEIGHT
DESCRIPTION TYPE ARM MIN MAX (KGg)
PRAZNO LETALO Fixed 12.0 - - 30500
YVOJAKI Passenger 10.0 = = 3500
PRTLJAGA Baggage 12.0 - - 700
TOVOR Baggage 16.0 = = 1000
GORIVO Fuel 115 - - 9315
WEIGHT cG %MAC RAMP| 45015
WEIGHT
TAKEOFF| 44715 11.8 — MAXIMUM | 47450
WEIGHT
LANDING| 38626 1.9 -~ MINIMUM 9.7
CG (M)
MAXIMUM
MAX ALLOWABLE TAKEOFF WEIGHT CG (M) 13.1
PIC DATE CREW
THIS MANIFEST COMPLIES WITH FAR 135.63(C)
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Priloga 7: Potrebne karte letaliS¢ za izvedbo prvega leta

AIP 5LOVENLA AEROOROME CHART - ICACH LIME A0 2,24,.1=1
AEROCAOME CHART « (cap M6 28 47.50  ADELEV evsrr | 0.0 MARIBOR, Marlbor
B015 41 10.07 VAR 1.0% [19%0) - SLOVENIA
! T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T ]
LE - e
i HIG ™ 1
AWY | wac COORD INATES
| s | | mamamm |
- . Mk 24 |4, 0% -
= bl ¥ $314, 41 43.58 -
B | EoNis i
i e
«
N R 2. THR ELEY 358 ]
-~ TGE ELEW B&2
o i "'I'-_ . e
e
L ;: o
I WiGEaBE - .
COXIEDINATLS # %, LMW
r EARIGR ARL MEGRITIC g b
] DISTANCES [Y SCTERE
5' LA TN, I FRRT 1) P —
'l‘: SLALE 1 INLEER
u ] e e
4 L | " 2 a g | s | s s y E
a
£ ]
§
B
= (B - Sl L
- L | [ T B | | L1 L | T N | L L1 1 L | T N | P

Hlowaria =onkral, Lbd
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AR SLOVENIA AIRCEAFT PARMING / DOCKING CHART - ICAC LIME AD 7.74,7a

ATRCRAFT PARKING / MARIBOR, Maribar
DOCKING CHART - 1CAD rowE 118 SLOVENIA

T
Thail 2

g T
S o

TAXIING RESTRICTIONS ARND, NOTES!
| . FER, N, 0 F. redeasig vy i
3 PEM U, T w4 MR A-23D.
B PEALE WA Al Tl 54
A, TWY, L chispter, L ALFT, MAK wing span, TEM.
& PER A 1Bh sl s g,
B, PSR 1-E3, SCFT MAK, wing, ssn, 208,
oAl Gl Geairel AvBalicn packog spate. MAK g wpen |5, Pag kel L =il
B When ACFT amx]|nig ar, PSR T=5, musrasas g sehiclea, mi, anevios, rasd, |5, fronra L ACET, praonlbiied.

EH'H“-.' et iR o EAFE P Dt

- 2] Lortachs Langhecs dhysction |
! A AR 23 08N LUl R R ad
2 A BB 20 T 015 &b EFAdE i
k] dih 3B &1 35H 015 40 SF45T A4
d d 30 19 324H O15 47 01 SAC Thd
E 4 20 BAHEM 0715 47 D12 o2
Hlowernia Contral, Ltd AIRAL AFF ANMDT D206 MAY 3090
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AlF SLOVENIA

INSTELMAENT APPROACH CHART = ICAD

LIME AD I.34.6-3

MARIBDRE, Marlbor
TMETRUMERT AD ELEY B7a FT AFF 115,304 SLOVEMIA
HPPROACH HTIGHTE BELATED T mwen 119,500
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SOFIA, BULGARIA
LBSF [SOF CAT II ILS DME Rwy 27
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SOFIA, BULGARIA
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enter BEMIL h::ldirli, :Il'n'birg to 9BS50.

&t Sat: hPa Rwy Elevw: 62hPa Trans lewal: By ATC Trans alt: 10830°
e LB[D)-D1— o A T/ MAETER CORVERSION
5‘- g D48 50F LETIARTE /S QMH
- 420 = LE[TEA 513 Fop] 10330° - 3300m
P ) o 350" - 3000mm
siret W 1403 T580° - 2300m
. T £390° - 2100m
BEi i 2 4110° - 1250m
020 LL = L B B T
DR 4 50F -, . *b_’:’i _____
oFye o L] HOT TO
, il E
MHA 8830 A = - Dis.4
MAX FL 140 F0 B ; SOF
ROl 210 T . I o
1 e
el Lt [
D24.8 32770
50F =
Eogd
L8| O -4 08
. L8| O -405
) 3 LE|TSA -1
= i
LE[T=A -1
[~ 43-50
23-50
5L, 50 DA 1.5/5.3
ALTITUCE 370" 3e30° 3220° 4"
BENIL D74
iy i
D200 LD IR, 4 5OF DEFSF D0 e
. ! D21
7550 GEINTE .
|""-"'?_h | I~ prssor DI.4m
| 41107 A I T DN B st
| 4020° i G5 187"
| M- | Towa
I I
I 126 swr s 1T 3%
0.
Grd coeeck iz TG | #0 | 100 ] 120] 146 ] &0 & |D15.4[205K
E5 G5 300 er - T zaF M 50F
LOC Daz cort Grae 5.75 J7T | 454 | 338 | 45 | 73T | BEl L + r- llﬂ.-ﬁ.
MAF w0 1.4 BLADOEECF ET
STRAIGHT -1 LANDIHNG WY 07 CIRCLE-TO-LAND
ILE LOC (G5 out)
wio D20 1547013 SOF Mot :.I‘I'n:_hrI::d
parey 193977007 | moapn 220074507 | moaps 24208507 s Soutn ol 2pt
RULL ALS qut ALS qub ALY cuf w4 MO
A T rE2g
- régom | 2400m 1 800 2apom L0 EE?DF (3287 140omB
(8] wm T20m | ona 21| 33007 (5587 1600mB
| s 200m 2000m | 2300m 2006m 2500m || 2560 (518 FE00m
o 2400m | 3200m I 400m F200m  |=ea| 370710487 5000m

[ Afsr 1€ [GS out] apch: Ze00m.

65



SOFIA, BULGARIA
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LBSF/SOF
SOFIA, BULGARIA
SOFLA
STRAIGHT-IN BWY Fil i Z D
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ALS owuf 2400m 2400m 2800m 3X0m
VOR DME | 2280°(508") | 2250°(508°) | 2280°(508") | 2260°(508")
16 00m 16 00m 2000 2800m
ALS awf 2400m 2400 2800m SE00m
VOR DME | 26007(E58") [ 2600°(858") | 2600(856") | 26 00'(B58")
wie D21 SOF 16 00m 16 00m 20000 2800m
ALS owf 2400m 2400 rn 2800m SE00m
7 CAT 2 LS DME | 18447[1007) [ 18447°(1007) | 1844°0100°) | 18447(100°)
RATDD'REEDm RATOO'REE0m RATOD'R3 &0m RA TDHD RS 50m
1LS OME | 1944°(200°) | 19447(200°) | 19447 (2007 | 19447 [200")
REE0m VB00m| RES0m VB00m | REE0m VB00m| RES0Om VE00m
ALS out 1200m | 200m 1200m 1200m
LOC DME | 2150°( 406"} [ 21807 (406" | 2150°[406°) | 2150°(406")
16 00 16 00m 16 00m 200 0m
ALS owf 2400m 2400 rn 2400m 2B00m
VOR DME | 2150°(408") | 2180°(408") | 2150°(408°) | 2150°(408")
16 00 16 00m 16 00m 200 0m
ALS owf 2400m 2400 rn 2400m 2B00m
CIRCLE-TO-LAND 100 KT 138 KT 180 KT 208 KT
Mot authorized 2970°(528") | 2300°(558°) | 28607(B18') | 27907 (1048}
South of apt W 1600 m 0 W 1600 m @ 3600 m V5000 m

@ After LOC 09 apch, VOR DME 0% apch, LOC 27 apch or VIOR DME 37 apchc W2400m.

TAKE-OFF EWY 07,

Aoproved
Cparmiers
HEL, CL

i muli. B reg g

AL CL
EmuliA%E reg E

AL L RCLM DAY anly)

1 50m

2a0m 6 40T

Joam 8

I 0m

400 40

o o 7 | |

L'YP must be in foroe.

68



LB5F/SOF

SOFIA, BULGARIA
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44 M4Z 41.5 EO23 24.9 24 M42 41.5 ED23 24.2
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7. 18 MNAT 414 E023 24. 4 354 thre 384 M42 41.5 ED23F 338
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LB 5F/SOF

SOFIA, BULGARIA

SOFIA (10-28) STAR |
ATIS Apt Biev | Al Bt FPa -
124,05 | 74T | T e e oy a1 ﬁQgﬁggh\
““:‘qur.
DOTAM ONE BRAVO (DOTAM 1B) [fDOTAIB] | o
NISVA TWO BRAVO (NISVA 2B) /NIsSv2E] =
NISVA TWO CHARLIE (NISVA 2C) [NIsv2CT .

{I4F WY 0%}

A
NISVA
4T 54.4
EQIZ 47.5

MNITWaA 18

Ator sbove
FL1&D

MAX 250 KT BELOW #8507

— M

RWYS 09, 27 ARRIVALS

HITHIN SOF4 TadA
FROM SOUTH & NORTHWEST

DIF. 8 8F
M4Z 3.7 EOZT 51.%
[N
A1 orshows o B T
9Es’

SOF[A —
"112.6 50F |

K4z 419 E023 25.4

= DF 50F
*MAT 3.9 EDIT IS

z [
-
= -
;ﬁ;%ﬂfmm
Tl o H&Z 361 E0Z3 25T
-?-:E =
=Z =y
R ¢
DI1e.8 50F \.,___,/I
LZsls
=
- "! - =z |z
L=
L=
HOT TO SCALE i (TAF BWY 27
DoTAM
P
"
oy

FTUMETE CONVERSION o BT

QNH [IAFRWY 08 B4 A o
10830" - 3300m AL e
SES} - 3000 MoEEE VANET
T-BB].I - TADOm ML 175 EQTT W2 W4T 17.7 EOTS 4.8
SECGDY - 2100m

STAR RWY ROUT IMG

DOTAM 128 09 | AtDOTAM intarcept SOF R-174 inbound to DI 50F, bum LEFT. inbarcap t
S0OF F-299 to enier BEWIL holding &t the secondary fix.

MNIZVL 2B riercept 30F R-299 inbound to DZT.2 SOF . tum RIGHT. alans S0OF 24.8
DME arc. when gessing SOF B-I79 W LEFT. intercapt S0F B-271 in-
bourd to BEWIL holding.

NISVA 20 a7 riercept 30OF R-299 inbound to SOF.
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LTCE /ERZ ERZURUM, TURKEY
@D

ERZ URLIM IL5 DME Rwy 26R
REATLMUN, Appromch ] FERILELN Towmer
P 118.1 1221 TTE.1 122.1
L Loc Flom! G5 K5 . -
E i dnh Cr s i DA[H) Apt Elav STe4d
E" *110.5 263° TIBO (189|590 2097 e 5T &T7
g|msseo arcn: Climb on 264% o0 9000 within D10.0 ERZ, then

climbing turn RIGHT to ERZ VOR/MDB at 12500" and hold.

&lt Setz hFa Rwy Elev: 194 hFa Trans lewal: By ATC Trensalt: 13000°
Proceduns fom restricted to AAA3 183 KT.

=

= 45001
(B St
ERZLRL 15— ERz
o, 1a4 ERZ | @53“ *110.5 IEIII_)
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wf
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LTCE/ERZ

ERZURUM, TURKEY
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LTCE/ERZ ERZURUM, TURKEY

ERZ URLI
’*5’;6!;; AltZat "PE  Trars level By ATC  Trans @t 180007 H":;‘%\I
DAMAT 1D jpAMAID] DAMAT 1E jpAaMATE] |05 e e 700
GELIN 1D rGELITD] GELIN 1E jGELITE] II"\H 12,300 /I
HOCAM 1D jROCAID] HOCAM 1E rHocCATE] H'Td_,jj
TURNA 1D srurnID] TURNA T1E jTURNIE] £ VeR

RWYS O8L/R ARRIVALS RWYS 26L/R ARRIVALS
FROM SOUTH & WEST

HOCAMA
=P

M4T 14,32
E340 49.2

ERIURUM
[':'—H 55 ERI—I

N33 37.4 EQ41 124
| 354 ERZ |
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E04D 47.2
HOLDIMNGS
OVER
ERI VOR /NDE
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LTCE/ERZ ERZURUM, TURKEY
ERZURUM (13- VOR DME or NDB DME Rwy O8L/R
RERILEUN. Acprosch (R FERILUSM Torear
118.1 12Z2.1 118.1 122.1
Jd wvoe | NDS Fimal Minimum Al MDAH)  |Ast Elav STH4
p BRI = ERZ Agdh CF= oré. o Refer ia G DAL 5? M-r
E 115.51 354 085% (100007 473587 mimimums |opey oo BT 627 13,0007
E mussen arch:  Climb STRAIGHT AHEAD to ERZ VOR/MNDB, then |0 e 7
confinue climb on 0B5% until reaching 130007 within D15.0, 12.500"
then turn LEFT to ERZ VOR/MDB and hold.
&lr5et: hFa &pt Elev: 194 hFa Trans leval: By ATC Trans &l f 130007
CAUTION: R-253 abserved sclloping ard band 1z within moommended folersnm lImits M3A
for mensal apd. ERZ voE,/NDE
- C::j S | sl
LW et
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o 543"
- & hsqez.
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Priloga 8: aa s potekom drugega leta
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Priloga 9: Navigacijski nacért za izvedbo drugega leta

NAVIGATION LOG

TAVUTHTAVUS Wo2 ERZ BE374 INDUR 3161

LTCE -» DAKB
{Page 1 of 3)
o
= AIRCRAFT
Trre | TRANSALL
BIRCRAFT
TamL ¢ | 1TANS
ATIS
FILED ROUTE

ED B111 SAGIL A91Z RODAR NS4S LEMOD MESE MURAD

CLEARAMCE
LTCE THR (MI} 1221 TR (MI) 1151 TWR (MI} 3.62 BLOCK
Erzurum TWR (MI} 258 OFF
TIME
OFF
WAYPOINTS ROUTE FUEL MET SPD
BEGALT | mC ikl L [Kta) ETE ATA WIND
{FIXES) [:uE:uq e e
LTCE & T SLuAER
N33 5T feLrum TAVUTH REM REM
Eai*gas EMDALT [ MH CLUMM ATE QAT
10045 | 1465 | ESTGE
26470 TAMUMH | 5780 264 ] 1 160 00:00 180415 | MONTEE
[:43905;,3 E 2 ETANDART
o % |1z.0000| @193 258 | iopas | 1484 154 | 00:00 44C
D263 TEVUHH | B3 2684 74 7 160 00:03 13015 | MONTEE
N33 572 g @15 TanDART
Ealmans 8 |(1z.2000| o025 | 289 | 1ose1 | 1457 | 1s8 | ooom o
D2e0d TAMUMH | @025 00z 7 3 158 : 18015 | MONTEE
Eisrs = — - i 21° ETaNDARE
- g |1z,300| 10080 | ooz | 10834 | 1455 172 | 0004 e
ERZ Erzurum TA&WUMH | 10080 | 100 08 10 171 00:04 13015 | MONTEE
N3a" 57 g - - @15 L TANDART
e 2 |13,300)| 13731 | 108 | 10735 | 1445 | 1e@ | om:oe 5°C
TAVUS TAVUIH | 13,72 7 1o 25 203 : 13015 | MONTEE
N3 S22 o 3,731 | 09 o4 2 oz | o007 ol
B g |1zeoo| 18858 | 102 | 1osez | 1420 | 200 | ooois -2
ERZ Erzurum Wi 18,858 78 48 g 188 00:02 180¢@15 | MONTEE
i | & - 2 L aNDART
155 G| 15000 | FLzoo | 273 | 1483 | 141z | 200 | omo1T -23°C
wl| wod | FLooo [ 27 63 17 255 00:04 130415 FROISIERE
g =1 3 i 13I5|:':'
G| 15000 | FLzoo | 274 | 1odo0 | 1385 | 258 | oood -35°C Titd
INDUR = EL20 ] 7 9 27, - 715 DESCENTH
Napoe s 3 i Bl M - -8 | oot TS ORMALE
B B 1000 | FLio0 | o83 | 1o%s3 | 130z | 278 | oD 2500
w| Bar4 | FLiZD | 020 &15 110 255 | o026 13015 FROIZERS
g 13500
¢ | 16000 | FL150 | o085 arrT 1282 258 0048 2300 TiM
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NAVIGATION LOG

LTCE > DAKE
{Page 2 of 3)
BIRCRAFT
RATT | TRANSALL
BIRCRAFT
TAL £ Trans
WAYPOINTS ROUTE FUEL DET SPD
(L] [Ny =21
{FIXES) :EA.' BEG ALT M e e ETE ATA WIND
i et POWER
INDUR BIT4 REM | REM
E43* 339 EHND ALT MH UMM ATE OAT
16,000 ar77 | 1zez | ESTES
PEMAN wl| G181 | FL190 | 074 508 oz 256 00:21 1304 15 FROISIERE
N4 228 2 - 2 13500
Eagries G| 16,000 | FL1Z0 | 079 0270 1128 258 01:09 23 TiM
ED Evlakn Gigl | = - g 71 257 - 180415 FROISIERE
N4 5. E L120 074 201 7 25 00:17 ] —
09 B FLion | FL1o0 | o078 8870 1118 250 | 01:28 23 Tit
All Akhsu : - i BE; ~E= - 715 CROISIERS
Nl 300 su % B111 L1290 | D8 302 55 25 00:13 18015 FROISIE
& G| 2000 | FLis0 | oo gs77 | o83z | 258 | oOt:m 2300 TiW
SAGIL wl g1 | FL120 | o021 285 54 257 | ooz 1a0g15 FROISIERS
N 40" 38.0° B - - 2 13500
Bl 5| ooon | FL120 | 085 2z2 | o089 | 258 | O1:51 2300 Tt
RODAR A2 | FL120 091 480 a0 258 - 13015 FROISIERS
N4T 260 4 00:21 212500
: B gooo | FLio0 | 095 TTO6 020 256 | 0212 23°C T
TABIP wl| Me44 | FL1Z0 | o009 1720 327 250 A7 180515 FROIZIERE
N 39 0.0 g - - 2 13500
ES&* 0 S| apo0 | FL120 | 108 8016 503 254 015:25 -23°C ™
MEKOL (AL F e £ o - 130¢m 15 FROISIERE
N3 E Ligo | 11 1055 105 50 | o0:48 il e
- B| soon | FLiED | 17 4561 395 253 | o418 Lkl TiM
LEMOD ME44 | FL120 122 735 136 261 00:32 130g@ 15 FROISIERS
== |H . — =
: @ | 2g00 | FLis0 | 125 4772 262 252 | o448 23°C TiM
RESOT w| MEDS | FL1ZO0 119 147 a7 282 00:06 1804 15 FROISIERE
M 35" 555 B 2 13500
Esarasd B |pz7oo| FLizo | 121 | so7s | 23s 254 | o4:54 2pc | TM
SERGO MEBS | FL120 106 40 122 262 - 130315 CROISIERS
NI IS ¥ 00:28 B
e B 1a4000| FLi120 | 110 3426 113 257 | o523 23°C TiM
MURAD wl| MEDS | FL1Z0 110 443 8z 282 00:19 1304 15 FROISIERE
N 32 310 g 2 13500
Esztina 5| FLiED | FL12D | 114 2883 a0 256 | o542 SIFE T
| meoe = ] . 210 . 13015 PESCENTH
g L1290 11 B4 26 g | o007 el v
B FLig2 | 7BE2 115 2010 4 214 | 0549 23
OAKE Kabul Intl | = ToET - 5 DESCENTH
e E 7852 044 12 4 184 | 00:04 13015 PESC
EEsiEs (17.000)| 5877 | o47 | 2007 0 205 | 05:51 1
LEG SUBTOTALS| =030 | 1485 05:51
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NAVIGATION LOG
LTCE -= OAKBE
{Page 3 of 3)

BIRCRAFT TRANSALL

TYFE
BIRCRAFT
Tam ¢ | 1TANS
DAKE THR 1345 TWR 1224 TWR (M1} 2843 TIME
Wabal Intl GHD 120.3 AFF 135 FE ML 3E1 aON
BLOCK
ON
ALTERNATE AIRFORT
QAUZ Konduz EETT 61 =3 ez BT : 13015 | MONTEE
EEE 5‘15;?' s g7 3 Z3a 28 16 00:03 i LT ANDART
' C FLz2D3 FL1&20 350 20858 ] 124 00: 0% 3FC
KL 61 ] 5T IET - 15 FROISIERE
% L120 3 280 ] 53 00:12 13041 13500
¢ | FLzoz | FLiED | a2s0 2380 42 278 | oo 21 ™
E FL120 | 350 100 42 208 00:11 13015 PESCENTH
2 ° - ° 212 NORMALH
8| FLzD3 1420 350 2288 0 223 00:33 -21°C
LEG SUBTOTALS G618 127 00:33
ROUTE TOTALS | B057 1582 05:23
DAUZ INF 13035 INF (Ml 3.45
Konduz
FUEL CALCULATION TIME | FuslKg) RESERWVE TIME | FuelKg)
Climb + T/O o017 453 Contingency 5% a1y 401
Cruise 05:25 7510  |Altermate Fue 033 GiB
Descent 00:07 a4 Haolding / Final Reserve 045 1158
Approach 001 12 Additicnal Fuel 01:00 1058
Total Trip Fuel 055 a03a Minimum Required Fuel 08:24 115876
Taxi 00 Exira Fuel 0:0a -330
Burn Off 055 3322  |Loaded Block Fuel 0812 11246
Actual Fuel Burned Actual Remaining Fuel
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Priloga 10: Nacrt leta - drugi let

FLIGHT PLAN

PRIORITY ADDRESSEE(S)

<= FF>

<=

FILING TIME ORIGNATOR

| ==

SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEF[S) ANIVOR ORIGINATOR

3 MESSAGE TYFE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION & FLUGHT RLULES TYPE OF FLIGHT
<€=(FPL TRANS | -] ] <=
5 NUMEBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBLILENCE CAT. 10 EQLAPMENT
L1 o ] /] st ==
13 DERPARTURE AERODROME TIME
—| LTCE | [ 1020 J==
15 CRUIZING SPEED LEVEL
—[ ND0255 ] [ Fao0 |
ROUTE

—?[TAVUIH TAVUS ERZ/NOZIBF180 B374 INDUR G161 ED B111 SAGIL AB12
RODAR Mo44 LEMOD MB2S MURAD

<=

TOTAL EET
16 DESTINATION AERODROME HR. MIN ALTH AERODROME ZND. ALTH AFRODROME

- OAKB | [os]51] —=»{  oauz | = UTAA |<&=

18 OTHER INFORMATION

) &=

SUPFLEMWIMTARY IHF OFRMETION MOT TOBE TRAMITTED M FPL MESIASES
19 ENDURANCE
HR. MIN PERSONS ON BOARD VHF

ELBA
—e£/[0g[13] =Py [03g] —}H.'JE =

SURNTVAL EQUIPMENT
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LI:-'IT FLUAMDRES UHF

B/ B [ | A —:*JE;*‘JE vl i
S/ >~ | | <=

AIRCRAFT DOLOUR AND MARKINGS
Al | GREYGREEN

REMARKS

J""l'| | =
PILOT IN COMMAND

C ! | Robi Resnik [1z=

NEMARES MOT IO TRAMSLI S 5Th

HEMATLIEL OF PILOT OR ELPFRCS SFCMATURE AES

Avalable Untll ECBT - Tel.
Additional Remarks I7 licable | Regquest D
Ayallabie Ul ECBT - FAX e ™ |:| |:|
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Priloga 11: IzraGun tezis¢a in natovorjenja letala za drugi let

WEIGHT & BALANCE

REPORT
LTCE -> OAKE
(Page 1 of 1) mncm TRANSALL

NRC.;‘AS Trans

ITEM ARM MIN MAX WEESI:;T
PRAZNO LETALO 12.0 - — 30500
VOJAKI 10.0 = = 3500
PRTLJAGA 12.0 - - 700
TOVOR 16.0 = = 1000
GORIVO 1.5 - — 11246
0000 o 46946
48000 ce 11.8
46000 hd % MAC -
44000 i 38607
42000 '{;gNDING "9
40000 LANDING _
38000 D % MAc
36000 ).
24000 @® AS LOADED
32000 © LANDING
9 10 11 12 13 ® EiclElEr

LOAD MANIFEST
(Page 1 0f 1)

AIRCRAT | TRANSALL

AIRCRAFT | Trans

CUSTOMER FLIGHT ID PAX|0
LTCE -> OAKE DEF DEP|. -
ROUTE DATE August 19, 2010 TIME 0:30
WEIGHT
DESCRIPTION TYPE ARM MIN MAX (KGS)
PRAZNO LETALO Fixed 12.0 - - 30500
VOJAKI Passenger 10.0 — — 3500
PRTLJAGA Baggage 12.0 - - 700
TOVOR Baggage 16.0 — — 1000
GORIVO Fuel 1.5 - - 11246
WEIGHT cG %MAC RAMP (45045
WEIGHT
TAKEOFF| 46846 11.8 — MAXIMUM - 47450
WEIGHT
LANDING| 38607 1.9 - MINIMUM 97
CG (M)
MAXIMUM
MAX ALLOWAELE TAKEOFF WEIGHT CcG (M) 13.1
PIC DATE CREW

THIS MANIFEST COMPLIES WITH FAR 135.63(C)
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Priloga 12: potrebne karte letaliS¢€ za izvedbo drugega leta

FARIE, AR H&HITAT

ILS RWY 29

L DAE |- s B
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v * Whar ALD inap,

ALkl
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T eASLED APPROACH: Clims b 13,000 KBL B 287 ko ¥ D8AE, then
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i 1_'5&5 than grocasd aut #e KBL B-1%5 o 10 DME o Hald
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7
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B oE7 “‘ L i |'|'.'|:|:| diskance TOL4FM.
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JI i BUL aifablifhod oo bofs localizer cod glidegath.
i R Ti—-ry 4. Bus b fedsrfal bo oonidly detorizraling
""‘-..._"ai T hota sinibrility Zuzgculinn of miseed approoch of D4,
o ) ALE PETO is exgonlinl.
200 Y, : & o, Laep ly eppriech ool authed el
B b e
" "'-_ =
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S )7y FALY alt FLI &2
IH
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e

) il

S 2 ek

e
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s - Pa0
o Mex helding
3 ult 14 0}

it

/
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FLER AT

12000 [ L
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* “BL E} & |ﬂ|ﬁ il canine il LW
7 o
STICH
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TA 14,000
= WA
CiE
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I
CATELDIRY

bl dee

G351 1400m

Ld

JEET 0L

{300k 1 A

SO 2R
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CIRLIMG
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HIEL Bry 11 2%
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A 710154

ETLEF UL s KABUL IMTL  (DAKE)

ILS RWY 29

82



Cvig 10710

AIRPORT DIAGRAM

AFD 1190 [USAF]

KARLLIMTL {OAKB}
KARUL, AFGHAMIETAR

ANE 100,15
EADLL TOWER
1% d PR F5% 0
el | e

[
II_.E‘-.E#E DELIYERY
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13585
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ILY 2000
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AR, A_#.H.A'F:.l-,T:'; — RNAH [GPS] RW‘I’ 2‘?
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VISUAL REFERENCE POINTS IN THE VICINITY OF OAKB

NATOUNCLASSIFED. e R T et
'_‘JIMU !, R AH—. s 'R

s Not for Navigation =

._Purposes Positions =~ . _ |

) o

VEMBER-ECHO

o

Terkbafil

....... N343207.20 E0691513.80
.N343517.00 E0691131.00
. N343425.00 E0691414.00
. N343043.80 E0692130.00
..N343355.20 E0692227.60
..N342859.40 E0691306.60
...N343200.00 E0690600.00
..N343544.00 E0690807.00
............. N343639.00 E0690342.00
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AlP AD 2.1-142
AFGHAHNISTAN 29 Jul 10
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climbing turn RIGHT to ERZ VOR/MDB at 12500" and hold.
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/ ERZURUM, TURKEY
ERTUR N

Agt B
ETEIEY | Trars ewsls By ATC  Trans slt: 15000
LT64

ALVAR ONE HOTEL (ALVAR TH) rarvais]
SUSUZ OME HOTEL (SUSUZ TH) fsusuiHj
TAVUS OME HOTEL (TAVUS TH) jTavUIH]
VIRAN ONE HOTEL (VIRAN TH) rvira1H]

RWYS 26L/R DEPARTURES
TO EAST

SPEED REESTRICT ION
FAAZ T4.B0 KT within TRA urile:s
otharsize matucted by ATG.

155 ERZ R4E0 07.7 ED47 42.2

[D—]mzunm VIRAN

; -9
K3? I7.4 BG40 12.4

o ERD

ALVAR

K37 35.B ECE1 440

£ ALVAR 1H
i
ol ERZ T4 1) B

WI¥ 37.1 E0&D 374

K37 34 EO040 481

a
H SUsUT

M3I9 40.9 ED41 3.3
NOT TO SCALE

Tresa SI0: require @ minimum climo gradsent
af
A2 per WM {8.8%) until D12 ERZ.

and spesd-HKT 73 | 100 | 480 | 200 :-LE*I-:II:
I81° paEr MM 441 | 587 | BE1 |1178 1-1-I!E-|1?ﬂ2

INITIAL GLIME

Inberean i ERZ A-263 o0 D10 ERZ tum RIGHT, intercapt EAZ R-IB0 inkournd ko ERZ.

SID ROUTING
ALVAR 1H &1 ERZ intercagt ERZ A-079 &long &irway B 374 o ALVAR.
SUSUZ 1H &1 ERZ intercapt ERZ A-120 alono airway A 4 io BUSUZ.
TA\TEH At ERZ intarcapt ERZ B-038 alkong mirwey ﬂ bo TAWLS.
VIRAM 1H At ERZ intarcapt EAZ R-082 akng airwey W2T o viman.
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IZJAVA O AVTORSTVU ZAKLJUCNE NALOGE

Zakljuéno nalogo sem samostojno izdelal pod vodstvom mentorja, npor. Grega Viranta.

ndes., Robi RESNIK

Cerklje ob Krki, 25.08.2010
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